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MOTTO:
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Sir Walter Raleigh 
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INTRODUCERE 

Întotdeauna nu vo
introducerea ,
nu- cum -ai propus (ceea ce, de fapt, se ) este 
elimi .

am trecut la 
d gluma la o parte, indiferent cum structurezi introducerea, 

cititorii  luc i. De fapt, introducerea 
est .
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, bineî ntre cei care citesc 
introducerea.

Preocup pentru 
pe parcursul sun în 

România tulu n
le.

For ele Navale ale României sunt, de departe,

structura statului român cu cele mai ii în acest domeniu,
elementul central naval, atât pe timp de 

atunci când securitatea este 
armat.

ceea
Autoritatea Naval  Român , indiferent de 

e te 
aplicarea legis specifice, d p iei în 
apele României. 

Fa
societatea percepe mult mai 

m naval acestuia în dezvoltarea
economi i

meniul naval i promovarea acestora nu pot fi plasate într-o
, unde secu

obiectivelor.
Clubul Amiralilor, prin p a ie

, are activitatea 
ii -

În zona civi c începând cu anul 2014, s-
Asocia ia Român pentru Securitate Maritim
a

i a

România .
favorabil studiilor privitoare la 

Preocuparea c de 
pes

ordat sau dat, a fost 
abordat mai mul , iar, pe de
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e ime, începând chiar cu definirea acesteia 
- Cum 

este secur
securita ? .
dintr-o necesitate, ci mai mult din specularea reali securitatea mariti

 un subiect pr , o oportunitate de a fi 
, a a cum se spune. Interesant este faptul 

corifei  au fost pe mare doar în croaziere sau 
diferit  tot felul de fabrici de 

teoretizare a subiectului. 
D

varianta desk & lapto
teor plecând din realitate, nu ducându-se spre 

realitate. 
În primul 

,
dar i cele care ione iecte de 
actualitate, mai ales din domeniul securit ii ca n  pe 

,
rdonatele principale. Din acest motiv am 

în logica în 
definire.  

 la rândul lo
constituie într-o lucrare t motiv, este posibil, ca pe 
viitor,

 noi teme 
 ale celor prezente , de exemplu, la pericole 

amenin este 

oficiale ale unor organiza gional
multor state, a presu de traducere,  evaluare 

 sistematizare care s- , din 
diferite motive, nu a meni. Acei care, într-un fel sau 
altul ne-au ajutat, au fost persoane care nu ne-au cerut nimic, dar ne-au oferit 
tot ce a edback care ne-a 
oferit un barometru exact al modului cum ar putea 
lucrarea noastr

, în primul rând, doamnei profesor Florina - 
Sorina MUNTEANU , ne-a corectat lucrarea 
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modului cum sunt construite frazele, citind, cu meticulozitate, de zeci de ori, 
acr

-am abordat.  

Constantin RADA care ne-a i inedite privind 
diferite aspecte stele companii 
româ t anic, care ne-au ajutat în 
argumentarea diferitelor aspecte lega

ne aparte tr ntru Autoritatea Nav
(ANR), înclinându-
activitatea în c .

ur -au 
îndeplinesc cu compete tate 

iile, fapt ce face ca ANR 
autoritate.   

ui CLC Viorel OLEA, 
care,  prin înalta experti prin anii petrecu i pe mare, 
la comanda navelor comerciale, prin director general 

Navale din  cadrul Ministerului 
Transporturilor , prin 
participarea ca expert în domeniul naval în cadrul grupului care a 

, a avut amabilitate
 prezinte opiniile sugestiile sale, în calitate 

de expert în domeniu, fapt ce a contribuit la a i corectitudinea 
r, dar i la  va prezenta interes 

pentru lu n domeniu. 
Având privilegiul de a ne bucura de pri

Plastice din Darmstadt, Germania, în lucrare am inserat 
 p , , picturi 

 pentru generozitatea cu care ne-a 

ocazii. 
 acestei  este, în mod evident, o urmare a sprijinului 

ei Române , care 
membrilor 

putea 
realiza , i alte proiecte referitoare la securit .

Din respect pentru munca celo
(volume de s .) ne-au furnizat idei sau 
argumente de valoare i
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cita i autori, ch
câteva cuvinte. se i
bibliografia care se întin

e-am preluat, mai ales cele postate pe diferite site-uri, sunt 
-au postat, mai ales când este vorba de 

blice d  sau de 
considerate irelevante. Noi am preluat din aceste inf

ile care sunt ific reprez
pentru fic. 

Deoarece lucra
umiri a , instit ii ,

documente oficiale, am folosit denumi i
traducerea acestor denumiri în l

 abrevieri .
Majoritatea figurilor ca sesc în lucrare este de  e

proprie, icat la 
fiecare fig  în parte 

r
 am recurs la atât de multe figuri se d , pe de-o parte, 

i,
parte, din nevoia de a economisi spa iu pagini 

e în titlu sintagma 
i (

pe interioare) , deoarece termenul 
ictiv, în acest caz. Acest lucru l-am specificat de 

mai multe ori, pentru justifica de ce folosim o sintagm
sau alta. 

e
lor care vor dori 

i in
 a celor care fe -au ales ca 

oate aspectele sale. 
oferi o lect

care, într-un fel sa ecieze demersul 
no

, dar i prin valorificarea acestuia, în 
activitatea p

,  mare de informa ii 
lor 

Autorii 
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I.1 Se

Securitatea este o complexitate de existente 
referitoare la o entitate s ritoriu, mediu, domeniu, persoa te
etc., care are ca finalitate crearea s rii de libertate , i de 

.
Cuvântul s secures, secura, securum), 

având sensul de sigur, protejat, netulburat, termenul însemnând mai mult 
siguran , decât securitate. De asemenea, tot în perioad i

Securitas1, care semnifica siguran a, lipsa de pericole în ceea
ce ca un matroan
picioare cu picioarele încruc ate, cotul stâng înclinat pe o coloa i mâna

odihnindu-se (corn 
al abunden ei) i o ram .2 Extrem de sugestiv!

Ulterior, cu adaptarea de rigoare, apare în evul mediu, în special în 
Anglia, ca termen de tor
de termenul i asigurat ferit 

pus la e a de efectul ei, starea.
imp, destul

a confunda 
olosind una pentru

a include ambii termini în unul singur, denumind-o fie securitate, fie siguran
cu un board editorial impresionant, cum 

este Marine Policy uzii de acest gen. Astfel, 
într-un articol intitulat What is maritime security?”, autorul n mod 
total 

3, când, nor
eliminarea pericolelor. Ba, mai mult, afirmând, referitor la securitatea maritim ,

cel u dintre acestea [referire la elementele ce compun securitatea 
maritim n.n]: puterea 
folosire a resurselor mari di iile mediului marin, 

4, autorul include s , de fapt, 
de s
singurul caz, din p cate. De ace roduc frecvent astfel de confuz

1 Vollmer, Wilhelm. Wörterbuch der Mythologie, Stuttgart, 1874, p. 410.
2 *** Encyclopedia Mythica, https://pantheon.org/articles/s/securitas.html
3 Christian Bueger, What is maritime security? , Marine Policy, Volume 53, March 2015, 
p. 159
4 Ibidem, p. 162
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erori. De n
, astfel, la împ

acestora în literatura de specialitate.
Securitatea, ca aborda , este un produs ubiect 

principal de dezbatere imedia u
i aici este demn de remarcat viziunea asupra pe 

care Arnold Wolfers o propune i anum ritatea, în sens obiectiv, 
m s am obândite, iar într-un sens 

5 dar, mai ales, ca 
subiect colul trecut, când a constituit fondul de 
dezbateri al diferitelor structuri academice de prestigiu, a lansat num
teore
pierzându- ilosofice sau dispute sterile, toate generând un întreg 
proces care, în n ii, nu a rezolvat problema. 

nu au defin exul 

Una din principalele structuri a -
studii de s Scoal  de Studii de Securitate de la 
Copenhaga, care s-a format prin gruparea unor teoreticieni de prestigiu, din 
domeniu eoretician, Barry 

a publicat, în anul 1983, o lucrare de mare impact,
in „People, States and Fear: The National Security Problem in 
International Relations” (Oamenii, S F

e). Denumirea de „ coala de la 
Copenhaga” dintre cei mai acerbi critici ai acesteia, 
irlandezul Bill McSweeney, embrilor 

Institutul de Ceretare în Domeniul P cii din 
Copenhaga.

teoretice a asupra securi im
publi i

Barry Buzan, Ole Wæver i Jaap de Wilde: „Security: A New Framework for 
Analysis” (Securitatea: Un Nou Cadru de Analiz a
schi st nalizele anterioare, deoarece se pune accent
predominant pe aspectele non- Nu vom insista asupra 
acti , ba, din contr , nu ne putem 
plânge de num rul lor. nit de Bill McSweeney, acesta este un 
reprezentant de frun , al „Welsh 
School” sau „Aberystwyth School” - [de studii de securitate 

5 Arnold Wolfers, "National Security" as an Ambiguous Symbol, Political Science 
Quarterly, Vol. 67, No. 4 (Dec. 1952), pp. 481-502
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n.n] ordare privind securitatea, apropiindu-se, ca 
v din SUA, de abordarea neo 

scrierile teoreticianului comunist italian Antonio Gramsci)  sau a „Frankfurter 
Schule” „Institut für Sozialforschung”
(Institutul de Studi the din Frankfurt, 

-mar  laturii sociale, 
lor ideali ti ai acestuia.  

ele i reprezenta er Bigo, 
Elspeth Guild

controversatului al 
lui Frie  gânditori franc
a i Practic, 

pentru problemele de securitate, în mod particular pentru def
componetelor sale, p
de

ntinuare, deoarece finalitatea securit ii, siguran a, este 
un obiectiv greu de îndeplinit, în i,

 noi, concl tea fi definit  securitatea. 
 securitatea,  presupune, uneori 

existente, ea este, în principal, un complex de ac iuni cu efecte ulterioare care 
-un complex de m care, în final, induc starea de 

s  Astfel, pute securitatea este compl
.

 Putem spune doar c  avem 
te sau un proces de securitate. Mai mult 0 când 

apare un nou termen, 
Practic, 

este expresia deplinei securi  al se 
transfor

atât unor factori interni, dar mai ales externi, care determ aluarea 
per lui de secu , i din 
aceast (Fig. 
1)
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Fig. 1 securitate
Sursa ie proprie

Oricum, cele mai exacte abor nt cele din
domeniul militar. De exem e eni 

(DOD Dictionary of 
Military and Associated Terms)6, termenul securitate este prezentat ca având 
trei sensuri, primul fiind o definire foarte exact a

proteja împotriva tuturor actelor care îi afect cta
eficacitate Sensul unor cuvinte din efinire pare bizar, dar traducerea 
unor termeni care la americani au o cono activitate

românesc al
deturna sensul fraz , ne vom referi strict la ce
c , de , aici,

implu. Ea este 
produsul structurii inst le ii în derulare 

6 *** DOD Dictionary of Military and Associated Terms, Joint Chiefs of Staff, Joint 
Electronic Library, DOD Dictionary of Military and Associated Terms, September 2019, p. 
191, https://www.jcs.mil/Portals/36/Documents/Doctrine/pubs/dictionary.pdf
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(aici, activ ntei logistice . Formularea, în 
i re a limbii 

engleze, dar ideea este cor  în fond, asta am dori liniem. 
Efe rile de securitate ( )

 fie dinami Practic, putem continua la infinit cu 
le noastre, , care 

dintre ele. 
Despre securitate se poate vorbi de la nivel individual, pân  la nivel 

g iar la nivel . practic, se 
face o distinc
generându-se analize interminabile, dar nu ne vom opri asupra acestui subiect, 
deoarece, pe de o parte nu ne-am propus acest lucru  un 
subiect destu i

intereselo in  starea de s licit, 
adap

plicit a cum le vom analiza în acest capitol, ele 
ecuritatea 

Deoarece am folosit termenul 
parcurs, me n acee  conota ie rmenul 
primul termen es ndu-
navigabile, fluvii etc., pe când cel de-

 termenul  deja, 
folosit , uneo  de naval
tocmai riguros exact.   

 este 
. Asta ar fi cea mai definire, dar 

subiectul merit a ce specificul acestui mediu, 
apa, este caracterizat de 

în faptul c ntu
fundamental este ap e securitatea maritim  (sau 

au lacuri, insule, atoli, nave, porturi, insule artificiale, 
in  navale etc. De asemenea, secur
Oceanului Planetar este, în m , ent unic, apa 
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un zbor deasupra asup i, , vom 

72% din n Oceanul 
Planetar, iar peste 90% din transporturile 

an Planetar , , impo omponentei 
dimensionale. De exemplu, statisticile Conferin ei ONU pentru Comer i
Dezvoltare (UNCTAD) din u anul 2017)
bord  10,7 miliarde de tone de 

, transp e o .7
În anul 2018, pe Oceanul Planetar, navigau peste 94.000 de nave8 care 

aveau deplasamentul mai mare de 100 Tdw .732 de nave cu deplasamentul 
mai mare de 1000 Tdw9, în rândul acestora nefiind incluse navele de pescuit 
sau alte tipuri de nave, altele decât cele de transport ma

Complexitatea este de  de ur tori:  
1. pe mare, 

 trei medii concomitent  aerian, naval si 
re

nt (aer-sol, aer-
-sol- respectiv, sol-aer - -

aer-a i ate pe mare, sunt in
mod evident, atât de fenomenele atmosferice (în special vânt, cea

, de star
 obstacolele existente 

(insule, atoli, întinsuri, i artificiale, iceberguri, stânci, 
elemente construite de om, aflate în submersie-stabile sau în 
deplasare etc.)
( , cutremure e, 
eru ii ale vulcanilor subacvatici, anomalii magnetice etc.), 
caracteristicile proprii ale apei de mare (salinit

2.
securitate în restru, pe mare întâlnim elemente, 

specifice, referitoare la pirateria i jaful 
armat pe mare, car e amploare, 

 mare, prevenirea 
etc. ; 

7 ***  UNCTAD Handbook of Statistics 2018 – Cap. 5 Maritime transport, Fact sheet #13: 
World seaborne trade, Geneva 2018,  p. 72 
8 Ibidem, p. 78 
9 Ibidem, p. 79 
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3. O leg e r
Planetar Conven ia ONU asupra   Dreptului M rii (United 
Nations Convention on the Law of the Sea – UNCLOS), cuno

Conven ia de la Montego Bay;
4. platformele de naviga  spa

(care , navele maritime sunt cele 
mai complexe sisteme de transport, turism, pescuit, cercetare, 
prospectare, militare, iar platformele marine, la rândul lor, sunt cele 
mai complexe sisteme de foraj , comparative cu cele 
terestre; 

5.
dulce, estimate la 500.000 Km3, practic de peste cinci ori mai mare 

ntru supr rii, normal c n

complexitatea i dispunerea acesteia; 
6. Oc

ensarea deficitului de 
surse de hra  al mediului terestru. De asemenea, este furnizorul 

 coplexe su
7. n mediul marin este ea în sine o 

complex
din punct de vedere al securit ii persoanelor; 

8.
cale de tr gura care are o lege 

ional din 1972 pentru prevenirea abordajelor 
pe mare , pe 20 octombrie 1972; 

Documentele Uniunii Europene definesc securitatea maritim  ca fiind 

, libertatea de 
le, mediul i resursele marine 

sunt p 10

, dar o def al ca pe un 
nica. 

10 *** STRATEGIA UNIUNII EUROPENE ÎN MATERIE DE SECURITATE MARITIM ,
11205/14, Bruxelles, 24 iunie 2014;  https://register.consilium.europa.eu/doc/srv?l=RO&f= 
ST%2011205%202014%20INIT 
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Încheiem 
lui Massimiliano Rimaboschi: desf  mediul 
marin sunt caracterizate de o nec 11

I.2 Evolu ia conceptului si strategii de abordare 

Conceptul de securitate este un produs conceptual relativ nou, 
datând din anii 90 , practic, pornind de la analiza factorilor care 
definesc rezult  mariti .

Astfel, Geoffrey Till, reputatul specialist britanic 
maritim King's College, Londra, sublinia, la mijlocul a ,
necesitatea de a avea o imag  des rea

ii i prosperit ii pe mare, remarcând, în acela i
acesta este un demers dificil
complexe12. i nu exagera deloc. 
 Faptul securitatea maritim ,
fundamentat, este un produs recent, nu trebuie s  ne 
preoc pe mare cini cu 
mult mai vechi, iar e  de la primul contact al 
omului cu marea. În opinia noas , când au a  primele 
elemente tiin ific ,

ugo Grotius, Mare Liberum, sive de jure quod Batavis competit ad 
Indicana commercia dissertatio sub numele de Mare Liberum), în 
anul 1609. Lucrarea este prima pledoarie, f

i te le au d
îl foloseasc pentru  De atunci, nu s-a mai întâmplat nimic notabil 
în domeniu, d ri au mai fost. Asta în 1982, când apare prima 
reglemetare United Nations 
Convention on the Law of the Sea, i sub numele de Conven ia de la 
Montego Bay. Acest document, elaborat în timp destul de lung, în mod evident 
d -i cadrul de 

 Este de ajun ntim , printre altele, defi ateria 
ste suficient.  

11 Massimiliano Rimaboschi, L’unification du droit maritime. Contribution à la
construction d’un ordre juridique maritime, Aix-au-Provence, Presses universitai Aix 
Marseille, 2006, p.225 
12 Geoffrey Till, Developments in Maritime Security in Peter Cozens, NewZealand’s 
Maritime Environment and Security, Centre for Strategic Studies: New Zealand, Victoria 
University of Wellington, Wellington, 1996, p. 5. 
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N  scufundarea Titanicului, în anul 1912, a 
de
anul 1914, organizarea primei ty Of Life At the Sea), 
care a deschis drumul spre adoptarea, în anu  SOLAS, iar  
atentatul terorist din 1985, asupra navei Achille Lauro, în mod cert a fost 
determinant pentru ca IMO (International Maritime Organization)
prevederi normative referitoare la securitate  p
fi întrerupt procesul  SOLAS, în mod cert am fi avut 

-ar fi pierdut atâta timp.  
 de siguran , re in complexitat ea

activ tar i, mai ales, fenomenele 
începutului de secol XXI, pirateria, 
mod obligatoriu cu traficul de persoane),  abordare, deoarece 

stabilirii factorilor care a
si  în domeniu rilor de securitate ce se impun pentru atingerea 

definirii, priorit i
ac i nu în ultimul rând, stabilirea concep iei a resurselor 
umane i materiale, precum i a structurilor necesare procesului de securizare 

.
 Este foarte important s  c a este necesitatea care 
apare la inters a dintre interese, pe de o parte i riscuri, pe de 

arte. R spunsul la acea necesitate este securitatea.

Din ce în ce, mai multe abo arat aptul c  a 
e securitatea mari  ca asigurare a sec

ritime este .13 include 
rii maritime 

maritime adiacente, activit  a vi ,
.  Din acest motiv, 

 al determin
curitate, dar i ca urmare a nceptului 

de securitate, în general,  o serie de puncte de vedere 
ele 

determinante ale acestuia, complexu un i factori 
xiunile cu alte domenii. i, foarte important, ii

maritime în cadr
 Abordarea concept itim in ce în ce mai 

i u estigiu (Universitatea din 
niversitatea din Coventry din Marea Britanie, de exemplu, care     

13 Demessie Fantaye, Regional Approaches to Maritime Security in the Horn of Africa,
published by the Friedrich-Ebert-Stiftung, Addis Ababa Office, 2014, p.10 
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i-au amplificat studiile în acest domeniu), deveni  de 
oare, nemaifi s

compon ecare a acestora. Studiile de securitate mariti
a diferite forumuri 

rn ionale14, termenul de sec e
i mult mai extinse decât î l  cantonate, a a cum 

a î
d Securizar t de ii speciali ti în domeniu ca 
fiind un concept onarea cuprin diverselor 
probleme din domeniul mari

p ce  cele referitoare la 
resurse i mediul înc 15 , scopul final fi lor prin 
secu 16 A ecuritatea 

om
inerea unei bune guver ri a 17 iective precum 

i securitatea i itatea, integritatea 
ie; prote ia 

ilor pe mare; prote ia mediului; securitatea tuturor 
mari  pesc 18

Ca abordare, securitatea or s
Universitatea din Cardif curitatea 
i t  din do  puncte de vedere: opera ional - ecuritatea 

ste produsul unui proces de securiti i (sic!), în care diferite 

se ste cel mai bine în eleas prin 
 de alte provoc curi onal

medi
men folosit pentru a des ploa

prezervare a mediului marin  n.n],  securitate i rez i
din zonele c 19 . 

14   De vazut Sec iunea 30 a Con ei Paneuropene pe problematica 
I nale, Giardini Naxos, Sicilia, Italia, 23-26 Septembrie 2015 
15   Kazumine Akimoto, Maritime Security: Securing the Oceans, Ship & Ocean Newsletter 
Selected Papers, No.7, Ocean Policy Research Foundation, October 2006, p. 28 
16  Ibidem 
17   Lutz Feldt, Dr. Peter Roell, Ralph D. Thiele, Maritime Security – Perspectives for a 
Comprehensive Approach, Institut für Strategie – Politik – Sicherheits - und 
Wirtschaftsberatung ISPSW, ISPSW Strategy Series: Focus on Defense and International 
Security, Issue No. 222, Apr 2013, p. 2 
18 Ibidem, p.3 
19   Jan Stockbruegger, Christian Bueger, Into the Blue: Rethinking Maritime Security,
Insights from an ESRC sponsored Ideaslab on Maritime Security at Cardiff University, 26-
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Interesant de 
i siguran a m  s confirme cele ce 

a tam anterior, referitor a dintre securit i sig
maritim i ca

la i lucru. Ba, mai mult, 
apar din ce în ce mai mul  ale acestui subiect, dezvoltate de 

 de prestigiu. Sunt multe astfel de exemple, dar am nominaliza unul 
nia care, în unul dintre 

documentele sale de lucru, semnat de un amiral, s cei doi 
termeni nu sunt sin ificare a problemei, pornind de 

, .20

la obiect g are, onarul 
Academik, definesc securitatea maritim  stare constant
a intereselor vitale ale indivi

ive asociate na ar 21

Nu departe de acea ie, este i cea pe care o întâlnim în 
literatura de specialitate latino-americ ume: este 
c
maritim d ri , delib 22 , iar defini ia unui reputat 
specialist spaniol în domeniu care ar atea mariti pachetul 

 de 
mediului m 23, vine cu o precizare, subliniind faptul  termenul de 
securitate fundamenta e de i

surile de r
Diferitele etape de a

abordarea termen i ace
altceva decât o particularizare la domeniul maritim a termenului general de 
securitate, dar problematica fiind destul e rea mult 

27 June 2014, The Maritime Executive, 2014-07-11, https://www.maritime-
executive.com/article/Into-the-Blue-Rethinking-Maritime-Security-2014-07-11 
20 Fernando del Pozo, Almirante (ret), La seguridad marítima hoy: la mar nunca está en 
calma, Real Instituto ELCANO, Documento de Trabajo 3/2014 | 12 de marzo de 2014, p.  4 
21

BA%D0%B0%D1%8F_%D0%B1%D0%B5%D0%B7%D0%BE%D0%BF%D0%B0%D1
%81%D0%BD% 
D0%BE%D1%81%D1%82%D1%8C, Google Search 
22   Capitan de navio Hector Mauricio Rodriguez Ruiz, Seguridad Integral Marítima, reto 
Estratégico, in SEGURIDAD MARíTIMA RETOS Y AMENAZAS, Ediciones Escuela 
Superior de Guerra, Bogota, 2016, p.15 
23 Francisco Suárez-Llanos Galán, La Seguridad Maritima en La Marina Civil, in 
IMPACTO DE LOS RIESGOS EMERGENTES EN LA SEGURIDAD MARÍTIMA, 
Instituto Espanol de Estudios Estrategicos, Grupo de Trabajo número. 05/08, Cuadernos de 
estrategia, No. 140, Imprenta Ministerio de Defensa, p. 22 
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de termenul generic de securitate. De aceea cestui aspect, 
e de abordare a unei probleme sunt la fel de importante ca 

problema în sine. 
, ar fi aceea de securitate , specific  perioadei 

finalizare a 
Conven iei de la Montego Bay, din 1982, ca s  p st m în domeniul 
maritim. Tot în acel an, Comisia Palme (de la numele premierului suedez Olof 
Palme care a condus aceast
securitate)  raportul intitulat Common Security: A Programme for 
Disarmament, d ideea unei 24, pe 

o  pe to i. Raportul a fost criticat, 
de emii, fiind considerat 

ort care nu este bun 25, principalul motiv al acestui vehement verdict 
fiind analiza celor 44 de m suri concrete, prezentate în capitolul 6 al raportului. 

Acest tip de securitate nu a avut impact asupra mediului marin, pe de o 
parte datori est domeniu nu era clar definit de le , pe 
de al arte, pentru c  ideea de securitate a avut impactul scontat.  

For ele navale, prin natura lor, nu sunt prea defensi , normal, nu 
orie care le cii. Numai da  ne uit

la strategiile navale ale acelei u au nimic 
defens au

Interesant de remarcat este fap raportul propune  ase principii ale 
securi i comun 26 :
1. T ile au dreptul legitim la securitate;
2.  milita ment legitim pentru rezolvarea disputelor între
na iuni; 
3. în termenii de poli
4. Securitatea nu poate fi dobând superioritate ;
5. R tive ale armamentelor sunt necesare
pen ;

24 The Palme Commission, Common Security: A Programme for Disarmament, The Report of the 
Independent Commission on Disarmament and Security Issues under the Chairmanship of Olof Palme, 
Pan, London, 1982, p. 12. 
25 Johan Galtung, The Palme Commission on Disarmament and Security: A Critical 
Comment, Bulletin of Peace Proposals, vol. 14, No.2, 1983, p. 147 
26 Chris Rahman, Concepts of Maritime Security:  A strategic perspective on alternative 
visions for good order and security at sea, with policy implications for New Zealand,
Centre for Strategic Studies: New Zealand, Victoria University of Wellington, Discussion 
Paper 07/09, 2009, p. 16 
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6. " dintre negocierile privind armamentele ntele politice 
ar trebui evitate 
 Aceste principii sunt un pas spre realizarea sec
primului, celelalte sunt pur declarative sau, unele, sunt chiar utopice.  Practic, 

noa , primul principiu,  PTUL 
LEGITIM LA SECURITATE, este elementul de ba  în abordare
problematici referitoare la securitate tru noi, în 
analiza asupra se

l conceptului de l
promovea  o realitate iluzorie, baza mente de genul: dezarmare, 

 nonofe e
emenea utopii, alitatea evident 

, de politica evident non  a unor state sau chiar alia e politico-
militare i, de ce nu, de natura conflictua  Ideea de baz a
conceptului , pe termen lung, 

 prin simplul fapt c ii unilaterale asupra 
for elor sale militare, ne inând cont de fapt a depinde de  ea 

ea adversaril e s de securitate în 
abor pre 

securitatea , pentru faptul  debutat mult mai târziu, au avut 
noro  de teorii. 

, es
fiind elaborat de CSCE (actualul OSCE), care poate fi considerat ca promotorul 
acestui concept.  Al i sp ti, inclusiv din România, 
cooperat un concept care s-a dezvoltat în cadrul Dialogului privind 

epartamentul de 
Stat canadian.  De asemenea, Canad Austral ,
Joe Clark i Gareth Evans, împre i  au 
dezvoltat acest concept care s-
în domeniu, înc -au considerat ca fiind cel mai dezvoltat dintre 
conceptele alternat cel mai rea
binecunoscut concept de securitate. i acest conc

rece, în pri ne 
bipolarismul în problemele legate de s omoveze dialogul, 

 a probleme
R

i un alt aspect al acestui concept i anume acela al zonelor 
de securitate. Practic, acest a
bipolarismul marilor puteri rolului puterilor 

roblemelor de s  am 
ma t. Astfel, în 
Istanbul, în 19.11.1999 epu
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 OSCE lte 
o it ii intern ionale, prin aceasta realizându-se o mai 
folosire a resurselor comunit n  fa
aceea data, NATO, 
câteva luni înainte de summitul OSCE de la Istanbul (mai precis în luna 
aprilie), pomenea doar î o
trimitere la OSCE.  nici nu avea cum, deoarece e
Yugoslavia. Ulterior, a revenit asupra acestui concep
digere prea cu drag mult
strategic pentru mbr ui 

optat la 
summitul de la Lisabona din 2010, între cele trei s

 în domeniu a orientare 
NATO este tot spre a

acest aspect ar ocupa foarte mult spa iu i, practic, ar duce spre alte 
ai departe, atât de departe încât am pierde din vedere subiectul 

nostru.
Ex

-se pâ ncât termenii sunt consid i sinonimi, dar 
a cum ar ta profesorul Michael Mihalka de la U.S. Army School of 

Advanced Military Studies (SAMS), securitatea coop
în comun al statelor, pentru a rezolva probleme comune, pe când securitatea 

un  statele lucreaz împre , în 
s  aprofundez tepte 
la un demers destul de laborios. 

ategie care 
termenul de coop a fiind strate mun 

ale, Comandantul Corpului de Infanterie 
A Cooperative Strategy for 

21st Century Seapower, dar nu prea are nimic cu termenul de strategie 
e

 în
 alte elemen  pre  cele 

ale prietenilo i al . Practic, nu are în comun cu cooperarea decât 
fapt t i s ul 
maritim, enumerate mai sus,  implicate în punerea în pract ii. 
Important pentru demersul nostru este ie este 
reamintit subiectul securitate maritim rece National 
Strategy for Maritime Security din anul 2005, deja preluase subiect
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cum vom vedea pe parcursul a i, l-a abordat în am
din securitate al. 

(în care un grup de puteri globale, reunite sub 
umbrela ONU, determin entarea structurii de securitate 
a unei anume regiuni)27 este un concept de securitate al celei de-a doua 
anilor 90, fiind o urmare spre securitate generate de 

 Sistemul de securitate colect ea
f ui stat din lume împotriva ori ui zboi sau agresiune care poate fi 

stat. Este ca un sistem de asigurare în 
ni sau a unui 

utralizarea agresiunii s oiului împotriva victimei.28 În 
demic, pe parcursul a aproape o sut întâlnim foarte multe 

defin ii colective i toate, în felul lor, converg spre acee
definire. O astfe no ni se pare elo i vine ca o 
sin meniu Adam Roberts, profesor 
emerit ale la Oxford University i lui Benedict Kingsbury, 
profesor la Institute for International Law and Justice al New York University 

 care, în lucrarea lor Introduction: The UN’s Role in International Society 
since 1945 definesc s ind un aranjament în care fiecare 

intre ele este o preocupare a toate, 
 este de acor ture într-un une 29

În acest sens, Carta ONU folos n , referitor la 
asigurarea p 1. nem cont 
i de articolele care urme  putem s afi   nicio re ine

este promotorul securit ii colective.  Astfel, în articolul 24, 
a asigur membrii 

 Consiliului de Securitate responsabilitatea principa pentru 
plinirea 

care îi 
 lor. 30, iar la articolul 43 se ara T

membrii Organiza iei Na iunilor Unite, pentru a 
s  intern  la dis

 acord sau acorduri speciale, 

27 Inis J. Claude, Swords into Plowshares: The Problems and Progress of International 
Organization, University of London Press, London, 1965, chap. 12, p. 234-238. 
28 http://www.yourarticlelibrary.com/international-politics/collective-security-meaning-
nature-features-and-criticisms/48490 
29 A. Roberts and B. Kingsbury, “Introduction: The UN’s Role in International Society 
since 1945”, in A. 
Roberts and B. Kinsgsbury (eds.) United Nations, Divided World, (Oxford: Clarendon 
Press, 1993), p. 30 
30  https://www.un.org/en/sections/un-charter/un-charter-full-text/ 
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for ele armate, asiste a i inclusiv drepturile de trecere, necesare în scopul 
i 31

 bine, ac
întregime, existând mereu div  opinii, mai ales , în unele cazuri, 
hot rârile Consiliului de Securitate nu satis uror 

n datorit
interese divergente iunilor membre, apar probleme grave 
de securitate.  

Din fericire, n domeniu privilegiat, deoarece 
UNCLOS i IMO sunt do i, care  ca Oceanul 

 guvernat de legi obligatorii pentru toate na iunile. Chiar dac
aceste legi sunt în ate, uneori, exi  posibilitatea ,

i de blocare, de exemplu prin dreptul de veto. Nici 
IMO.

reglementarea delimi im  rezolvarea eventualelor litigii 
dintre state în acest domeniu (UNCLOS)  pirateriei 
armat pe mare (IMO). e care, de exemplu, au semnat UNCLOS, dar 

r i state care nu au semnat. De exemplu 
Statele Unit i Turcia care, din interese specif sta 
nu înse vederile 
conflict cu alte state. De exemplu Turcia care nu acc
faptului sider  dezavan e cu Grecia, nu a 
trecut la o confruntare agres , dar comite acte provocatoare, tocmai în baza 

. În schimb, t flagrant 
aceste legi în ceea ce prive te Ciprul, tocmai f nd trimitere la prevederile 
UNCLOS, Ciprului de Nord are dreptul la ape 
teritor xtrem de redus de 

nu au semnat sau ratificat conven ia este tocmai un argument c  este o 
, în mod cert, itatea mari

Conceptul de Securitate Co 70 
i începutul anilor 80 în Japonia, ca efort de promovare a intereselor Japoniei 
i ca dori  a acesteia de a diminua a problemelor de securitate, 

în primul rând constrângerilor de nat
cel de-  de generos, prin dimensiunea 
sa global cr erea rolu foarte greu de 

nia noastr opiilor. Pretextul 
nei Japonii lipsite 

de resurse naturale, a dus la extinderea zonei de securitate a Japoniei la peste 
1000 mile marine, ceea ce, în fapt, a î extindere a 

ntru început în plan regional  a 

31 Ibidem
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merge mai departe. Esen a acestui concep m în studiul Institutului de 
, intitulat Studiul Strategiei Comprehensive pentru 

Schimb rile Economice i Sociale în Mediul Interna ional/Na ional, publicat de 
i Avansate.32 Tot o versiune a conceptului s i

comprehensive a fost in  Association of Southeast Asian 
Nations (ASEAN), ca lideri remarcându-se 

Obiectivul securit  comprehensive, sau, cum mai este den
secur  este rirea secur ii durabile în toate domeniile 
(personal, politic, economic, social, cultural, mil  atât sferele 

i de securit nu sunt numai state din 
Asia, ci din toate continentele. În Europa, statele nordice, de exemplu, 
Finlanda, Danemarca, Suedia, sunt adepte ale conceptului de securitate 

n NATO nu prea este adeptul 
acestui concept. La fel este i cazul rilor de Jos  acest sens, 
de exemplu, pentru Parlamentul Estoniei33 analizea rte 
detaliat acest concept, i
subliniem, au Planetar, de a opta pentru conceptul de 

.
tâi, privitoare la are ale 

Estoniei Strategia N A  a instituit 
un sistem integrat de i securitate comprehensiv  cu  principii 

nii la un mediu 
obal,  de 

34 Trebuie, î ec aceste i au o 
ie proprie asu i, în mod evident, nici nu 

poate fi altfel, deoarece summumul de factori care n acest concept 
.

cest concept i asupra unei 
strategii de securi statului respecti
IMO deja impun i spiritul lor, indiferent de ade

 Asta nu exclude fa O,

32 Hidekazu Sakai, The End of Comprehensive Security? The Evolution of Japanese 
Security Policy in the post-September 11-Terrorism World, paper was presented at the 19th

General Conference of International Peace Research Association (IPRA), Globalization, 
Governance, and Social Justice: New Challenges for Peace Research , Security and 
Disarmament Commission, Kyung Aee University, Suwon, South Korea, July 1-5, 2002 
33 Tomas Jer t Pernik, Martin Hurt with Henrik Breitenbauch and Pauli 
Järvenpää, RKK ICDS Report: Comprehensive Security and Integrated Defence: 
Challenges of implementing whole-ofgovernment and whole-of-society approaches,
International Centre for Defence Studies, Tallinn, Estonia, 2014, pp. 5-6 
34 Ibidem, p. 9 
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adopte anumite ifice de secur , cum avem, de 
exemplu, MO din decembrie 2002, care aduce amendamente 
impor unde, termenul de securitate 

, este folosit pe edia în a caracteriza 
aceast onfe i de anver .35

zul celorlalte concepte de securitate, e o multitudine de 

a i, o trecere extrem de dinami  de la o abordare la alta. 
Pe parcursul ac om concentra analiza referitoare 
la securi a
de pe glob, vom constata mult mai palpabil acest lucru.  
 Exis studii ce propun abordarea securit aritime dintr-un punct de 
vedere diferit, ce iese din tiparele conceptelor 
fi, astfel, considerat ca fiind non-strategic sau non-tradi onal. Din a
perspec , G. Till prezint  securi n concept ce are ca 
scop asigurarea ordinii pe mare (good order at sea). Astfel, m

medi ii sau ca mediu 
încon  contribuie la progresul umanit i care 
tuturor ri 36

Forumul Comandan Europa (CHENS)
de asemenea, abord ritime prin prisma necesi i contrac
amen i riscurilor din mediul maritim. Acest forum militar apolitic 
sc bit pe care î tiliz

tic al terorismului (ex. traficul de arme, personal sau 
fondu armelor de distrugere în mas De asemenea, alte 

în cre , precum migr
i nd traficul de narcotice, 

i pirateria, sunt identificate ca afectând, atât di  indirect, 
sec 37.

re non-trad io pri a mar  un 
proces de n l
(stabilit rii maritime). În acest sens, studi

ei care folosesc oceanele ar tre  acest lucru ritat
principii de baz  o 

tere a oceanelor ca o surs  de bog ie, ca un sistem de sus inere a 

35 *** Homeland Security: Protecting America's Targets, Vol. 3: Critical infrastructure,
James J. F. Forest (ed.), 2006, Westport CT, p. 399 
36 Geoffrey Till, Seapower: A Guide for the Twenty-first Century, Frank Cass, London, 
2004, p. 311. 
37 CHENS, Developing a European Interagency Strategy for Maritime Security Operations,
2006, p.1, http://www.chens.eu  
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vie ii, ca un mediu de comer i de comunica ii  o tradi ie38. Este o abordare 
interesan  similar în fond cu concep
avea utilitate 

O asupra sec ritime este cea care se 
ptul de utilizare pa nic  a m rii (peaceful use of the 

sea).39 bordare este promova
Independente privind Oceanele ( re eres, deoarece are o 
p radictorie celei propuse de marile puteri navale, în special de SUA.  
 Globalizarea reprezi  alt unghi de a privi securitate
Termenul de globalizare a devenit omniprezent, folosit atât ca un slogan 
ca un concept es al al zilelor noastre, chiar d

lui acestuia este departe de a fi încheiat . Astfel, influen z rii
a indus securitatea insecuritatea, sunt fenomene ale zilelor 
noastre, care nu iau în considerare front nale. Din acea

temului maritim actual, ce are o ber
inclusiv a intereselor geo

ciet re globalizate.40

Speciali  în domeniu, promoveaz  ideea 
globalizarea le are maritime, inc
tr iona etrice, ar fi într-un fel mai bine abordate dintr-o 
pe co (strategi ), la nivel de stat.41 În acest sens, 
avantajele strategice ale marilor puteri primatul puterii 
navale (Seapower) mai ales 42

ermediare de cri mplu, cazurile 
actuale de lup împo este perceput
prezent singura pu al pabi

38 Ed. Tummers, The Future Maritime Security Environment, Maritime Affairs, Summer 
1999, p. 13. 
39 Raport al Independent World Commission on the Oceans, The Ocean…Our Future,
Cambridge University Press, Cambridge, 1998, p. 11. 
40 W. R. Mead, God and Gold, p. 360-365 si C. S. Gray, The Navy in the Post-Cold War 
World: The Uses and Value of Strategic Sea Power, The Pennsylvania State University 
Press, University Park, PA, 1994, p. 230-245. 
41 Richard L. Kugler and Ellen L. Frost, The Global Century: Globalization and National 
Security, vols. 2, NDU Press, Washington, D.C., 2001; Sam J. Tangredi, Globalization and 
Maritime Power, NDU Press, Washington D.C., 2002; Geoffrey Till, Globalization: 
Implications of and for the Modern/Postmodern Navies of the Asia Pacific, RSIS Working 
Paper No. 140, S. Rajaratnam School of International Studies, Singapore, 15 oct. 2007. 
42 Colin S. Gray, The Leverage of Sea Power: The Strategic Advantage of Navies in War,
The Free Press, New York, 1992 si Norman Friedman, Seapower as Strategy: Navies and 
National Interests, Naval Institute Press, Annapolis, MD, 2001.  
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coor tea en
majore care se pot dezvolta din interiorul sistemului.43

Se poate astfel interpreta i globalizarea impl rde
destul de volatil impr

o abordare p o strategie a puterii 
navale, dir iona rilor en
mediul maritim. 

O abordare alternati de asemenea non-
analizarea conceptului de securitate marit toarele perspective 
separate:44

a. Securitatea m rii propriu-zise (în sine). une conside
conservarea resurselor acestuia (v

maritime. 
Ac damentalis curit ii mari
asemenea, o abordare ide  politicul din cadrul 

ilor i a mediul maritim. Dar cum este deja dovedit 
blemele specifice de mediu, cum ar fi s atea domeniului marin, nu pot 

fi abordate în afara contextului politic int 45 s
pe acteri

b. Politica M rilor (The ocean governance). Secur
privi n perspectiva bunei guvern  a m semenea 
pe protejarea mediului marin, dar spre deosebire de perspectiva fund

inter ce 
gementul domeniului maritim46. Premisa acestei forme de 

 este realizarea unui regimul politic stabil, bazat pe 
principiile UNCLOS, c

eze folosirea oceanului planetar. 47

Baza unui astfel de sistem de manage
d ri curitatea) sistemului maritim. Implementarea acestei 

43 Colin S. Gray, The Sheriff: America’s Defense of the New World Order, University Press 
of Kentucky, Lexington, KY, 2004, p. 2-4. 
44 Chris Rahman, op. cit, p. 31-32. 
45 Alan Dupont, Maritime Environmental Security, in David Wilson and Dick Sherwood, 
Oceans Governance and Maritime Strategy, Allen & Unwin, St Leonards, NSW, 2000, pp. 
129-138. 
46 Daniel Moran, The Maritime Governance System in Andrew T.H. Tan, The Politics of 
Maritime Power: A Survey, Routledge, London, 2007, p. 115-130. 
47 Michael Leifer, The Maritime Regime and Regional Security in East Asia, The Pacific 
Review, Vol. 4, No. 2, 1991, p. 126-136 si Sam Bateman, Building Good Order at Sea in 
Southeast Asia: The Promise of International Regimes in Kwa Chong Guan and John K. 
Skogan, Maritime Security in Southeast Asia, Routledge, London, 2007, p. 97-116. 
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. Prima 
proble  e OS în sine mi ilor ei privind regimul 
regiunilor maritime complexe, cum ar fi insulele, arhipelagurile sau strâmtorile. 
 Mai mult, 

e necesitatea de a putea fi accepta  de c e statele 
semnatare.48

 A doua . Impunerea unui regim, 
mai ales a unui regim de securitate, poate necesita recurgerea la mijloace de 
impunere a legii. Altfel spus, ideea de guverna  a oceanelor lumii nu 
este foart  ales pentru p  cond r de 

ecuritate pe mare printr-un mecanism de impunere, cu orice 
mijloace, a legii49 on a
asigurând securitatea domeniului maritim ci doar a unui cadru juridic în care se 

il  mare. 
c. Protejarea frontierelor maritime.

ormitate cu principiile 
UNCLOS, a devenit o  securitate na
cu re la mare.  

it, de asemenea, extrem de importan
deoarece statele au tr ederea 
suprav  legii în interiorul apelor na ionale.  

Protejarea frontierelor maritime, ce impli  protejarea resurselor 
marine, lor ilegale pe mare (traficul de 

i , riste 
(manifestate atât sub forma atacurilor asupra mijloacelor de transport maritim, 

entual atac dinspre mare), a pirateriei i a 
marin, a i ri 
complexe de impunere a legii. 

Astfel, securitatea maritim rii
frontierelor maritime, se p  fi nd ca scop 

ale în apele 
teritoriale.  

Având, t , în vedere lipsa grani elor fiz a
spectrul iscurilor pe mare, securitatea marit

48 Sam Bateman, UNCLOS and Its Limitations as the Foundation for a Regional Maritime 
Security Regime, IDSS Working Paper No. 111, Inst. for Defence and Strategic Studies, 
Singapore, 2006, p. 2. 
49 Chris Rahman, Linking Maritime Regimes to Regional Security: Some Caveats and 
Observations in S. Bateman, Maritime Cooperation in the Asia-Pacific Region: Current 
Situation and Prospects, Canberra Papers on Strategy and Defence No. 132, Strategic and 
Defence Studies Centre, Australian National University, Canberra, 1999, p. 81-96. 
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in  a acestuia  paza de si o coordon
 a iciente în acest sens. 

d. Reglementarea securit ii sistemului de transport maritim.
Evenimentele din 11 Septembrie 2001 au schimbat ireversibil regimul care 
reglementea  transportur al. Astfel, toate navele 
au tr dop otriva pericolului de atac terori

Codului Interna ional de Securitate a 
Navelor i Facilit ilor Portuare (ISPS). În plus, navele au fost obligate la 
instalarea diferitelor sisteme car a i supravegherea lor 

 sau prin satelit (ex. Sistemul satelitar de monit  identificare 
la distante mari (LRIT) – Satellite Long Range Identification and Tracking 
Sistem, Sistemul de identificare au Automatic Identification System 
(AIS), sau Sistemul de monitori – Vessel Traffic 
Service (VTS). i reglemen at  î rire
de supraveghere a pol  maritim tfo

trolifere maritime50.
Mai mult, Agen ia European  de Siguran  Maritim  (EMSA) a fost 

at velul UE exact pentru monitorizarea sigur ei traficului maritim, 
în special în scopul pro i u acordarea a

ifice 
diferitelor aspectele ale rtului maritim, dar realizarea acesteia 

u a acoperi toate aspectele se
domeniului maritim actual. 

e. Activit ile militare pe mare. A controlul
armamentelor drept unica activitate milita  în spri i maritime. 
Es conceptul de securitate comun .51 nt

securit
noastre se mai poate conduce o acti  s rept unic scop 
negocieri de limitare a armamentului naval, cu atât m in dezarmarea 
naval , e v de motive pentru care controlul 
armamentelor pe mare este aproape imposibil, precum52:

50 Lee Cordner, Offshore Oil and Gas Industry Security Risk Assessment: An Australian 
Case Study in Herbert-Burns, Sam Bateman and Peter Lehr, dbook of 
Maritime Security, CRC Press, Boca Raton, Florida, 2009, p. 62-65. 
51 Raportul Independent Commission on Disarmamant and Security Issues, Common 
Security: A Programme for Disarmament, Pan Books, Londra, 1982, su
de reducere a pericolului nuclear prin implemen comune.
52 Eric Grove, Confidence-building Measures at Sea: An Alternative to Naval Arms 
Control? in A. Mack, A Peaceful Ocean?: Maritime Security in the Pacific in the Post-Cold 
War Era, Studies in World Affairs; 4, Allen & Unwin, 1994, p. 22; C. S. Gray, Arms
Control Does Not Control Arms, Orbis, Vol. 37, No. 3, 1993; Gray, Weapons Don’t Make 
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costul foarte ridicat al navelor de care face 
foar ducere a nu rului lor, la care se 
adaug i  avea asemenea platforme 
sofisticate;  

cu caracteristica 
avelor, mobilitatea, face ca activitatea de control a 

fi restr ru, o 
;

asim
ii nale face ca orice încercare de reducere a 

or navale s  avea un impact direct asupra intereselor 
es în cazul marilor puteri;  

capacitatea multi-rol a navelor militare, c
asumarea unei game largi de roluri, în afara c u-

(inc a naval c
mare) e economii majo
face i mai grea luare unei decizii 
nave; 

 cererea pentru platforme navale este mai mare ca nic
în vedere capacitatea multi- r;

 teoria controlului armamentelor este te o ,
în
evident c ducerea armamentului ci echilibrul dintre 

ile militare ice pot asigura 
pacea .

Având în vedere ace i care ar putea 
constitui o  la care for  navale pot 
participa  pare a fi cea of  de Construire a Încrederii pe Mare 
(Naval/Maritime Confidence Building Measures)53.

War, cap. 6 si Patrick Glynn, Closing Pandora’s Box: Arms Races, Arms Control, and the 
History of the Cold War, Basic Books, New York, 1992. 
53 Eric Grove, Confidence-building Measures at Sea; Sean M. Lynn-Jones, Agreements to 
Prevent Incidents at Sea and Dangerous Military Activities: Potential Applications in the 
Asia-Pacific Region; si Desmond Ball and Sam Bateman, An Australian Perspective on 
Maritime CSBMs in the Asia-Pacific Region, Research School of Pacific Studies, 
Australian National University, Canberra, 1991. p. 173-181. 
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Prin  propune o participare extrem de 
 navale. este de acord 

dare îngus , av le navale pot 
 o pale  de  securi

Acestea inc inter
externe, acoperind scopuri complexe precum viabilitatea i prosperitatea 

oliti la nale strategice; integritatea 
. În plu

spectrul larg al posibilit ii de integrare a fo elor navale în cadrul efortului 
general d (prez  pe larg în capitolul 

r). 
Din perspectivele conceptuale non-strategice prezentate mai sus se pot 

identifica e în ceea ce securit
maritime. Avem de-a face, pe de o parte, cu o abordare de tip buttom-up, 
focal dentif contracararea tuturor riscurilor menin
securitate  fi interpre
promovând o perspec ionat  pe sursele de insecuritate. Pe 

arte, avem de-a face cu o încercare de îm it ii 
maritime pe domenii de acti  fi 
coeren ,  ca arie de sisten , i n

ui domeniu în sine, nici spectrul larg i complex al 
itime a zilelor noastre. 

Dezbate ece itatea 
un termen relativ nou, abordat, analizat  definit în multe feluri, 

practic, neexistând o definire unitar
În analiza t tribui

p e a acestuia
distin ea maritim în
literatura de specialitate a cum am stule ab

ze. 
În primul rând, ea special tilor care 

acest domeniu,  securitatea pe mare a fost 
mai ales din perspective destul de conservatoare, bazate fie pe teoria rea
sau liberal , dar, din ce în ce tice 
recente, bazate pe constructivism sau criticism, au influ t destul de mult 
ab e acest subiect.54

54 Christian Bueger, Timothy   Edmunds, Beyond seablindness: a new agenda for maritime 
security studies,
     Chatham House, The Royal Institute of International Affairs, International Affairs 
Journal, Volume 93     
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În interpretarea realist  ca fiind spa iul 
între diferite mari puteri maritime sau puteri regionale maritime. 

, i at ai ales de cerc orii din domeniul 
juridic  elaborarea mult ri juridice privitoare la 
mediul marin)  sugere acest mediu, devine din ce în ce mai subordonat 
diferitelor forme de ordine i, bineî le r
legale aferente. Ca element important, to i ac
juridice implementate în ultimul timp, duc la diminuarea unor zboaie pe mare 

i r ii ntuarea 
coop  în domeniul secur ii maritime, tinzându-se spre realizarea unui set 
cât mai consistent de obiective comune. Oricum, ace  perspec

ul tehnic al 
reglement in pe definirea mai toare a guvern i în 

time.55

curitatea mar ale în                 
      domeniul maritim 

Conceptul de interes na ional este introdus în practica rela iilor 
interstat  de la Westfalia, din 1648, fiind 
opera defunctului, la ichelieu, mai 
prin si iuni de 

u trebuie om olò  Machiavelli, 
e na ionale deasupra r  moralei, 

fiind unul din precursorii politicii moderne.  
În literatura de specialitate  de intere pare, pentru 

, în anul 1935, în Encicloped ti elor Politice, .
r privind securitatea i în 

problematicii i
urente. 

În continuare, în acest subcapitol,  I.3.6, vom relua, în 
întregime, inserat într-un articol publicat56 ,
referitor n mod special, ceea ce am afirmat despre 

     Number 6, 2017, p. 1295 
55 Ian Speller, Understanding naval warfare, 2014, p. 150 
56 Romulus HÂLDAN, Politica naval  a statului, în Gândirea Militar
2/2008, , CTEA, pp. 13- -aprilie 2008 
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interesele n ionale în domeniul naval i
acum, în totalitate. 

I.3.1  Interesele na ionale. Definire. 

Nu exist  def ionale, de
un autor (care este, în mod evident, un profund cunosc

subiect unoscut), în unele defi  interesele 
considerate ca fiind obiectivul ul 

determinant care ecizie politi  stat, în 
exclusivitate, în implementarea politicii externe, iar în altele se remarc

ro i politica 
int 57.

re a  o g n
enciclopedia  se ara interesele onale sunt acele 
elemente care sunt în b unii: a iuni, circ  privite 
ca fiind adu are de beneficii . Cu toat versitatea în 
definire, se poate observa fap  conceptele referitoare la 

portante: un aspect universal (care se 
ref a elemente cum sunt independ tori

con  un aspect individual, care 
elemente proprii i specifice în parte. 

nte e care 
fie un rece ea este un produs conceptual care poate suferi 
mo i în ti ie de evol elui economic, 
cultural sau reli e ideologiile momentului, programele 
diferitelor guverne i conju

Obiective de int  sp  în lucrarea sa 
Iurie Pîntea, securitatea, expansiunea, bog  unei 
ideologii, gloria, supravie or obiective poate fi 

ite strategii cu caracter general ofensiv sau defensiv, 
pacifist sau de neutralitate, pri em de diverse .

 I.3.2. Clasifi ionale 

În S  Comisia pentru 
e ale SUA, care înto  probleme 

de genul: prezentarea unui sumar al intereselor SUA; definirea problemelor 

57 Iurie Pîntea, Identificarea pericolelor existente i probabile pentru interesele na ionale 
de baz  ale Moldovei, în lucrarea A rarea i , Institutul 
de  Politici Publice 001, p. 12 
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abordate; care onale de act
pentru interesele ce o din punct 
de vedere al situ  geografice, al problematicilor principale 
domeniul nuclear, proliferarea armelor de distrugere în erorismul, 
problemele de mediu etc. l instrumentelo du-se analize 
asup pun pentru capabili SUA).

Belfer Center for Science and 
International Affairs, , precum i RAND 
Corporation i in persoane de notorietate din domeniul academic 

 politic cum era, de exemplu, Condoleezza Rice. 
Din punctul de vedere al acestei comisii,  ale SUA 

sunt clasificate în: vitale, extrem de importante, import
importante sau secundare.58

Conform acestui raport, în stabilirea e trebu  se 
59:

- Care dintre in nt vitale, care sunt extrem de 
importante, care sunt importante care 
secundare? 

- Cum se poate crea  o imagine clar or, asupra acestor 
 putem spera esele 

na ora? 
-  Ce evo ru in  în 

viitoarea dec i niza oportuni
ale pot fi clasificate sau grupate în mai 

multe feluri.   a intereselor   este cea pe 
domenii: economic, politic extern, politic intern, socia ilitar 
etc. 

 poate fi despr
din principiile itic" definite de 
academicianul german Hans Morgenthau emnific interesului 

pravie uirea 
împo re alte state-
modele de clasificare60:

- în ntere finim interesele 
n io sele na cundare; 

- efinim interese permane
interese temporare; 

*** America’s National Interests, A Report from The Commission on America’s National 
Interests,  Nixon Center,  iulie 2000, Washington DC,  p.2 
59 Ibidem, p. 12 
60 Morgenthau, H. Another ‘Great Debate’: The National Interest of the United States, The 
American Political Science Review Vol. 46. No. 4., 1952, p. 973 
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- generalitate sau specificitate, definim interese 
na ale cu caracter genera i interese na cific; 

-  cu caracter 
complement e cu caracter conflictual.

Un alt exemplu de structurare a interese cel care 
este de mai mu ani acceptat în SUA sub denumirea de matricea lui 

e de cele strategice  le 
 în patru blocuri distincte61:

-  din punct de vedere al nevoilor de ap
- din punct de vedere a prosper rii economi
- din punct de ve
- din punct de vedere a r pândirii valorilor democratice ale SUA 
Pentru evaluarea gradului de i tricea 

lui Nuechterlein folose ru criterii62:
- n bligato re; 
-
- de i
- eriferice

e  criteriile lui Nuechterlein sunt aproape identice 
cu criteriile Comisiei pentru Inte  astfel încât putem 

A, avem de e
De remarcat este faptu ând abordea

problematica intereselo fac g de a afirma sent
acestea sunt nicio nu -
schimbarea gu uc intra în polem
cele ce am prezentat  anterior fir interesele 
vitale ale statului sunt pere  schim rile politice (de 

nteresele de importan
schimba, uneori, când survin importante modific ri politice (de exemplu, 
adera  alia tico  militar care anteri ,
act ce survine, în general,  politic), pe când 
interesele importante pot fi modificate sau înlocuite cu altele, cu ocazia unor 

61 Donald E. Nuechterlein, National Interests as A Basis for Decision-making, prelegere 
 de Dr. Donald Nuechterlein la University of Virginia's NAVAIR Executive Seminar, 

June 5, 2007 
62 Donald E. Nuechterlein, U.S. National Interests and Policies in the Middle East,
pr Dr. Donald Nuechterlein la o întâlnire cu Asocia ia Militarilor din 
America (MOAA) , în Charlottesville, Virginia, 24 Martie 2011 
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 iar interesele secundare pot fi schimbate chiar de 
guvern care le-a promovat. 

I.3 ionale 

ionale sunt influ ate sau determinate de o serie de factori, 
cei mai imp factorii: geografici, politici, economici, istorici, 
informa ionali, militari, precum i demografici i.  

Fa literatura de 
specialitate, dar acest 
factori. 

Nu vom insista asupra acestor vom limita la a actorul 
geografic (între elementele i accesul la ma
hidrografia) este cel mai stabil, pe când factori sunt destul de instabili, 
factorul politic fiind de departe cel mai instabil. 

Evaluarea core itorizarea permanent
conduce la conturarea unor inter n cadrul 
acestora a unor obiective na onale care vor determina politici, doctrine, 
stra e. 

Totu i, tr n element extrem de important, care poate 
îngloba unul sau mai factori us, este cel 
cunoscut ca rela ia în e

sunt aliate, rareori au onale 
m ca interese 63.

 necesar a în vedere, tot timpul, de tre 
decid frecvent, nu î cru, ba, mai mult, confun
complementarita  asta este extrem de grav, deoarece, 

 ges i promovarea 
defectuoasa a acestora, sunt puternic corozive pentru 
suveranitatea ion . Solu  Morgenthau, complementaritatea, 
este greu de realiza decidentul p
executantul diploma p  Teoretic, nu ar fi greu.  

 I.3  în stabilirea, promova

ale Românie sc în Const
care suprem de voin pop ea acestuia 
pen val elementul de 

63 Morgenthau, H. op cit., p. 964
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itelor componente ale puterii care au ca sarc
prom stor interese. În acest sens, Parlamentul României 
are rolul determinant în s rarea intere ale. 

rea intereselor 
ste guver  cum n.

programul guvernare acceptat de Parlament, asi lizarea politicii 
i  ex
publi , d mâniei, care, de exemplu, conform art. 80, alin.1 
din ezin

a  teritoriale a 87, alin.1, 
ntul for edinte al 

Consiliului Suprem de i el trategia de Securitate 
omâniei ,  printr-un ansamblu de 

decizii, planuri, m icient 
ri e e ce pun în pericol val e na

I.3.5 Interesele navale ale statului. Definire. Clasificare.  

intereselor navale ale statului. 

I.3.5.1. Interesele navale ale statului. Definire. 

În r Navale nr. 1/2004, a fost publicat un interesant 
articol, intitula Dimensiu

i propune  analizeze 
interesele maritime ale României. Articolul, pent descrie destul 
de , dar neierahizat, interesele navale ale României, 
defini , din acel moment, deschide 
o dezbatere sau, mai bine zis, a o dezbatere extrem de nec i atunci,
dar mai ales acum. Da efinim interesele navale în conformitate cu 

-am prezentat mai sus pe  am putea 
interesele navale  pe iv 

con instit privire la va ionale din domeniul naval 
unt acele elemente care, în domeniul naval,  s :

 decizii privite c  de beneficii unei 
anumite ni (referindu-ne la domeniul naval), dar, fiind consecve

structurat- avale se constituie ca 
parte a  evolu  inf or, în primul 
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rând, de si

  I.3.5.2. Clasificarea intereselor navale ale statului 

Nu am întâlnit în luc iate i ale intereselor 
navale ale statului de a
acestora. Pentru  criteriile de clasificare  în 
acest sens, de i pot fi enumerate diverse criterii,  propunem u  criterii 
pe care le consider m semnificative: 

A.
B. criteriul  factorilor determin
C. c
Cri
Pe baza acestu criteriu, interesele navale ale statului pot fi: vitale, 

extrem de importante, important i secundare.  
Singuru ul 

ându-se apele teritoriale, zona 
iv de imp ital entru o na

care este ri  fluviu (fluvii) Oceanul Planetar 
estea, iar 

conform dreptului - i p eranitatea. 
Nerealizarea acestui interes vital, p  sau în t
grav, chiar fatal putem spune, securitatea statului. Practic  statutul 
statului respectiv. 

Interese navale de importan  de xemplu, 
capacita ertatea de exploatare a resurselor din platoul continental 

i de pescuit, în consonan
a unei litare nava

asigure, în condi time, area intereselor nava valorilor 
corespondente acestora etc.), ner
statului, iar nerealizarea lor par nificativ securitatea statului.  

Interesele navale importante reprezi  destul de  de 
interese în domeniu (de exemplu, construirea unor canale navigabile, 

i fluviale 
etc.) a realizare poate afecta une realizarea 
secur ionale, în special în domeniul militar sau economic. 

Interesele naval
statului pentru realizarea unor obiective de importan relativ redus de regu
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pentru perioade scurte de timp, care nu a ecuritatea ar pot 
produce unele pagube cu efect limitat sau 

 pentru transportul de persoane pe mare, 
mijloace de duselor piscicole etc.). 

Criteriul factorilor determin
Acest criteriu are în vedere factorii -am specificat 

anterior: geografic, politic, economic, onal, milita
demograf  soci pra acestora, deoarece analiza 
acestor factori presupune o abo

ii de factori 
sau interdetermi tora, astf -ar complica  mult, 
fiecare combi putând fi subiectul unui studiu consistent. 

de interes 
Conform acestui criteriu, interesele navale ale statului pot fi clasificate 

în a  de interes ( intern, zonal, global). Indiferent 
de pozi

l de interes intern 
putem avea un interes naval extrem de important, în care este predominant 
factorul economic. 

Nor
navale ale României, dar nu ne-am propus acest lucru din trei motive: 

a) Nu se r otalitatea lor în niciun document ofic  nici
chiar într-o lucrare care are acest subiect  sau l

 de 
r fi rezultatul unui consens le 

statului, implicate în stabilire i promovarea lor, cele imp
pot fi extrem de numeroase, deoarece sunt produsu
de cele mai multe ori, reprezint probleme punctuale sau cu o arie r

b) În diferite pro ii, interesele navale ale statului le g , este
abordate neunitar, stipulate în diferite documente 

i de specialitate;  
c) Numai simpla enumerare a acestor interese ne iu destul

de mare, dar nu ar fi suficient, deoarece ar 

subiectul unei lucr ploare, la care  aduc
spec ti din acest domeniu, pe undeva într-o form u cea a 
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I.3.5.3. Responsabilit ea, promovarea 
rarea intereselor navale ale statului.

Elaborarea, promovare area intereselor navale ale statului, în 

 cele de  impor rebuie elaborate 
arlamentul României, oficializate prin le ocumente ale 

cestora fiind 
atributul Guvernului României. teresele vitale i cele de 
maxim i probate, . În ceea ce 

acestora este atributul guvernului, sunt inserate în programul de guvernar
planurile ministerelor cu respons domeniu 
caz, de ministere
guvernamentale  domeniu. De dorit ar fi ca, indiferent de guvernul 
aflat în poz ie de putere exe el pu in în cazul intereselor navale 
i

Cine stabile te care sunt interesele navale ale statului? la
întrebarea: Cine elaboreaz  politica naval  a statului?

sul,
institu iile importante 

ale statului: Parlament, Administra ia Preziden i Guvern. 
Normal, ideal ar fi borare unitar

ilor în stat gr plica , diferen e de opinii (de 
, economic , milita ), slaba cuno  problemei sau o 

, lipsa de interes, promovarea unor interese 
nale sau subordonarea intereselor nale 

unor interese ale altor state sau structuri politico-economice sau economice, 

etc. 
n, prin care o comisie f  din 

reprezen ai întregului spectru politic de putere în stat, precum din 
speciali giu din 
elabo rticular, a 
intereselor navale nale, este modalit terminare 
core a acestora.  

De asemenea, este de remar
e

cercetare politica nav  elabo iferite studii legate de acest subiect. Un 
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astfel de centru este, de exemplu, Centrul pentru  Na
Wollongong care elaboreaz
Centre  Australia, care este integratorul la niv onal al a
structura care elabore cumentele de b ului în domeniul naval. 

a avea 
nuitat ernelor care se 

succed ându- le concrete de promovare a 
acestor interese, asigurarea resurselor managementului pentru îndeplinirea 

 Speciali tii în domeniu, esen iali pentru realizarea unui astfel de 
demers, i atât în diferite structuri ale puterilor sta i în 
cadrul unor organiza ii neguvernamentale cum sunt, Clubul Amiralilor sau Liga 
Naval  Român . în domeniul naval pe plan 
mondial (SUA, Marea Britanie, Australia etc.) au adoptat de mult timp acest 
mod de rezolvare a problemei. 

Exploatare  acestor resurse va avea ca rezultat o 
corect elabora ionale în domeniu bine defin

unanim acceptate, dar cu obiective clare, bine structur  mai 
important, realizabile.  

I.3.6  Analiza rel
omeniul naval 

Anterior, , nu din dorin a de a umple pagini, ci 
din dor de a prezenta un punct de vedere argumentat, document
structurat, referitor la intere
maritim e, în mod 
obligatoriu trebuie elementul/elementele care , precum 

  particularit ce deriv . Intere
maritim, ca 
în mod evident, determi e, atât pentru i

i de mperios ne o în
 optime a proc

te specifice, care, împre u  ce decurg pentru 
aplicarea definesc starea de securitate  a domeniului. În cazul 
nostru, domeniul maritim. Securitate , de multe ori, este o 
comp a un lexe (de exemplu, securitatea 
transporturilor, securitatea exploa  resurselor, securitatea vi ii umane etc.), 
dar ea are domeniul ei foarte bine de limitat, ca urmare a definirii 

rese maritime f
domeniul s e sunt 
legate (în aerian, nu înseam
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altceva  atât de cont de 
complementaritate, care defin  interesele 

, mai ales cele vitale i extrem de importante. 
Pornind de la politica maritim ului ste în 

fiecare stat cu interese în domeniul maritim) le ii: 
a) Exis e te într-

un document oficial, d tor, de r
ica maritim , dup ;

b) umente oficiale, denumite de cele mai 
ategia maritim a...  (sau, d caz,  ia

) sau c  (sau
Doctrina 

strategie i/sau doctri sele 
n le în domeniu; 

c)  Nu exist ocumente oficiale dedicate 
domeniului maritim, iar elemente de politic mar eriri la 
i l maritim 
documente oficiale; 

În mod normal, un stat care a a Oceanul Plan
ientizeaz cest lucru este un privilegiu deosebit 

trebuie elaboreze o poli ma  prin care, în primul 
 interesele sale în domeniu, seco doctri

marit tegie mariti care îndeplinirea obiectivelor 
area unei strategii 

reselor maritime ale statului (Fig. 
2)

Din figura de mai jos, la litica mar
erminant, din care decurg doctri i

izvorul din care se nasc interesele maritime ale statului. În mod direct, politica 
ipalele elemente ale strategiei de 

i strategiei 
mari mentele de specificitate (principii, reguli, planuri, 
programe etc.). 

 securitatea 
mari  interesel em sintetiza în câteva 
cuvint i anume fapt

spunsuri de securitate adecvate, ca produs al unei strategii de 
securitate, permanent a  cerin

te asupra modific u înlocuirii strategiei de securitate 
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selor în domeniul marit

Fig. 2 dintre elementele care determi tegia de 
Sursa: proprie 

 Trebuie s , mai sus, am 
trebuie -

stabilea resele  în domeniul mar
mari ti i o strategie de 
poate extinde la toate statele care au interese în domeniul maritim, deoarece 

exemplu, E conform datelor pe car
în literatura de specialitate, avea, la nivelul anului 2013,  ase companii 
comerciale de transport maritim care aveau 41 de nave maritime (22 de 

ve container) 
do  în co  însumau în jur de 770.000 tonaj brut.64

 I.4 Cadrul organiz ional interna ional privind securitatea  

 P
înc din secolul XIX, când, în anul 1889, con a mariti

64 *** Buchrezension: Maritime Sicherheit, posted May 19, 2013, 
https://www.offiziere.ch/?p=11997
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inter a Washington, a pus în   o propunerea are a 

transportului maritim, dar nu au putut fi concretizate decât ju de
secol, rearea ONU, când, în anul 1948,  in  la 
Geneva a adoptat o con IMO. I ,
denumirea era Inter-Governmental Maritime Consultative Organization 
(Organiza ia Consultativ Maritim Interguvernamental ) sau IMCO, dar 
numele a fost schimbat, în anul 1982 în  International Maritime Organization –
IMO, ca urmare a rolului to .

 s a referire la securitatea 
m  decât în trea articolul 1), amendamentele ulterioare au venit cu 

e iu, ea fiind 
pr lor care aveau cele mai dezvoltate transporturi maritime din lume 

 evident, fiind expresia intereselor acestor state, care erau interesate de a 
transporta c .
 La fel de greu cum s-  co a de în IMO, tot la fel de 
greu a fost ratific t concretizându-se de abia în anul 1958

iile de intrare în vigoare era practic,  
se stipula, în articolul 60 "va intra în vigoare la data când 21 de state, dintre 
car u o f un tonaj de peste 1 milion de tone i ale 
Conven iei 65 articolul 57.66

Adunarea General , care 
cuprinde t i membrii, Consiliul care la acea are componen a hot
prin amendamentele din anul 1993 (d  înfiin ate 
pe parcursul anilor (Comitetul pentru Siguran  Maritim , Comitetul Juridic, 
Comitetul pentru Protec ia Mediului Marin, Comitetul de Cooperare Tehnic ,
Comitetul de Facilitate  care are ca rol facilitare

). 
ost 

a) Amendamentele din anul 1964, intrate în vigoare în anul 
1967, stip ul mbrilor Consiliului cr
la 12 la 18, ca urmare a c
membre; 

65 *** United Nations, Treaty Series, Treaties and international agreements registered or 
filed and recorded with the Secretariat of the United Nations, volume 289, p. 76 
66 Ibidem, p. 74



Amiral (rtr.) dr. GHEORGHE MARIN  Contraamiral de flotilă (rtr.) dr. ROMULUS HÂLDAN

60

b) Amendamentele din anul 1965, intrate în vigoare în anul
1968, au Comitetului de 
Siguran  Maritim  la 16, astfel  fie reprezentate toate 
zonele globului; 

c) Amendamentele din anul 1974, intrate în vigoare în anul
1975, practi care dominau 
transportul maritim ei -au concretizat prin 
faptul rul membrilor Consiliului a crescut la 24, iar 
modificarea articolului 28 a 
parte din Comitetului de Siguran Maritim ;

d) Amendamentele din anul 1975, intrate în vigoare în anul
1982, sunt o urmare a dezastrului provocat prin poluarea cu petrol 

ancul  petrolier american Torrey Canyon a coastelor 
ei. Pentru prima 

de mare este pericolul polu rii mediului marin a acestuia 
devenind o urge r , dar i faptul  în 
sistemul al
pentru daunele provocate de deversarea petrolului în mediul marin. 
Urmarea a fos -  comitet juridic 
se ocupe de aceast  problem a unui nou subcomitet al 
Comitetului pentru Siguran  Maritim  pentru a aborda problemele 
de mediu. 

 Rez -a 9- ât ca 
Subcomitetul pentru Mediu din cadrul  Comitetului pentru Siguran  Maritim

 comitet de s i a plasat Comitetul Juridic
cu Comitetului pentru Siguran  Maritim , iar articolul 1 din Conven ie a fost 
modificat prin venirii i controlului pol rii
marine cau ave, i fapt ebuie  de problemele 
juridice rezultate din articolul 1, în totalitatea sa. 

i denumirea din Inter-
Governmental Maritime Consultative Organization – IMCO, în International 
Maritime Organization – IMO;

e) Amendamentele din anul 1977, intrate în vigoare în anul
1984, au constat în modi ,

mai accentuat
organiza iei în problemele de mediu, jurid i administrative.  

 Datorit tului c ticolul 2 d
numai cu cara ticol a fost 
eliminat. 

Comitetul Tehnic de Cooperare a fost ridicat la  rang cu 
Comitetul pentru Siguran  Maritim , Comitetul Jurid i Comitetul pentru 
Protec ia Mediului Marin (MEPC);
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 Amendamentele din anul 1979, intrate în vigoare în anul 1984, 
 membrilor Consiliului, de la 24  

la 32 u-se, practic, l ul de membri din in 
dezvoltate; 

f) Amendamentele din anul 1991, intrate în vigoare în anul 2008, 
practic  

Comitetul de Facilit i ete, acestui 
comitet revenindu-i sarcina de standardizare a procedurilor documentare din 
cadrul co le; 
Amendamentele din anul 1993, intrate în vigoare în anul 2002, au crescut 

ai Consiliului la 40, prin cre terea la 10 a membrilor din 
grupa (a)  state cu interes major în furnizarea de servicii de transport maritim 
(China, Italia, Japonia, Norvegia, Panama, Coreea de Sud, 
Marea Britanie  SUA), la 10 a membrilor din grupa (b)  state cu interes 
major în transportul pe mare (Argentina, Australia, Brazilia, Canada, Fran a, 
Germania, India, Olanda, Sp Emiratele Arabe Unite) 
din grupa (c)  state care nu fac parte din r care au interese 
speciale în n sportul pe mare, dar care asigur rea în 
Consiliu a tuturor zonelor geografice importante ale lumii (Bahamas, Belgia, 
Chile, Cipru, Danemarca, Egipt, Indonezia, Jamaica, Kenya, Kuwait, Malaysia, 
Malta, Mexic, Maroc, Peru, Filipine, Singapore, Africa de Sud, Tail
Turcia). 

Am inserat 
tiv, ci s folos atât pentru cei 

da i pentru cei implica i în a ile in de mediul 
marin, de securitat

orma
oferi inform  a acesteia. La fel, una este i în revi

omen, o ins  semnalezi doar 
. Numeroasele trimiteri la notele de subsol fac acest lucru, fiind 

rezultatu uror celor peste 1130 de documente 
elaborate de IMO de-a lungul anilor.  

Nu putem s u amintim fa originea 
 în Anglia, mai precis în setul de reguli elaborate de Trinity House67,

referito , în anul 1840 i adoptate de Parlamentul 
Britanic în 1846.  

67 Trinity House din anul 1514, cu scopul de a reglementa 
pilotajul pe Tamisa. Numele , la acea da The Master Wardens and Assistants of 
the Guild Fraternity or Brotherhood of the Most Glorious and Undivided Trinity and of 
Saint Clement in the Parish of Deptford Strond in the County of Kent
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Din acest moment, s-a dec oces lung, pe parcursul a peste un 
secol, care s- parte a 
unui proces con ime. 
 Ca  mai in rigiditatea textului eminamente demn 
de remarcat i
în diferite variante adaptate în speci

le rec i acum, mai ales în î ntul naval, este conte
acele timpuri, mai precis anul 1867, fiind opera lui Thomas Gray, care, peste 

ef al Departamentului Maritim. Ea se intitula, sugestiv, 
The Rule of the Road68 i nu i-a pierdut actualita i farmecul nici acum. 

Modif ale acestor conve , dar 
nu vom mai insista asupra lor, deoarece sunt foarte numeroase (peste 1100 de 

esiuni ale Adun rii Generale , practic, constau în noi 
reguli ndamente la acestora. De remarcat este fa , în cadrul 

, Comitetul pentru Siguran a Maritim
raport detaliat care, pe de- e  în domeniu, iar pe 
de alt  parte face propuneri de completare i modifi  în 
domeniu. 
 Am f prezentare ceva mai lu

estei orga  în ceea ce 
e activitatea uman  ma od special, în ceea ce pr

securitatea i siguran a acestei acti misiunea 
Misiunea Organiza iei Maritime 

Interna ionale (IMO), a Organiza iei Na iunilor Unite
este de a promova transportul maritim în siguran , securizat, ecologic, eficient 

rin cooperare. Acest lucru se va realiza prin adoptarea celor mai 
înalte standarde practice de si efici
na , prevenirea trolul po ovenite de la nave, pre
luarea în considerare a aspectelor j punerea în aplicare a 
instrumentelor IMO în vederea apli i uniforme."69

lui în cr tere al pirateriei, d  altor ac
criminale, în anul 1981, Camera Interna ional  de Comer  (International 
Chamber Of Commerce - ICC), practic, e cont propriu i a 

Biroul Interna ional Maritim (International Maritime Bureau-IMB) a 
i misiune este s mpotriva criminali ii pe mare i -a propus 

68 A. N. Cockroft, T J. N. F. Lameijer, A GUIDE TO THE COLLISION AVOIDANCE 
RULES - International Regulations for Preventing Collisions at Sea, Sixth edition, p. XIV, 
2004 
69 http://www.imo.org/en/About/HistoryOfIMO/Pages/Default.aspx 
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ca scop prevenirea fraudei în comer ul interna ional i transportul naval, 
reducerea riscului pirateriei i sprijin în impunerea legii, în scopul protej
echipajelor navelor maritime.  
 Import ut ca IMCO, în A 504 
(XII)70 art.5 i 9, a ,  ce , printre altele, 
guvernelor, tuturor celor ce sunt intere , precum , s
coopereze  schimb de infor  IMB, în vederea unei 
a onate în combaterea fraudei maritime.71 D
amploare a fenomenului, în scurt timp, IMO,  A.545 (13)72 face un 

tele ca s î i sporeasc activitatea de prevenir
combatere  a acestui flagel i, mai ale aliate 

e. Acest moment ,
practic, prin im re IMO, înscrierea IBM în rândul 
organi  care sunt angrenate în procesul mondial de s ,

î .
 Acest te traseul parcurs de nave  acestora i
verifi stea ajung în porturile planificate, iar în caz de fraude sau de 
atacuri piratere ti, desf ama de investiga ii necesare. 
 În anul 1992, ca reac ie la cre t rie

 oceanele lumii, IMB a creat Centrul pentru Raportarea 
Pirateriei (Piracy Reporting Centre) de la Kuala Lumpur, Malaezia, acest 
centru fiind finan at prin contribu  (în special 

lor) i fiind creat la ini iativa Federa iei Interna ionale 
Lucr torilor din Transporturi (International Transport Workers' Federation - 
ITF.

echipe de investiga ii care ac
comiterii actelor de piraterie i strâng titu iilor 
destinate impunerii legii. Principalele sarcini ale acestui centru sunt: 
- raportarea incidentelor de piraterie i ja iile 
destinate impunerii legii; 
- localizarea navelor care au fost capturate de pira i i recuperarea turilor 
furate; 

70   http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/Assembly/ 
Documents/A.504(12).pdf 
71 http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/Assembly/Documents 
/A.504(12).pdf 
72 http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/Assembly/Documents 
/A.545(13).pdf 
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-  ajute la aducerea pira ilor în fa a justi iei; 
-  asisten ietarilor i echipajelor navelor care au fost atacate; 
- ioneze informa iile despre actele de piraterie din orice parte a lumii. 

Centrul pentru Raportarea Pirateriei al Biroului Interna ional Maritim
ân organele locale de impunere a legii din fiecare 

 ac ionând prin furnizarea de rapoarte privitoare la mi
navelor, la actele de piraterie i de jaf armat pe mare, oriunde s-ar produce în 
lume. De asemenea, transmite, prin intermediul radioului, buletine zilnice care 
au ca subiect atacurile piratere ti asupra navelor în zona Africii de Est ,
zona Indiei, Asia de Sud-Est i regiunile din Orientul Înde rtat, iar lunar emite 
un raport adresat structurilor interesate (inclusiv International Maritime 
Organization  IMO)  anual privitor la actele de piraterie i
jaf armat pe mare asupra navelor.  
 Aici merit e, în sensu  în anul 2009, d
era o Conven iei de la Montego Bay, actele de jaf armat 
pe mare cându- abia în acest an, 
prin definirea jafului armat împotriva navelor ca fiind 1. orice act ilicit de 
viol u de nere sau orice act de jefuire sa  a acestora, altul 
decât un act de piraterie, comis împot
împotriva unei nave sau împotriva persoanelor sau bunurilor de la bordul unei 
astfel de nave, în cadrul apelor interioare ale unui stat, în apele arhipelagice sau 
în  marea teritori ; 2. orice act de incitare sau d
act descris mai sus 73 Definirea jafului armat pe mare a surveni a
reie it din rezolu ia ado e Adunarea General  a ONU, 63/111, din 5 
decembrie 2008, unde la pct. 6274 se e la jaful 

de actele de piraterie i se 
recomand  de rolul important al IMO în  .  

ivitatea sa ar  f
se reglementa, printr- , regulile de folosire a 

Oceanului Planetar rept iile statelor în folosirea 
acestuia. Da multitudinea de probleme de delimitare a 

73 *** IMO Resolution A.1025(26) Adopted on 2 December 2009, CODE OF PRACTICE 
FOR THE INVESTIGATION OF CRIMES OF PIRACY AND ARMED ROBBERY 
AGAINST SHIPS, p.4   
http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/Assembly/Documents/
A.1025(26).pdf 

United Nations, General Assembly, Sixty - third   session, Agenda item 70 (a), 
Resolution adopted by the General Assembly on 5 December 2008, A/RES/63/111, p. 13 
https://www.un.org/en/development/desa/population/migration/generalassembly/docs/ 
globalcompact/A_RES_63_111.pdf 
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iilor maritime între state t -au redus foarte multe 
dintre problemele de , foarte multe 
dintre aceste probl -au zolvare.   

r în 
acest domeniu Conven iei Na iunilor Unite, din 10 
decembrie 1982,  asupra Dreptului M rii (Conven ia de la Montego Bay) a

-a produs nimic semnificativ în acest sens. Dar nu 
 elementul determinant, 

folosire marin, precum i primele elemente de securitate 
ma  cu caracter global, ci proliferarea unor dispute pericole care cereau 

putea fi monitorizate, co i
rezolvate eficient, iar acest lucru nu se putea realiza decât la nivel global, 
deoarece toate încerc e plan local sau chiar regional nu au avut rezultate 
relevante. u

a
fost so i efici
 Practic, Conven ia Na iunilor Unite, din 10 decembrie 1982,  asupra 
Dreptului M rii (Conven ia de la Montego Bay), este cea mai im

din domeniul maritim, din toate timpurile i, în mod 
cert, în op cel mai important document al ONU, începând cu a doua 
parte a secolului XX. Ea nu numai 

i completarea sa, în mod evident fiind cea mai important
pentru viitor, deoarece Oceanul Planetar va deveni, din ce în ce mai mult, sursa 
de subzisten  Poate chiar cea d
Planetar este depozitarul, în adâncurile sale, a celei mai pure ape 
potabile.  
 Orice privind securitatea marit  la ace
adev rat , iar s eaz , în mod evident, 
la ea. Conven iile IMO

 a 
, dar, mai ales, de securit  a 

mare, fiind o ex gii 
prevederile acesteia.  

-mili , NATO 
stru mplicat izarea m surilor de securit de-
a lungul timp  Ne vom 
limita l de asigurare rilor de 

 pentru realizarea siguran ei în diferite zone de pe glob i nu 
ne vom opri aici asupra detaliilor, deoarece 
pe parcursul celorlalte 
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 Prima ea Active Endeavour75, la care a 
pa nia, de  între anii 2001-2016, a contribuit în mod 

 la descurajarea, descoperirea 
din e, dar pericolul este departe de a fi eradicat.  

 mare destul de sigu
fiind  aici o serie de for e navale redutab
de Flota a VI-

a ar
 cre terea în amploa u erito  a 

m
tru te tistici, 

vedem c în ianuarie 2016, 11 nave au intrat în Europa, utilizând identitate 
fals rie 2015, 17 nave, iar în noiembrie 2015, 34 de nave.76. i

i asta pe final de mandat a 
misiunii  Active Endeavour.

În anul 2011, tot sub conducerea NATO, s-a derulat, în paralel, în apele 
inte in largul coastelor Libiei ea Unified Protector77, de 

a interzice traficul de armament, de 
materiale militare ari re Libia, dinspre mare. Ini ial, în 
opera iune au fost implicate nav , în scurt timp, 
acestora li s- t a n

i. Practic, nu s-a realizat mare lucru, deoarece nu s-a decât 
printr-un embargou pe mare, rutele aeriene fiind necontrolate de 
nimeni.  

S,
evident interesate de adoptarea în zona Mediteranei a modelului de piraterie al 
Somaliei,78 coastele nordice ale Af ice pentru 
exerci m în calcul faptul 

în 

75 pentru inf i detaliate, vezi https://www.globalsecurity.org/military/ops/active-      
    endeavour.htm 
76 Tom Batchelor, Migration crisis and terror threat fuelled by un-policed seas on Europe's 
doorstep, The Sunday Express, Feb 5, 2016 
77 Pentru o prezentare detaliat vezi Todd R. Phinney, Reflections on Operation Unified 
Protector,National Defense University Pres,  Joint Force Quarterly, Vol.73 (2nd Quarter, 
April 2014), pp. 86-92 
78 Hannah Roberts, ISIS could become the pirates of the Mediterranean and bring havoc to 
European waters after taking coastal towns in Libya, Daily Mail, 19 February 2015 
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omaliei, este de în este foarte pro le 
Li e c , greu de 

,
 Pentru în toamna anului 2008, la solicitarea ONU, 
NATO Allied Provider79, asigurând escortarea navelor 
WFP (World Food Program) care transportau alimente în Soma
a ajutat la descurajarea eventualelor acte de piraterie din zona apelor Somaliei.  

op e de amploare a NATO, Ocean Shield80, s-a 
între anii 2009-2016, cam în acee ult mai mare (aprox. 2 
mil. Km2), începând din largul coastelor Eritreii, continuând în golful Aden, 
Strâmtoarea Ormuz, partea de vest a Oceanului Indian, începând din  
apropierea Insulelor Maldive, coasta de Est a Africi
coastelor Mozambicului.  

NATO a contribuit la eforturile in e de sprijinire a crizei 
r. În acest scop, navele NATO, începând cu luna 

februarie 2016 au efectuat recunoa
 di

europene relevante. Navele NATO au colec ii valoroase care au fost 
utilizate atât de ec
Frontex nti
prin interceptarea ambar  semnalate, în principal, de 
NATO. Schimbul de informa ii la nivelu tre NA
celel -au dovedit foarte utile. 

a Sea Guardian81, ie 2016, actualmente 
siune în Marea Mediter , pre  o particularitate 

aparte, în sensul poate executa mai multe sarcini, succesiv sau simultan. 
 a executat trei astfel de sarcini, denumite în limbajul NATO  

maritime security operation (MSO) tasks ume:  
- Consolidarea cap ilor de securit
- Sprijin pentru con tientizarea asupra 
- Sprijin pentru combaterea terorismului maritim,  

 este î  s
- Sprijinul libert e; 
- e ma ;
- Combaterea pr ugere 
- Pr
Activ unii Sea Guardian au caracter dicontinuu, 

deoarece se desf oa mâni de 

79 Vezi https://shape.nato.int/page13984631.aspx 
80 Vezi   https://mc.nato.int/missions/operation-ocean-shield 
81 https://shape.nato.int/ongoingoperations/operation-sea-guardian-osg- 
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continue, dar nu ne e. Singura activitate 
, pe toat , este gestionarea permanen a situa iei maritime din 

Marea M .
Un alt aspect impo Sea Guardian a 

sprijinit, prin schimb de infor iunea Sophia a 
Uniunii Europene (UE) ii Mediterane 
i care une aeronaval in martie 2019 sa redus doar la 

iune ae nd ca NATO s sprijinul logistic.
În anul 2011, bre NATO au convenit asupra Strategiei 

Maritime a Alian ei (Alliance Maritime Strategy)
de probleme importante din mediul marin, pe care le vom detalia pe parcursul 
luc rii, unde va fi cazul. Pentru ce ne-am propus noi, este i

a dintre cele pa
care fac obiectul acestei s ionarea crizelor, 
securitatea cooperativ it ).
n , cea de securitate fiind 

 maritime ale NATO  82

Un alt actor important, care devine din ce în ce mai activ în domeniul 
 este Uniunea European

conturare a unor polit
destul eze documente mult mai bine structurate 
i cu inut adecvat pe deplin realit lor din mediul maritim, aflate într-o 

 pro Strategiei de Securitate 
European , a Politicii Maritime Integrate a Strategiei de Securitate Intern
au contribuit, în mod evident, la elaborarea, în anul 2014, unei Strategii 
Europene de  Securitate Maritim  (EUMSS)83, de u
care pot sta cu succes la baza unei activit n acest  domeniu. Nu ne 
vom ocupa de acest document, deoarece în capitolul III vom intra în detalii i
vo  cum 

maritime, Uniunea European , în 2018, a elaborat un  Plan de Ac iune, ca 
urmare a revizuirii EUMSS i, foarte probabil, aceste revizuiri vor continua. 

Oricum, aceste documente sunt destul de bine fundamentate teoretic, 
spun rezultatele 

i  valideze aceste docu Uniunea European
exc care 

În plan practic, e, Uniunea European
are de r s, în opinia noas la probleme esen iale, i anume: 

a) Mai ia s in acest 

82 https://www.nato.int/cps/en/natohq/official_texts_75615.htm 
83 *** Strategia Uniunii Europene în materie de securitate maritim , Consiliul UE, 
document Nr. 15658/14, 16.12.2014 
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altele), Marea Britan
face ca mul sibil de realizat sau trebuie 
redimensionate în minus? ens a fost mutarea 

Atalanta de la Northwood, Marea 
Britanie, la Rota, în Spania, dato -ului.84

b) i planul (planurile) de 
une ce decurg di cturat

necesare?  
Uniunea European nu are 

sub comand For e Navale ale UE.
navale destul de ciudat structurate, ie de ce sunt dispuse statel
pu  la i, o întrebare im 
l -militare . În 
acest domeniu i, în general, în cel politico-militar, i NATO se 
b ce nu o spunem? i, o
european, totul ai complicat. 

Sophia
euro u de European Union Naval Force Mediterranean (EU 
NAVFOR Med). Aceast  op

persoane ie aero , ca 
transforme într-  Ace  analiza rezultatelor concrete, 
pr , arat ceva nu merge.  

Crearea unui comandament naval unic, cu flote bine structurate, ar fi 
, atâta timp c ar o 

s e.  
Dar, ca  pierdem timpul, vom cita  inser -un raport 

din 12 iulie 2017 al Camerei Lorzilor, ace este un 
a devenit magnet pentru migran

cont lor, care ar avea nevoie de navele lor pentru a ajunge doar în 
largul m rii.. 85. Pract
iar cei care îi transportau clandestin  d

alul european, deoarece, din largul m ii, aproape sigur, 
mai ales pe vreme bun  era Uniunii Europene

84 Jessica Larsen, THE EUROPEAN UNION AS A SECURITY ACTOR – Perspectives from 
the maritime domain, Danish Institute for International Studies (DIIS) report 2019:6, 
Copenhagen, 2019, p.14 
85 *** European Union Committee Operation Sophia: a failed mission, Parliament, 2nd 
Report of Session 2017-19 - published 12 July 2017 - HL Paper 5,  (Parliament home page 
> Parliamentary business > Publications and Records > Committee Publications > All 
Select Committee Publications > Lords Select Committees>European Union> European 
Union); https://publications.parliament.uk/pa/ld201719/ldselect/ldeucom/5/502.htm 
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diferite structuri, gen Frontex sau ONG-uri gen Médecins Sans Frontières.
Italia. Oricum, raportul prezentat 

în Camera Lorzilor it. Este o analiz  ex  a unei misiuni 
roastei concep ii

organizare. 
ura în 

Sophia), Atlanta, care a debutat în decembrie 2008, a turi de alte trei 
ca urmare a R 86 a ONU. O se 

desf  în partea de vest a Oceanului Indian, în zona Cornului Africii, în 
sprijinul World Food Programme al ONU, iar din 2 i sarcina de a 
preveni pescuitul ilegal, în zona de responsabilitate. Actualmente, durata 
misiunii a fost extins

nea European  a a iuni navale 
, pentru un timp, gestionarea s a acestor i UE este un 

actor important în problemele de gestionare 

nu au ca preocupa sau una dintre pr
i nu le vom analiza, deoa  de 

sunt relevante pentru ce ne-am 
propus noi  securitatea mariti

I.5 Obiective si direc ii de dezvoltare conceptual

 ce am f cut o nec ic al 
no iunilor de securitate , securitate marit

m ce se tie i care sunt diferitele 
opinii în domeniu, a reamintim diferitele concepte predominante 
în abordarea acestor sub ivelurile de diferitele 
curente i inepuizab existente în lumea 
tiin if

Acolo unde am putu  a a i de 
lui, ne-

am considerat r altora, a cronologiei unor 
evenimen i a face trimiteri la surse bibliografice care, de multe ori, nu 
exprim nu este deloc benefic. Nici pentru noi, nici pentru cei care 
citesc lucrarea.  

 la acei a
re nu se pierd în eoria chib , ci expr solide, aprecieri 

funda Poate rea

86 *** UN Security Council, Resolution 1816 (2008),  Adopted by the Security Council at 
its 5902nd meeting on 2 June 2008,  https://undocs.org/S/RES/1816(2008) 
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or corifei  in domeniu, în detrimentul 
oscu i, dar am consider  opinie ,

exprima nte, este de prefe i
m la fel de neproductiv, 

reîn a unor noi titluri.  
 Am considerat necesar ca, chiar din acest prim capitol, s
le i i

inia noa apare acolo unde interesele se 
u amenin rile. În continuare, pe parcursul luc m analiza 

acest lucru de câte ori v itat

dar este  ce, cum, i cu ce, nu numai aruncând lozinci 
pur politicianiste ge pentru binele întregii o
 În acest sens, capitolul II se va ocupa în întreg

n
enumerar inirea acestora, da de m cele ce, în 
opinia i, de ce nu, i a altora, ar t  acestor 

, mai ales, despre .
rincipalele organiza ii intern , în 

capitolul III, dar analiza va fi i nu 
pri a activ
deja, in capitolul I. men la mod  vom analiza filosofia e
aborda iune a ac , dar 
specificat. 

D trezi in anii 90, când, mai ales marile puteri, au realizat 
avem de-a face cu o 

adev  în elaborarea unor strategii de securita  unele 
dintre ele orientate spre realit
filosofie i ce nu 
sunt în primul al puterilor maritime, prin copiere nefericit  a unor 
strategii inadecvate m , mai ales, puterii lor maritime i intereselor 
lor navale . Acestor subie

 va constitui, în acela i timp, i un subiect de medita ie despre cât de 
necesa sau nu îi este României o strategie de s riti în mod 

o p te logic 
strategie de securitate marit  avea o po i o strategie 
ma . În domeniul militar, avem un statut d are o 

strategie o doctrin feren . În primul rând pentru 
aceste documente dau legitimitate f elor navale i misiunilor acestora. i asta 
vom vedea în capitolul IV, prin referire la state care, aproximativ, au cam 
acelea i caracteristici ca România. 
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area N  diferitele abor e securi itime 
 ale ase st  de 

pe parcursul capitolului V, unde avem o situa ie extre
prin exi  este NATO, prin 
ex unei puteri navale zonale care din ce în NATO,
dar i ap
echilibrul de for
maritim  din zon La acestea se adau Georgia i Ucraina, cu posibilit i
extrem de limi  care sunt dependente de toanele Rusiei 
furnizate de un  care 
deoarece are trei inamici importan i:

a) O mare închi  generea i avantaje
p ne;

b) Un adversar puternic i inospitalier  Rusia;
c) Conve  nu Alian ei

i a a cum este normal, practic  lucrare 
pentru a nu n ra  numai or, capitolul VI este dedicat 
Româ  ana

itime onale în acest 
domeniu,  o pledoarie pentru elaborarea documentelor na
insti ale în domeniu, importan itatea acestora, în special 
referindu-

i frumosul obicei românesc de a ne da cu p rea 
de a propune. Vom prezenta o vari , proprie,  de struc  a unei 

tegii maritime de securitate, deoarece 
aceste documente sunt în st

, în mod cert este cel mai 
scurt, dar i cel mai elaborat, deoarece se constituie într-
abordat pe parcursul luc

rezim interesul celor ce citesc 
lucrarea   ,  factorilor pundere din aceast  care trebu

 nu înseamn apa care începe 
este terit

ale, securita ii i enilor 
trebuie, este obligatoriu, i pe mare. 
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CAPITOLUL II 

PERICOLE I AMENIN RI
LA ADRESA SECURIT II

MARITIME 
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II. 1 

Oceanul Planetar 
terestru, unul dintre elementele es  ale vie ii, fiind elementul cu cea mai 
mare dinamic
din

pentru o 
numeroas ng
mai mult spre oceane 
energie.  

s domeniu marin, 
ilegale, de multe ori violente, produse de om, care 

produc pagube enorme, atât mediului mari ,

va sf  atât din cauza firii umane, care, prin natura ei este 

faptele care contravin le  multe ori evoluând 
tizate 

în pericole 
inarea acestora.  

a
Ocean stre, aflate în zonele adiacente 
acestuia, dar i
maritim, pagubele put amploare, pe cele produse de 

În literatura de specialitate, problematica pericolelor, 
specifice domeniului maritim, care constituie obiectul securit

maritime, e ex
privitoare la definirea acestora. 

pirateria, 
unele, nic  nu sunt luate în calcul, iferitele abor ri ale 

time, ca fiind pericole pentru domeniul maritim sau, mai mult,  
considerându-
exemplu, în acest sens, sunt dezastrele natu

toate aceste pericole din domeniul 
maritim, nu pot fi abordate numai prin pris
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securitatea rdare a acestor fenomene. 
 IV ale 

în domeniul  
este de s rin intermediul 

- t  nimic. De asemenea, aceste 
structuri sunt din ce în 
cadrul guvernelor, fie fiind structuri interministeriale, fie implicând numai 

i neguvernamentale. 
 i time, 

în mod evident -

maritim
Un alt element foarte important e iz

împotriva acestor fenomene, care 

Unde este? Din c cine? Cu 

a
nu numai. 

ii) acestor feno
Iar, aici, avem de-

în primul rând, pe dimensiunea pe care o poate asigura secur e

domeniu. 
Drept urmare, vom încerca  o categorisire, cât mai 

cup luând în calcul ce poate st -a 
inând de resortul 

 unde es
atât. 

n ,
vulnerabilitate  pericol.  
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s
comparam. Nu asta ne-am propus. Vom prezenta propriul nostru punct de 
vedere. De aceea, 

amenin area este posibilitatea ca s  se întâmple ceva nedorit.
De la ace se poate dezvolta subiectul  fiecare. 

arece este vast, pe de- v
pentru analiza în fapt, va aborda, punctual, 

necesare. 
Riscul, spre  sau pericol, care sunt produse de 

ilor externi, es  confruntarea cu 
,  sau pericol. În procesul de securitate, 

i r
pericolelor, este eliminarea riscurilor. Dife
am i pericolelor este foarte greu de realizat, deoarece acestea sunt 

le
interne raport i pericole i de oportunitatea i abilitatea 

.
. Eliminarea 

i pericolelor îns siguran  deplin . Dar, acesta, este cazul 
ideal. 

Exista foarte m
iar unele 

riscul este situa ia în care o ac iune este proiectat  în condi ii de 
vulnerabilitate

Rezu
lua valori de la 0 la 1 factor de risc, deoarece este expresia  

finalizeze cu rezultatele propu

,  Pericolul (primejdia) este 
c rect  cerând de 

contracarare 
practic, rezultatul final al 
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un pericol ce nu a mai putut fi contracarat. În opi  pericolul poate fi 
abordat din mai multe puncte de vedere (Fig. 3).   

Fig. 3 Clasificarea pericolelor 
Sursa

existând ategorii ce au în vedere natura 
are se manifes ,

clasificare, deoarece vom face refer
e corespunde cel mai bine demersului nostru.   

Pericolul poate fi definit ca fiind situa ia în care o amenin are vizeaz
în mod direct i practic o vulnerabilitate a securit ii.

ar putea fi posibil  Practic, de aici, putem da o 
ui c  pericolul este o amenin are 

care inten ioneaz  s  valorifice o vulnerabilitate.   
Vulnerabilitatea este situa ia în care securitatea este discontinu i în 

care riscul întâlne te amenin area sau pericolul. securitatea 
este  În toate 
cazurile, vulnerabilitatea produce riscuri.  

  Principalele ameni i pericole din domeniul maritim sunt 
prezentate foa documente 

e i ame i: 
A. turale în domeniul maritim: 



TRATAT DE SECURITATE MARITIMĂ

79

- tsunami; 
- maree; 
- iceberguri; 
- m
- u

B. Pericole i catastrofe :
-
- pirateria ful armat pe mare; 
- trafic de persoane; 
- blocarea traficului maritim; 
- accidente maritime; 
- atacuri asupra infrastructurii maritime; 
- transport ilegal de droguri, armament sau arme de distrugere 

- pescuitul ilegal; 
- poluarea 
- r spândi zone ale Oceanului 

Planetar; 
- atacuri cibernetice; 
- profanarea patrimoniului arheologic marin; 
- dispute nerezolvate asupra unor teritorii maritime 

 Asupra acestora  ne vom opri în continuare, printr-  dar 
ia iu 

definirile unor inst  de prestigiu. 

Dintotdeauna, marea a adus multe beneficii o
timp, a cons rs

-a putut, de exemp
tora, pe mare, aproape toate fenomenele sunt 

 evitate, dar nu s
firesc.

pericole, dar nu toate 
pericolel ericolul este ulti

e efecte, de cele mai 
oduse.  

Dimensiunea de catastrof a efectelor 
peri e la 
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economice, pagube me, atât din punct de vedere 
numeric, cantit aloric.  

De aceea, în continuare, vom aborda acest aspect, începând cu 
Fig. 4). 

Acestea pot avea efecte mu r tat mai sus, vom aborda 
numai acele aspect  s

Fig. 4 
Sursa: 

II.2.1 Tsunami 

Termenul  o denumire 
 cuvinte sau chiar o expresie care 

 acestui fenomen 
-se în zona Oceanului 

Pacific, efectele sale catastrofale sunt mult mai mari decât efectele unor alte 
fenomene naturale ca
cutremurele care produc tsunami, 

t total diferite de val

se 
vele, mai 

âteva minute pentru a se feri din calea valurilor enorme care 
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 masa de 
merg spre 800 Km/h.  

 principale sunt cutremurele generate de mi
t -i drept, dar nu 

nor elemente terestre care cad 
în mare, precum  a unor fenomene meteorologice de amploare 

ndu- fectul de tsunami 
pe care îl provoa

În general, tsunami e

manifestare, sistemul de supraveghere surile de 
securitate necesare, mai ales în domeniul maritim, unde acest fenomen produce 
aproape pagube însemnate

orturi, cu tot ce 
presupune confi a, dot ra, ri

de 
zo re est  a 

tsunami. 
Vom aborda acest fenomen într-un mod oarecum inedit, având în 

vedere 
1. Caracteristicile principale ale tsunami, prin exemple elocvente, 

reamintind aspecte ma ami petrecute în ultimele 
sute de ani, pentru a mai bine pericolul pe care îl constituie; 

2. Modul de gestionare a problematicii tsunami, prin prisma 

Statistic, cele mai elocvente tsunami din ultimele cinci secole sunt 
repartizate as le st

datorate 
celorlalte cauze pe care le-am enumerat mai sus.  

Indiferent de cauze, în cazul tsunami, sunt avute în ved
 valurilor, energi
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propagare, magnitudinea cutremurului care le-a pro

Prima referire i  vu ecolul 
al XV-lea î.Hr. a insulei Thera (Santorini) din arhipelagul grecesc, care a 
produs un val masiv ce 
insule din Marea Egee.1

În anul 1755, a avut loc cel mai mare cutremur din istoria Europei, 
cunoscu
fost localizat undeva la aproximativ 200 Km. de coastele Portugaliei, în care au 
pierit aproape un sfert din locutorii Lisabonei, ca
o n 2  Nu vom insista 
asupra cutremurului în sine, care a fost apreciat ca având magnitudinea 

pra aspectului de tsunami, survenit la aproximativ 40 de 
durat în jur de 6-10 minute. Valurile seismice au 

-ul 
-a propagat 

Groenlanda, unde a ajuns , unde  a ajuns 4-5 ore i, 
mult mai repede, -
Madeira3 (Fig. 5 -
de Sud, în special pe coastele Braziliei. Oamenii care au încercat cape din 
haosul cr folosind 

v r a fost de 18 metri, iar 
iune, care apare î

mare.  

1*** Tsunami (Tidal Wave) Disasters and the U.S. Navy, Naval History and Heritage 
Command, 2017,
https://www.history.navy.mil/content/history/nhhc/research/library/online-reading-
room/title-list-alphabetically/t/tsunami-tidal-wave-disasters.html 
2 Jan Kozák, Vladimír rmák, The Illustrated History of Natural Disasters, Springer, 
Dordrecht, ISBN 978-90-481-3324-6, 2010, p. 131 
3 T.D. Kendrik, The Lisbon Earthquake, J.B. Lippinkott Company, Philadelphia  New 
York,  October 1955,  p. 47 
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Fig. 5 Ari  Marelui Cutremur de la        
           Lisabona 
Sursa imaginii: Google Earth (https://earth.app.goo.gl/YL9gKh) 

Un alt fel de tsunami 
Unzen, din insulele Kyushu, 

tastrofa i au fost urmare a unui 

e pe versantul unui munte vecin, 
Mayuyuma, care a alunecat în mare, în golful Ariaki, provocând un tsunami 
extrem de puternic, valurile aju 4

-
generând, la rândul lor, alte valuri de tsunami, care s-au întors la locul de 
plecare! Practic, au fost în jur de 300 de valuri de tsunami. Aceasta a generat 

i pare i  tsunami de 
o fo ste 

ozii nucleare 
necontrolate. 

Cazul pe care l-am invocat, s-a produs în portul Halifax, din provincia 
canadi a, 

2.300 de 

4 http://www.volcaneshistoricos.com/el-monte-unzen/ 
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tone de acid picric, 200 de tone de TNT, 35 de tone de benz
cu arme)5 a intrat 

de minute s- zia a pr
ime i care, la rândul lor, au produs alte 

efecte care au amplificat catastrofa. Tsunami-ul produs a antrenat roci de pe 
distrus danele 6

i totul din cauza faptu
a  m -un 
convoi care se forma, ia ne, manevra 

i nu ave -au 
e toate regulile de 

valurile înalte 
rezultate în urma exploziei.7

Concluzia care se trage  se 
poate întâmpla 

no indirecte ale acesteia, 
de multe ori masa de , devenind un veritabil tsunami, putând 

, , am 
 în mare a versantului unui munte, 

ceea ce a provocat un tsunami de propor ii, cazul clasic de tsunami provocat de 
Lovatnet, aflat în 

unul dintre oc ii Loen. De pe 
muntele Ramnefjell ime de 800 de metr
1 milion de tone s-
un tsunami de 70 metr artea a 

e s la producerea 
unor valuri care au atins 40 de metri, producând moartea a 62 de persoane. Ca o 

m memoria victimelor din anul 1905, a 
 de tsunami-ul din 1936.8

5 *** The Great Halifax Explosion, History.com Editors, https://www.history.com/this-day-
in-history/the-great-halifax-explosion, July 20, 2010 
6 Angus Macleod Gunn, Encyclopedia of Disasters: Environmental Catastrophes and 
Human Tragedies, volume 1, Greenwod Press, Westport, Connecticut- London, 2008, p. 
267 
7 Joseph Scanlon, Source of Threat and Source of Assistance:The Maritime Aspects of the 
1917 Halifax Explosion, The Northern Mariner/Le Marin du nord, X, No. 4 (October 2000), 
p. 43
8 https://www.nordfjord.no/en/lodal-catastrophies 
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Bill McGuire, de la Benfield Grieg Hazard Research Centre al  
University College London

 de a se rupe oricând din 
La Palma din Insulele Canare , va produce un 
megatsunami 
continente. 
valurilor va avea în jur de 100 de metri n câteva ore, la 
atinge coastele Africii, iar -12 ore, parcurgând peste 4000 de marine, va 

la
9  studii 

de la factorii guvernamentali. Practic, oricând poate 

nu se va adeveri avertizarea lui Bill McGuire inem cont de 
ea. 

un  prezent a omenirii, 
la producerea unor tsunami ca ur
meteorit de mari 

t ice au n meteorit de 
prop

i. Una dintre acestea, de exemplu, este 
în eles nami-

avut dimensiuni inimagin
afectat planeta . De aceea, nu este deloc deplasat demersul 

 poate produce tsunami 
n calcul în ceea c

 nou. 
Nu

Tsunami-urile produse din cauze meteorologic -
-

în zon
ra i puternice ale presiunii atmosferice sunt cauze aproape exclusive ale 

i deosebirea dintre ele 
tsunami se deplaseaz  în 

 dire
ticilor valurilor, deseori sunt 

produc în arii maritime închise sau 

9 *** Hollywood fantasy? Tidal wave disaster is just waiting to happen, Scientist says 
governments are ignoring threat of a piece of rock as big as the Isle of Man crashing into 
the Atlantic, The Guardian, 10 August 2004 
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semiînchise. De aceea, foarte rar vom 
ea 

ar
p le unui 
meteotsunami.   

Un astfel de meteotsunami s-a produs în mrtie 2017, în apropiere de 
portul iranian Dayye
pagubele s-au ridicat la peste 10 mil. $. 

ficat sarcinile Co
Iranian de Hidrografie, t
Golful Persic 10

meteotsunami-urile nu sunt ai precis 
caracteristicile ac

ia lor, se pot determina cu mai 
de secur

este posibil,  limiteze efectele produse de acestea, în special 
catastrofele. 

structur
monitorizarea, elaborarea de acte nor

e fenomen. 
turi 

UNESCO - Intergovernmental Oceanographic Commission (IOC)
Intergovernmental Coordination Groups (ICG) Sistemul 
Global de Avertizare i Diminuare a Efectelor Tsunami (Global Tsunami 
Warning and Mitigation System)  activitatea prin 
intermediul sistemelor regionale. D  tsunami-ul din Ocenul Indian, din anul 

- pentru regiunea Oceanului 
Indian, pentru regiunea C Atlanticul de 
Nord-Est, 11

Statele Unite are un Tsunami Program, în cadrul National Oceanic and 
Atmospheric Administration (NOAA) National 
Weather Service, din cadrul US Department of Commerce, prin care se 
contribuie la12:

10*** National Report to the 8 th ROPME Sea Area Hydrographic Commission, Islamic 
Republic of Iran, Ministry of Roads and Urban Development, Portsand Maritime 
Organization (PMO), Islamabad, 18-20 February 2019, p. 6 
11 https://sustainabledevelopment.un.org/partnership/?p=7837 
12 https://www.tsunami.noaa.gov/pmel-theme/about-tsunami-program 
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- Sisteme de observare pentru detectarea rapi  a cutremurelor 
generatoare de tsunami, precum  ,  în 
profunzimea oceanului; 

- Modele numerice pentru prognozarea impactului tsunami; 
- ;
- Accesul la bazele de ul 

apei; 
- Servicii 

-
, la nivel comunitar. 

Am ales exemplul SUA, deoarece este cel mai relevant, deoarece 

area acestui fenomen (P.L. 109-13 din 2005 
P.L. 109-424 din 2006), iar, periodic, la cel mai înalt nivel academic, un 
com

blemei tsunami. Numai 
 de pagini de anal

propuneri.13

aplicabilitate toate nivelurile. 

programe. 
Sunt foarte multe de spus referit

subiecte de analizat, are, chiar 

es, am c
s- rt

e luat în calcul, 
ba uc

13 *** Tsunami Warning and Preparedness: An Assessment of the U.S. Tsunami Program 
and the Nation's Preparedness Efforts, Committee on the Review of the Tsunami Warning 
and Forecast System and Overvi
Board, Division on Earth and Life Studies, National Research Council of The National 
Academies, The National Academies Press, Washington D.C., 2011  
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II.2.2 Mareele

Mareele conform  The National Tidal and Sea Level Facility (NTSLF)
din Regatul Unit al Marii Britanii i Irlandei de Nord, Anglia, care este un 
centru d rea rii, prognozele de 

la  ,  sunt i
, pe termen scurt, 

 gravita i -  mai mi
Soar 14.

D nivelul cel mai înalt  al nivelul 
amplitudinea mareelor 

nostru este elementul cel mai important 
eob te este consid

Avonmouth
Bay of Fundy, Nova Scotia, 

cu 12.9 m Ungava Bay, Quebec, Canada, cu 12.5 met
mare amplitudine a unei maree s-a înregistrat în 1869, tot în Canada, având o 

puternic 15

De asemenea, un alt 
,

acelui loc. 
Time and tide wait for no man

( e nimeni)  a

t despre 
ele sau aliat, când, cunoscându-le, fructifici la maxim avantajel

 absolut deloc de acest fenomen. 
De aceea, referirile pe care le vom face la posibilele probleme de 

În primul rând, cea mai mare influen reelor 
manevrelor portuare, n ol

 calculate 

14 https://www.ntslf.org/about-tides/tides-faq 
15 Tony Rice, Do Whales Get the Bends?  Section 5, Q. 109, Adlard Coles Nautical 
Publisher, London,  15 May 2010 
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den a mareele care 

-
dintre mareea astron bazinului portuar. Valul 
rezi 16. În concluzie, 

i, 
te modifi oare la 

maree.  
Ac

securitate format di
docume  p
mareelor. 

De exemplu, pentru portul Londra se emite un document anual, intitulat 
t re  Port of London Authority 

(PLA), document care c ii necesare pentru gestionar
portuare, cum ar fi cele despre Sistemul de Management al Securit ii Maritime 
(Marine Safety Management System), Responsabilit i de C utare i Salvare i
Aranjamente pentru Zona Mareic  a Tamisei (Search & Rescue 
Responsibilities &Arrangements for the Tidal Thames) Tablele Mareei

soarelui l lunii pe anul....( PLA Tide Tables including 
Sunrise & Sunset Y Moonrise & Moonset for ...).  

pagini17

 majoritatea zonelor maritime de pe Oceanul Planetar 
mareele sunt de impor

navele aflate în porturi, pentru cele care e  manev
e din porturi, dar 

onsiderabile. 
 în acest caz, au forme 

specifice, începând de la calcularea elementelor mareelor, a timpilor de 
manif

uri, 

16 Ashley Reese, Kevin Johnson, Kat Lucas, Dan Derose, Analysis: Port navigation factors 
challenge ships, call reliability, vezi pe site-ul JOC Group Inc, Mar 20, 2018, 
https://www.joc.com/maritime-news/analysis-port-navigation-factors-challenge-ships-call-
reliability_20180320.html,  
17 *** Tide tables and port information, Published by: The Port of London Authority 
London, 2020, pp.38-91 
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i care este cel mai des întâlni -se, în 
unele cazuri la 12 tipuri.18 Nu ne vom opri asupra descrierii tipurilor de maree, 

-rile 
diferitelor structuri guvernamentale, cu com e în domeniul maritim, în 

ologie, pe site-ur
-urile diferitelor forumuri 

Efectul mareelor, form
elementele care le 

ew South Wales, din Australia, care 
47 de bare de-a lungul coastelor sale, prin care se face 

navigabile, lacuri, 
19. Aici, pericolul survine din cauza vântului i a mareei, 

 pericolul este cu 
m

o maree cu o amplitudine de ordinul metrilor, la c
o e i nu avem ca date decât adâncimea la bara Sul ii

referitoare la maree (  la 
sta trebu e

mareelor pentru 

r rii/ie irii pe la bara respectiv
acestea nu fa ec

s  (reflux), imaginea 
u r  r valul de 

1953, câ tura coasta de est a 
Angliei a întâlnit o maree care era aproape de cea mai mare amplitudine din 

18 https://www.boatingmag.com/photos/twelve-types-tides/ 
19 *** New South Wales Government, Transport for NSW, Coastal bars in NSW,
https://www.rms.nsw.gov.au/maritime/using-waterways/navigation-
communication/coastal-bars.html 
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se aflau pe diferite amba 20

Un alt exemplu este cel al ciclonului Bangladesh, care, în 31 octombrie 
 sud a Bangladesh-

21 Ce a dus la 
aceast  catast l a venit exact în momentul în care o maree era la 
a arele Golf Bengal au 
înaintat rapid pe fluviul Meghna care face parte din delta fluviului Gange. 

i ale fluviului au facilitat dezvoltarea unor 
valuri de 9-1 ime, care au înaintat rapid în amonte.  

Important es
m itor 

pa rut e acest gen, 
când ciclonul s-a conjugat cu o maree de amploare (cum a fost 

22

Apropiindu- strofa din 
anul 2020, a, producând di

The Washington Post23, din 2003 s-a trecut la instalarea unor dispozitive plasate 
p

,
te tehnice, dar ne vom opr

din cauzele care produc ace le face 

gabile, î
sageri mai mari, a 

accesului v
la i

edif a s ritime, deoarece se 

(coliziuni, puneri pe uscat etc.).  

20 Ilan Kelman, Disaster by Choice: How our actions turn natural hazards into 
catastrophes, Oxford University Press, 2020, p. 34 
21 Angus Macleod Gunn, op.cit. p. 124 
22 Ibidem, p.125 
23 Chico Harlan, Stefano Pitrelli, How Venice’s plan to protect itself from flooding became 
a disaster in itself , The Washington Post, November 19, 2019 
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II.2.3 Icebergurile

D ntem pe vremea e

us ericol de aceste 
erm re

pentru navele aflate p
 artificiale, 

stea, prin blocarea lor. 

Pasajul de Nord-
ului, în 

este mai faci ur ce ale 
Rusiei (Fig. 6).    

Fig. 6
Sursa: The Economist, May 22nd 2019, https://www.economist.com/the-economist 

explains/2019/05/22/who-owns-the northwest-passage 

Pasajul de Nord- ariante 
p te.24 riscuri privind 

24  Donat Pharand, Leonard H. Legault, The Northwest Passage: Arctic Straits, in 
International Straits of the World,  Martinus Nijhoff Publishers, 1984, Dordrecht, The 
Netherlands p. 6 
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este foarte greu de realizat -ar încerc
poate fi depli

2017, icebergul denumit A-68 (Fig.7), s-a desprins de 
Larsen-C, devenind unul dintre cele mai mari iceberguri cunoscute în istorie.  

Fig. 7 Icebergul A-68 

Sursa: Charlotte Edwards, World’s biggest iceberg four times the size of London is about to ‘break 
free’ into the  ocean, The Sun, 6 Feb 2020, https://www.thesun.co.uk/tech/10906157/worlds-biggest- 
iceberg-heads-for-ocean/ 

6000 Km2

lui 2018 acesta nu s-a deplasat d ulterior, 
-a rotit 2700 -a deplasat 250 Km spre nord.25 Asta 

numai într-un an! Pericolul este ca 
dimensiuni care sunt mult mai gr e sub 
supraveghere, devin, pe zone întinse,  reale pericole pentru securitatea 

-  A- le de când s-a 
desprins de banchiza Larsen- onal, în patru 
sectoare -A, B, C -lea iceberg 

25 Jonathan Amos, A68: World's biggest iceberg is on the move, BBC, 11 July 2019 
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desprins di rizate icebergurile, 
respectiv anul 1970), din A-68 s- -68b, cu o 
lungime de 26

i acesta nu este cel mai mare iceberg cunoscut! Icebergul B-15, 
desprins din Ross Ice Shelf, pe 17 martie 2000, era aproape dublu ca m

e A-
3.27

International Ice 
Patrol (IIP), -a ebergurilor 
în

US Coast Guard
le maritime de transport din

SUA as lare se 
Grand Banks, localizate în estul si sudul insulei 

Newfoundland. 28

e 17 state (Belgia, Canada, 
a, Grecia, Ita

Norvegia, Panama, Pol ). 

programe de monitorizare, cum este Polar View al Agen iei Spa iale Europene,
care transmit, în timp real, imagini prin satelit ale icebergurilor. Acest program 

e
29

ci, t - ritatea mariti

înt
În noiembrie 2007, nava de pasageri MS Explorer, care naviga în apele 

-a ciocnit 

stea pe plutele de salvare timp 30 Totul s-a 
pr

26*** World’s Largest Iceberg Loses Big Chunk, but Keeps Title, National Oceanic and 
Atmospheric Administration, U.S. Department of Commerce, May 7, 2020, 
https://www.nesdis.noaa.gov/content/world%E2%80%99s-largest-iceberg-loses-big-chunk-
but-keeps-title 
27 Josefino Comiso, Polar Oceans from Space, Springer Publisher, 2010, p. 396 
28  https://www.navcen.uscg.gov/?pageName=IIPHome 
29 http://polarview.org/services/iceberg-services/ 
30 *** Cruise ship goes down off Antarctica, Associated Press, 11/24/2007 
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pe timp de noapte printr-
impuneau. De exemplu, nu au 

 dus la inunda
a a

-se la întâmplare, fiecare descurcându-se cum a putut; trei din cele patru 
nu au putut fi 

31 Practic, a
-a constatat 

experie -a condus nava prea repede spre un "zid de 
ghea - .32 Nava mai efectuase alte 

-

am a lovit un iceberg, 
33

pot continua. 
in 1980, într-

o perio  de ani, au existat 57 de incidente  iceberguri în 
 de 2,3 evenimente pe an, sau 

un pic peste 1,1 pentru Grand Banks  Strâmtoarea din zona Belle Isle.34

O lucrare extr utat specialist de la Institute 
for Ocean Technology – National Research Council din Canada, Brian T. Hill, 

-
 cu un iceberg  din 

2000 de voiaje, deci, practic, este posibil oricând. Autorul a avut în vedere 
analiza a peste 670 de astfel de cazuri de coliziune, petrecute într-un interval de 
200 de ani.35

Acestea sunt, credem, destule argumente pentru a 
continuare, icebergurile, ca pericole pentru securita

-

- Sistemul de supraveghere a icebergurilor nu poate suplini lipsa 
lor de securitate ce se impun; 

31 Paul Bignell, The sinking of the Explorer,  The Independent, 22 October 2011 
32 Ibidem
33 Lauren Everitt, Titanic threat: Why do ships still hit icebergs?,  BBC News Magazine, 20 
March 2012 

Ibidem 
35 Brian Hill, Ship Collision with Iceberg Database, Institute for Ocean Technology 
National Research           Council Canada, ICETECH06-117-RF January 2010, Canada, p.7 
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aproape n multe cazuri, constituie o a
pentru securitatea din domeniu

Practic, sunt patru cauze principale care pot produce modi

-
- e canice; 
-

- explozii puternice în mare 
Nu am luat în calcul sedimentele, deoarece acestea sunt monitorizate 

p epun în zona c

Fiecare m e e fundului 
 acestea nu su

între ele p : cutremure sa

Oceanului Planetar, stabilindu-se etape de formare a crustei (mantalei) 
oceanice, a modu uctura fundulu

numai asupra teoriei contraamiralului american Harry Hammond Hess36, în 
primul rând pentru 
rând, dintr-

36 Harry Hammond Hess, conform  W lo i
Statelor Unite în cel de-

 ai teoriei unificatoare a tectonicii iralul Harry Hammond Hess 
s- 4 mai 1906 25 august 1969, Woods Hole, 
Falmouth, Massachusetts 
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În conformitate cu un articol ce i-a ican 
Museum of Natural History37 acesta a determinat 
muntoase oceanice, numite crestele oceanului, sunt fundamentale pentru 

i, de asemenea, a 
încorporat , din anii 1920, 
centurile montane submerse 
ciocnesc.  

- f
stru rm

bacvatic lung de 47.000 mile (terestre-n.n), 
se38

alte surse39

tora.
tei, care este de aproximativ 100 

upe în 
-se sau ciocnindu-se între ele. Toate 

a
cu

an40. Suficient ca, într-
i în zonele unde, deja, avem adâncimi mici, 

care constituie pericole de navig
 elocvent îl avem în zona Capului Tuzla, unde 

stâncile aflate la o adâncime la limita de pericol, pot deveni, în timp, chiar un 
perico unii lor. Oric

d automat, produce 

37 Harry Hess: One of the Discoverers of Seafloor Spreading, American Museum of Natural 
History, Curriculum Collections, Earth Inside and Out, https://www.amnh.org/learn-
teach/curriculum-collections/earth-inside-and-out/harry-hess-one-of-the-discoverers-of-
seafloor-spreading 
38 http://www.pbs.org/wgbh/aso/tryit/tectonics/divergent.html 
39 *** What is the longest mountain range on Earth?, National Ocean Service,  National 
Oceanic and Atmospheric Administration,  Department of Commerce, Washington D.C. , 
https://oceanservice.noaa.gov/facts/midoceanridge.html 
40 Dr. Ro Kinzler, Mantle Convection and Plate Tectonics, Khan Academy, Mountain 
View, California, https://www.khanacademy.org/partner-content/amnh/earthquakes-and-
volcanoes/plate-tectonics/a/mantle-convection-and-plate-tectonics 



Amiral (rtr.) dr. GHEORGHE MARIN  Contraamiral de flotilă (rtr.) dr. ROMULUS HÂLDAN

98

reactuali intim 
faptul c re

Everest ime în jur de doi centimetri anual!41

r
undul oceanelo -o 

cunoscut. Practic, precizia 
e mai bune, este de 1 Km2.42

cât mai recente. Acest lucru are un aport deosebit pentru securitat i
trebuie luat în calcul în orice demers orientat spre configurarea unui sistem 

t
 ca element de sine st to

c fectele pe care le-

dar 

-
am prezentat când am analizat problema tsunami-

at

t i eliberate în 
 s

41 *** Tectonic Motion: Making the Himalayas, Public Broadcasting Service (PBS), 
Arlington, Virginia, February 11, 2011, https://www.pbs.org/wnet/nature/the-himalayas-
tectonic-motion-making-the-himalayas/6342/ 
42 https://marinedevelopments.blog.gov.uk/2020/04/09/huge-underwater-mountain-
mapped-in-st-helena/ 
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 Aparent, ace
National Oceanic and 

Atmospheric Administration, din cadrul US Department of Commerce, atrag 
43:

- înfundarea filtrelor de admisie a aerului, într-un timp extrem de 
scurt;

- particulele foarte abrazive care sunt în c
 în componentele motoarelor, pot duce la deteriorarea sau 

distrugerea acestora; 
-

e
particu dul navelor pe pielea oamenilor sau pe 
metale, pe care produc coroziuni puternice; 

-
p ui. 

Aceste plute pot bloca foarte repede aportul d

;
- ilitatea, ceea ce 

t aceas  d
cu modifi

 destul de dese de-a lungul 
tectonice, forme

e
este un proces care este foarte lent (1-15 cm. pe an), dar continuu, formând 

43 *** Maritime Impacts of Volcanic Eruptions: A Guide for the Prudent Mariner, US 
Department of Commerce, National Oceanic and Atmospheric Administration, National 
Weather Service, National Centers for Environmental Prediction, NOAA Center for 
Weather and Climate Prediction (NCWCP), Ocean Prediction Center, January 4, 2019, 
https://ocean.weather.gov/volcano/ 
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nsule.44

45

 e  vulcanice se produc la adâncimi mari, nefiind 
observate de la supra  nu 
trebuie ignorat. , de obicei, 

cr oase care se 
or existente, 

a apei, constituind 
bile, mai ales pe vreme rea. 

De aceea sunt rute recomandate, mai ales în anumi

 a 
a, pentru a scurta 

scurte. Aceste do
extrem de pu i , cimi 

toare, pot fi produsele vulcanilor care, de multe 

du ocate de exp
foarte rare, nu sunt im
tsunami, acestea pot fi produse de explozii putern

gurul efect. Concomitent sunt 
dislocate mase mari de roci de pe  s

de
evident c re a fundului 

,
, cum ar fi 

dragajul. De ase  securitate 

44 *** Do volcanic eruptions happen underwater?Underwater volcanic activity is a 
constant process that shapes the features of the ocean, Office of Ocean Exploration and 
Research, National Oceanic and Atmospheric Administration,U.S. Department of 
Commerce, https://oceanexplorer.noaa.gov/facts/volcanoes.html 
45 Ibidem
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realizarea sigur
pr

de explozii submarine catastrofale. bmarinele nucleare care s-au 

eventualele explozii submarine care pot avea loc. În atolul Bikini, fundul m rii, 
vut loc explozii nucleare în perioada anilor 1946-1958, a 

dintre cratere, de exemplu, având o adâncime de 56 metri46

”Crossroads”, care s-a derulat între 
1iulie-31 august 1946, în ace ,

e vechi, clasate, au fost dispersate c
-  bombe nucleare - una 

în aer ul de a se testa efectul armelor nucleare 
47. Efectul exploziei sub ap

supra
us.

II.2.5 Uragane urtuni 

mun. Facem acest lucru 
deoar  în domeniu fo

p
foar
cu

unde se produc48:

46 Mindy Weisberger, Enormous Craters Blasted in Seafloor by Nuclear Bombs Mapped for 
the First Time, LiveScience, December 10, 2019, https://www.livescience.com/mapping-
reveals-bikini-atoll-nuclear-craters.html 
47 J. Christopher Johnson, Susan Thaul, William F. Page, Harriet Crawford, Medical 
Follow-up Agency, Institut of Medicine, Mortality of Veteran, Participants in the 
Crossroads Nuclear Test, National Academy Press, Washington, D.C. 1996, p. 21 
48 *** What's the difference between hurricanes, cyclones and typhoons?, BBC, 10 Aug 
2019, https://www.bbc.co.uk/newsround/24879162 
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- Uraganele sunt furtuni tropical zona de 
nord a Oceanului zona de nord-est a Pacificului; 

- Cicloanele ;
- zonei de nord-vest a Oceanului 

Pacific  
-u International Federation of Red 

Cross and Red Crescent Societies (IFRC), aceste 
,

ânturile puternice care se rotesc în sens invers acelor de 
ceasornic, în emisf , în emisfera 

49.
denumiri locale date cicloanelor tropicale50

Furtuni sunt peste tot în lum
vedem, t

nd  119 Km/H, 
devine taifun, uragan sau ciclon. De ai stora, fiind 
convenite cinci categorii de putere, cea mai mere fiind când viteza vântului 

51

 o  care 
sunt botezate aceste fenomene meteorologice. Conform World Meteorological 
Organization (WMO)
nume de cicloane tropicale într- egional 
ciclontropical responsabil pentru acest bazin la reuniun /

Comitetul 
escap/WMO typhoon, wmo/ESCAP Panel on Tropical Cyclones, RA I Tropical 
Cyclone Committee, RA IV Hurricane Committee i RA V Tropical Cyclone 
Committee. De exemplu, Comitetul uraganelor 
uraga

49 *** Meteorological hazards: Tropical storms, hurricanes, cyclones and typhoons, IFRC, 
https://www.ifrc.org/en/what-we-do/disaster-management/about-disasters/definition-of-
hazard/tropical-storms-hurricanes-typhoons-and-cyclones/ 
50 *** What is a Hurricane, Typhoon, or Tropical Cyclone?, NASA apud lantic 
Oceanographic and Meteorological Laboratory (AOML) , US Department of Commerce 
https://gpm.nasa.gov/education/articles/what-hurricane-typhoon-or-tropical-cyclone 
51 *** Typhoon? Hurricane? Cyclone? Here's the difference, CBS News, NOVEMBER 11, 
2013, https://www.cbsnews.com/news/typhoon-hurricane-cyclone-heres-the-difference/ 
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clud serviciile 
meteorologic ca de Nord/Cen
Caraibe. Procedurile de denumire în alte regiuni sunt aproape la fel ca în 

alte regiuni, listele sunt stabilite de .
În general, cicloanele tropicale sunt numite în conformitate cu normele la 

nivel regional. 52

53:
-  care produce norii; 
- Instabilitatea aerului  când masele 

deasupra solului, iar ma
- Ascensiunea 

-se
Aceste mase de aer, care se pot 

ii 

ele maxime ale furtunilor: t
ii. Oprirea ac rtunii. 

lor, dar pe noi ne 
interesea re
securitatea în domeniul maritim. 

ortu
si - re-avarii, com

late 
or

aflate în porturi necunoscute
54

52 *** Tropical Cyclone Naming, World Meteorological Organization (WMO), 
https://public.wmo.int/en/our-mandate/focus-areas/natural-hazards-and-disaster-risk-
reduction/tropical-cyclones/Naming 
53 https://scijinks.gov/thunderstorms-video/ 
54 Daniel J. Benny, Ph.D., Maritime Security: Protection of Marinas, Ports, Small 
Watercraft, Yachts, and ships, CRC Press, Taylor&Francis Group, New York, 2016, p.40 
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Pericolele care su torii meteorologici pot genera 
reale catastrofe. i probabilitatea de producere a acestora este cu mult mai mare 
decât cele ce ar putea fi generate de toate celelalte pericole la un loc.  

duc peste 40.000 de furtuni, 
în jur de 14,6 milioane într-un an.55 Pagube
miliarde, numi SUA, preconizând, în anul trecut, pagube de 54 miliarde $, 

56

rile acestor furtuni sunt multiple (Fig. 8 are a 
efectelo .

Fig. 8 Efecte ale fenomenelor meteorologice severe în domeniul maritim 
Sursa

Toate aceste efecte ale fenomenelor meteo 

meniul maritim. Exemple am putea da multe, dar dat
or 

rofe multiple, ne vom rezuma numai la 

55 *** Introduction to Thunderstorms, National Weather Service, National Oceanic and 
Atmospheric Administration, US Dept of Commerce, 
https://www.weather.gov/jetstream/tstorms_intro 
56 *** CBO: Hurricanes and Storm Flooding Taking a $54 Billion Annual Toll, Homeland 
Security Today, April 11, 2019 
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amenin sa datorate, exclusiv, 
cel

II.3  Pericole i amenin i c iunii umane 

catastrofale, nu avem decât cinci ameni ri din 
partea naturii. Nu a iunii distructive 

semenilor. Acestea sunt c colele de sorginte 
nte ca tipologie, cele provoca

Foarte p ne 

itatea fiind generate în mod deliberat, 
oate 

sæpe nihil inimicus homini 
quam sibi ipse m
perfect  vom înainta 

produce cele mai mari rele. 
Prac rit

grupa în trei mari categorii (Fig. 9), dintre care, m

Fig. 9
           produse de oameni 
Sursa
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Pericolele i a acele perico
nu s-au 

nt luate în calcul în mod preventiv, chiar da  nu se 
les în zona de 

acte de piraterie, dar nu poat
Marea Nea , i. Astfel, de exemplu, pe 25 mai 1455, 

enii ale genovezilor57.

erez -i 
de ce nu, predictibilitate.

deliberat, în 
Fig. 10), sunt  cazuri di

izeze 
un  omul. 

Fig. 10 ritime produse în mod deliberat 
Sursa

57 urean, Cum a ajuns Oceakovul colonia Moldovei, Româ
21.02.2013 
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Folosind exemplul de mai 

t s
, englezi, germani, suedezi 

ciei, 

Vom analiza, acum, pe rând, toate cele 13 elemente care în opinia 

sunt urmare a unor acte umane deliberate, fiind, aproape în totalitate, infrac iuni 
a atare. 

II.3.1 Acte de terorism în domeniul maritim 

sunt, în majoritate, vi aflate în imposibilitate de a 
e sol

azur
dimensiunile unei catastrofe.  

De foarte multe ori, actele de pirate
confundate cu teror
când nu se cunoa

t gene e care 
persoanele care comit astfel de acte i-au -

sing de m
bani).

-a încercat, la propunerea Indiei (1996) o definire a terorismului, 
printr-o con
Comprehensive Convention on International Terrorism (CCIT) Conven ie 
Multilateral asupra Terorismului Interna ional -
acest lucru. Încercarea de adoptare a acestei c

rilor incipali care se 
opun, din diferite r propr
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ndiile l nostru, cerând 
olaborare, n 58.

unanim  timp nu a 
fului armat pe mare, dar unele elemente care se r

în Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of 
Maritime Navigation (Conven ia pentru suprimarea actelor ilegale împotriva 
siguran ei naviga iei maritime)
de a prelua controlu
u  unei persoane de la 
bordul unei nave; punerea în pericol, în 
unei nave care se deplasea apele 59 pot ajuta la elaborarea unei 

O înce  Council for Security Cooperation in 
the Asia Pacific Working Group (Grupul de lucru al Consiliului pentru 
Cooperare în domeniul Securit ii în zona Asia Pacific) – CSCAP care 

ea de 
teroriste în cadrul mediului maritim, împotriva navelor sau a platformelor, pe 

ce, zonele portuare 
60

umitoare, da
Terorismul maritim este forma particular  de terorism

care const  în a ini ia, preg ti i întreprinde ac iuni teroriste care afecteaz
siguran a  în domeniul maritim. Argumentele noastre pentru o astfel de 

1.

într-a

58 *** Inability To Address Terrorism Casts Doubt On Relevance Of UN: India, New Delhi 
Television Limited (NDTV), January 23, 2020, https://www.ndtv.com/india-news/inability-
to-address-terrorism-casts-doubt-on-relevance-of-un-india-2168485 
59 United Nations, International Maritime Organization, Convention for the suppression of 
unlawful acts against the safety of maritime navigation, concluded at Rome, on 10 March 
1988, UN Treaties, Vol. 1678, I-29004, art. 3, pp.224-225 
60 Mohammed Abdullah Younis, Maritime Terrorism, Consequences for the Middle East,
FUTURE for Advancend Research&Studies, Analisis, Security Studies, Item 99, April 20, 
2015, Abu Dhabi, U.A.E., https://futureuae.com/en-us/Mainpage/Item/99/maritime-
terrorism-consequences-for-the-middle-east 
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cuvântului 
re a unui atac etc., care, în fapt este, de 

unui atac; 
2.

are con , iar sintagma 

tur
cetare, navi

ice confuzie, pentru ceea ce noi nu
ritime 

oas
distincte ( Fig. 11 i execu ie,  de 

re 
 având 

ie, neces  o 

singu rfuri 
sistem complex care, pentru a fi comb t, 

-
id e care l-a 

uri de 

consolidarea lui, 
timp ce c
cea de-a doua parte este cel mai greu de re

M ut cons
mariti  mari 
lovi
mijloace de sprijin dintr- benefic

  un me

61

61 Emilio Bonagiunta, Maritime terrorism, Sage International, Strategic 
Advise&Geopolitical Estimates, SAGE International Organisation, Australia, 2010, p. 1 
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Fig. 11 Fazele terorismului maritim 
Sursa: Concep ie proprie 

Terorismul maritim, ca sorginte 
ideolo Fig. 12
comun cu formele de terorism care au obiective terestre sau aeriene, sunt, 

e foarte mult de mediul în care se 
, respectiv mediul maritim. 
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Fig. 12 Obiectivele atacurilor teroriste 
Sursa
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Unii 62, dar , 
xistând niciun exemplu, am considerat 

acestui subiect. Aceasta nu 
posibilitate de atac terorist în do

.
D u fost e pentru combaterea terorismului 

maritim i legisl

inte al International Tribunal for The Law of The Sea 
(Tribunalul Maritim Interna ional)

- 63

terorismului pot duce la o limitare 
t 64.

D i, de peste 30 de ani, numai 2% dintre actele teroriste sunt din 
tr-
 poate fi neglijat.65

erorismul are pr ective terestre, 
viturile asupra acestora au impact mai 

-
important, organizarea unor ast
cele care au l e de personal specializat, 

de mijloace de transport al personalului implicat, mult m
mai expuse. De asemenea, m te diminua 

 a contribuit 
în mare de dezvoltare a terorismului maritim. 

terorismul maritim este cons le celor care co
jaful armat pe mare. 

atacul din ianuarie 1961 asupra navei de pasageri Santa Maria, care naviga sub 

62 Catherine Zara Raymond, Maritime terrorism in SoutheastAsia: A risk assessement,
Paper NO.74, Institute of Defence and Strategic Studies, Singapore, March 2005, p. 3 
63 Rüdiger Wolfrum, Fighting Terrorism at Sea: Options and Limitations under 
International Law, Japan Society for Defense Studies, 2008, p.17 
64 Rüdiger Wolfrum, Freedom of Navigation: New Challenges, International Tribunal for 
the Law of the Sea, Freedom of Seas, Passage Rights and the 1982 Law of the Sea 
Convention, Center for Oceans Law and Policy, Volume: 13, 01 Jan 2009, pp. 79-101 
65 Michael D. Greenberg, Peter Chalk, Henry H. Willis, Ivan Khilko i David S. Ortiz, 
Maritime Terrorism: Risk and Liability, Chapter Two: The Contemporary Threat of 
Maritime Terrorism, Published 2006 by the RAND Corporation, p.9 
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pavilion portughez66. La bord erau 600 de pasage
echipajului, dar, printre a

Estado Nov galia, instaurat 
de dictatura generalului António de Oliveira Salazar, a pus la cale planul 

ce Angola 
reze un guvern po 67.

Nava a fost deturnat în Caraib

Aventura teror tilor s-a t a zile, când nava a fost 
 o grupare nav -a îndreptat spre Brazilia, au intrat în 

portul Recife, unde s- -au acordat azil 
politic.68

e atacurile teroriste dinspre mare, un exemplu elocvent 
este cel al uciderii a 166 de oam

mare.69 Nu vom insista asupra detaliilor, deoarece am v
prob când am descris obiectivele atacurilor 
teroriste maritime, una din cele trei tipologii de atac este cea dinspre mare spre 
uscat. 

fie oameni din 
domeniu, fie oameni care . a avem cazul 

Jemaah Islamyya (JI), care, nici mai mult, nici 
- ,

scopul final fiind de a avea personal ritim.70

De ase -
Liberation Tigers of Tamil Eelan 

(LTTE), cunoscuta sub numele de „Tigri Tamili”, -a creat o 
Tigrii M rii care avea în do

66 Piotr Gawliczek, Aneta Nowakowska-Krystman, Core Competences of Ppiracy and 
Maritime Terrorism, Journal of Defence Resurces Management, Volume 7, Issue 2(13) / 
2016, p.175 
67 John Edwards, The Santa Maria Hijacking, Ocean Liners Magazine, 
https://oceanlinersmagazine.com/2018/01/21/1961-portuguese-liner-hijacked/ 
68 Jeffrey David Simon, The Terrorist Trap: America's Experience with Terrorism, second 
edition, Indiana University Press, 2001, p. 78 
69 Abhijit Singh, “Maritime Terrorism in Asia: An Assessment”, ORF Occasional Paper 
No. 215, Observer Research Foundation,  October 2019, p.2 
70 Peter Chalk, The Maritime Dimension of International Security Terrorism: Piracy, and 
Challenges for the United States, Published 2008 by the RAND Corporation, p.22 
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le Tigrilor M rii se situau 
la aproximativ 2.000 de oameni, plus 100  200 membri sinucig
sub numele de Tigrii Negri ai M rii71

anul 2009, LTTE  au 
existat tot timpul în ceea ce o pri e
Jus  în iu

LTTE 
st  de c re UE. i în ianuarie 2020, Consiliul 

European a ho ea acestei org  72

Putem continua cu destule exemple, începând cu cazul extrem de 
cunoscut al navei Achille Lauro sau cu exemplul de atac terorist maritim asupra 
USS Cole, dar având destule alte pericole i amenin i din domeniul maritim 
de analizat, ne vom opri aici, nu în -

- i
organ -Rahim al-Nashiri, un presupus geniu al strategiei 
nautice a al- 73. Mai mul Nova,

-
i, era înr 74

Un caz clasic de terorism statal în domeniul maritim, aproape 
necunoscut, ne-a fost prezentat de un 

e 4 martie 1990, era 
comandantul supertraulerului Bahlui. Nava pescuia, conform unei lice
apele republicii Islamice Mauritania. Ca urmare a unui conflict militar, generat 

Mauritani i
militarii de arunc  în 

 siguran a  de pescuit ale 
tâta timp cât acestea se aflau în apele Mauritaniei. Pe data 

de 4 martie 1990, în cartul 16.00-
teritorial ,

negalului. Nav
portul senegalez St. Louis 

nte ie 
ce s-a p  dato aptulu

71 Bjørn Møller, Piracy, Maritime Terrorism and Naval Strategy, DIIS report 2009:02, 
Danish Institute for International Studies, Copenhagen, 2009, p.13 
72 *** LTTE remains in EU’s renewed terrorist list, Daily Mirror (Sri Lanka), 14 January 
2020 
73 *** Al-Qaeda fleet takes terrorist threat to sea, The Sidney Morning Herald, January 1, 
2003 
74 Ibidem
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la nivel stat.  

ie în domeniul maritim.  

II.3.2.1 Acte de tâlh

- p

Pirateria i forma sa 
sunt pericolel mane, în 

-ar putea scrie un studiu 
de sute de pagini, despre pirater ul armat pe mare s-ar putea scrie sute de 

 istoria aces
rsonaje celebre. 

sunt celebre, deoarece chiar î i doresc an i cine sunt, de 
multe ori am avea surprize de pro

 jaful armat pe mare, în 

de localizarea acestor iul 
maritim, c

,
putem face o clasificare a actel meniul maritim (Fig.13).

Fig. 13
Sursa

e la Montego Bay, la articolul 101, 



Amiral (rtr.) dr. GHEORGHE MARIN  Contraamiral de flotilă (rtr.) dr. ROMULUS HÂLDAN

116

pirateria. lui, deoarece este arhicunoscut, dar vom 

preocup curitatea i . Pentru a se elimina 
eroare, care era evi

iei 
ul celei de-a 22-a sesiuni a acesteia, s-a adoptat 

odul de p u investigarea 
împotriv

 de 
sechestrare sau de jaf sau oricare fap  de acest gen, alta decât pirateria, 

75

Deoare -
m  în anul 200976, devenind o copie a defin iei pirateriei, singura 
d

este domeniul strict al pirateriei. 
m se vede din figura de mai sus, pirateria i jaful armat pe mare 

nu sunt singurele acte de 
exagerat de mult asupra lor, deoarece s-
despre ele. Dup -al doilea r  600 de publi au 
furnizat analize referitoare la aceste acte de tâ 77. Ca 

în mod identic în mediul maritim, diferind numai loca
marea liber i în zone care i stat, respectiv în 

are comite ie împotriva 
unei nave la 0,1 mile marine ( -185,2 metri) în afara apelor 
teri acee

riale ale unui 
stat, este jaf armat pe mare. Pirateria poate f , jaful 
armat pe mar

75 *** Resolution A.922(22), Adopted on 29 November 2001, (Agenda item 9), CODE OF 
PRACTICE FOR THE INVESTIGATION OF THE CRIMES OF PIRACY AND ARMED 
ROBBERY AGAINST SHIPS, International Maritime Organization, 2001,  p.4 
76 *** Resolution A.1025(26),  Adopted on 2 December 2009 (Agenda item 10), CODE OF 
PRACTICE FOR THE INVESTIGATION OF CRIMES OF PIRACY AND ARMED 
ROBBERY AGAINST SHIPS, International Maritime Organization, 2009,  p.4 
77 Keunsoo Jeong, Dynamics of global and regional piracy 1996 to 2013 : The evolution of 
somali piracy, University of Pittsburgh, 2017, p.1 
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nejustific ctic, oricum le-am numi, aceste acte sunt, 
mare. In istorie, mult tim

 îndreptat
împotriva navelor, persoanelor i personalului de la bo

estora.   

blica Pir ilor de la 
obleme timp de 12 ani, coru -

tot, ajun
78.

Republica P  de la N
rev n în zilele noastre, în zona Somaliei, unde pirateria a devenit un fel 

, dar, în fapt, a fost o 
afacere pe picior mare, bine organiza de un oarecare 
Moha

pirateriei somaleze.79 Acesta d cu anul 2005, pirate
creeaz Hobyo-Harardhere Piracy 
Network, unde devine cel mai influent lider al acesteia.80 Atacurile asupra unor 
nave mari, cum ar fi petrolierul saudit Sirius Star, care transporta 2 milioane de 
barili de petrol, în valoare de 100 milioane de dolari sau al navei ucrainene 
Faina

ea acestei i, implicit, a 
pirateriei.81 Mohamed Abdi Ha l anului 2013, 
r
Belgia.82  2016, este 
condamnat la 20 de ani închisoare de tre un tribunal belgian, fiind acuzat de 

78 Colin Woodard, More Than a Pirate, a Rebel With a Democratic Spirit, New York 
Times, Section A, Page 27, Nov. 23, 2018 
79 Sandra L. Hodgkinson, Current Trends in Global Piracy: Can Somalia’s Successes Help 
Combat Piracy in the Gulf of Guinea and Elsewhere?, in CASE WESTERN RESERVE 
JOURNAL OF INTERNATIONAL LAW·VOL. 46·2013, Issue 1&2,  School of Law, 
Case Western Reserve University, Cleveland, Ohio, 2013, p.146 
80 *** Somali pirate leader 'Big Mouth' arrested in Belgium 'sting', BBC News, 14 October 
2013 
81 Adjoa Anyimadu, Special for CNN, Notorious Somali pirate quits: Now is shipping 
safe?, January 11, 2013 
82 *** Somali pirate leader 'Big Mouth' arrested in Belgium 'sting', CNN News, 14 October 
2013 
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deturnarea, în anul 2009, a navei belgiene Pompei.83 Ce l-

al doilea rând, faptul e de atunci al Somaliei, i-a 

acest statut diplomatic l-
în Malaiezia, i-a convingerea nimeni de el84. Dar nu a 

impresionante (este de ajuns  amintim numai pe cele c
gr avale care au  pentru 

Dar, ca analiza noastr pu in i
asupra   cauzelor care duc la 

 acestora, deoarece 
ina fenomenului în sine (Fig. 14).

Fig. 14 
Sursa:

83 *** Somali Pirate Kingpin Sentenced to 20 Years, The Maritime Executive, June 07, 
2020 
84 *** Somali pirate Mohamed Abdi Hassan nabbed in fake movie sting, The Courier Mail, 
October 15,   2013 
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itându-ne 
la cazul lui Mohamed Abdi Hassan, pe care nu l-am prezentat numai pentru 
ined

re pescuiau ilegal) 
au în spate familii numeroase ce trebuie e. În special în zonele în care 

a pescuitului s- ilegal, 
mpli i al marinarilor de pe aceste nave. 

Unii auto
85

ea pescuitului a dus la posibilitatea 
 acestuia la di  mari i la capt i mai 

e, fapt ce a falimentat activitatea micilor proprietari de 

 in , au trecut la atacarea altor nave de i, 
-au  asupra altor tipuri de nave.86

 din 
diferite motive, 

O al  c este t re surprinz
în orice mediu de criminalitate. In Asia de Sud-

tâl
Practic, ce se întâm  uscat, se întâmp  jafuri care 

partea victimelor se poate încheia cu asasinate crude. 
Oportunitatea este ntre cauzele destul de 

importante, deoarece, ca orice activitate in

respectiv, 7.000 insule, Ind  la 
se mani din plin, sunt id

 (Subic Bay-Filipine i Cam Ranh-Vietnam).87

Principalele victime sunt pes i sau transfugii care se avâ

care fugeau din Vietnam au fost prada pescarilor thailande  la 

85 Matthew Staff, Getting to the root of maritime piracy, Raconteuer, London,  October 17, 
2018 https://www.raconteur.net/finance/maritime-piracy 
86 *** "The roots of piracy in Southeast Asia", APSNet Policy Forum, October 22, 2007, 
https://nautilus.org/apsnet/the-roots-of-piracy-in-southeast-asia/ 
87 Solomon Kane et Laurent Passicousset, Produit de la crise et de l’instabilité politique, la 
piraterie, symptome d´un Asie fragilisée, Le monde diplomatique, june 2000, p.6
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e ocupe de tâlh Statisticile Înaltului Comitet pentru 
Refugia

mei au fost 
violate pite, bineî eles pentru a fi plasate 

 alte forme de sclavie.88

e 3025 Km., oportunita
în Golful Guineea care prin rimea sa i prin insufi r de 
combatere 

Î ve comp noi, din 
2013, suntem, din 89

nave. Acest 
maritim. 

Astfel, în noaptea de 27 septembrie 1998, motonava Tenyu a companiei 
japoneze Tonan Shipping care se afla sub p
Insula Sumatra, cu de

de aluminiu în valoare de 
euro. 

trei luni de  portul chinez 
Zhaug Jiagang unde fusese botez

egistrate în statul Houduras. La 
bord, 16 marinari indonezieni înlocuiser mbri ai echipajului 
original 

repatriat marinarii indonezien u au comis 
ni e pe teritoriu Chinei.90

În trimestrul I, 2020, din 47 de ata
fost comise asupra unor nave care navigau sub pavilion de c
(75%)91. Nu firmat mai sus. 

i de aici ajungem la ate exista 

pos pentru a 

88 Alain Litzellmann, La piraterie dans le sud-est Asiatique, Cours de geopolitique (V),
rategie Comparée, Ecole practique des Hautes Etudes / Science historique et 

philologiques Sorbonne, Paris, 2003. 
89 Lavinia Siclitaru, Hispania, prima nav cu pavilion de complezen  românesc, Timpul, 
21-03-2013 
90 Solomon Kane et Laurent Passicousset, op. cit.
91 *** ICC IMB Piracy and Armed Robbery Against Ships-First Quarter 2020, London, 
April 2020, pp.12-13 
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comite tâl rii în domeniul maritim i ui, o acoperire 
 plasezi marfa pr

omplicitate cu anumite 
mai clar s ie. 

a Tailanda, Indonezia, Filipine, Vietnam, China, sunt marcate de 

Este celebru cazul navei Alicia Star care, sub pavilion panamez, 
între Singapore rea de Sud. În Strâmtoarea Luzon a fost 

acost ecu

circuitul contrabandei chineze.92

 revenim în zilele noastre, ad ctele de 
domeniul maritim, profesorul asociat  Darren Kew, de la University of 

te persoane din cadrul guvernului nigerian în poz ponsabilitate 
pentru a face unt ele însele, de fapt, cor
an
grupurile de m or"93 În Golful Guineei, din acest motiv, 
majoritatea atacurilor pira ilor au loc în apele teritoriale, adesea aproape de 
por

h
traficul de droguri i persoane, batice existen
traficul ilegal de arme, deoare

94 t, fiind 

 mai sus, în cazul Nigeriei, în 

asprime fapta, nu se 
face mai nimic pentru a o preîntâmpina. Este, de exemplu, cazul Chinei care, 

i proces din ianuarie 2000 a condamnat la 
schimb nu face mare lucru pentru combaterea pirateriei.95

92 Ibidem
93 Alex Graf, Where and Why Do Modern Pirate Attacks Happen?, The Globe Post, 
September 24, 2019, https://theglobepost.com/2019/09/24/modern-piracy-explained/ 
94 Vanda Felbab-Brown, THE NOT-SO-JOLLY ROGER: DEALING WITH PIRACY OFF 
THE COAST OF SOMALIA AND IN THE GULF OF GUINEA, Foresight Africa: Top 
Priorities for the Continent in 2014 The Brookings Institution, 
https://www.brookings.edu/wp-content/uploads/2016/07/02-foresight-piracy-somalia-
felbab-brown-1.pdf 
95 John Mo, Option to Combat Maritime Piracy in Southeast Asia Ocean Development 
Interna nal Law 33 nr. 314 July/December 2002, Hong Kong 2002, pp.349-350 
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i i oceane are un mare impact 
asupra tuturor or ngreunarea 

ii acesto poate fi 
nul sub 

 poate fi Singapore, înc  de 
echipaj filipinez. 

96  toate datele de control sunt într-
o conti schimbare. 

Actele de tâ omeniul maritim, este evident 
i de factorii geografici, în special de 

se poate 
or - în proximitatea coastelor, în punctele 

ob  ales, în zone unde dificult

acele r em de important
ofere posib ngreuneze orice 

aspect a fost re har r nave de atac 
foarte rapide. Ca în orice meserie, o parte din venituri sunt folosite pentru 

personalului propriu. Nigeria este camp tol
De exemplu, opera iile care au presupus atacuri asupra navelor în largul 
coastelor Somaliei au fost organizate 

Serghi Blizniuk, în anul 2009.97 Amiralul a povestit lucruri extrem de 
in -
insista asupra lor.  

referitoare la domeniul ma n act de piraterie în apele 
unui stat, de multe ori nu poate fi ur
vine foarte târziu, cân

Montego Bay a fost sem e greu, 
datorit ului c te au avut i acum 

nat-
rane de a respecta 

dreptul maritim. De exemplu, Filipine, care are probleme interne, lu

96 Charles J. Reinhardt, Maritime Piracy: Sign of a Security Threat?, Mercer on Transport 
& Logistics, Fall 2004/Winter 2005 issue, p.17 
97 Fred Fry, Did the USSR Give Birth to Somali Pirates?, U.S. Naval Institute Blog, May 
20, 2009, https://blog.usni.org/posts/2009/05/20/did-the-ussr-give-birth-to-somali-pirates 
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uficiente 
pentru lupta împotriva pirateriei.  

Flotele militare ale statelor în apele pirateria nu au 
capacitatea de a lupta eficient cu acest flagel, deoarece dotarea lor este foarte 

na
Un aspect, care pare destul de straniu, este impl

xemplu, în acest 
sens, este cel al ex- ui filipinez Josef Estrada care a fost implicat în 
patronarea acte
Jueteng98

chiar se scriu, majoritatea abundând în stati scrieri de caz care nu 

a originea 
acestora, r dere de timp i consum inutil de resurse.  

demersuri. C
atunci câ inf  epidemie î i unesc 
efor  Succesul este dat atât de acest efort unitar, dar, 

de aprovizionare ril  acestora, 
structurile de organizare, 
al

ces.  
Cazul cel mai elocvent este cel din zona strâmtorii Malacca, unde, 

acum ceva  pe mare era î
The Regional Cooperation Agreement on 

Combating Piracy and Armed Robbery against Ships in Asia (ReCAAP), care 
 noiembrie 2006 re a angrenat (la a

lupta împotriva actelor d -a schimbat radical. 
Practic, Prin efortul depus de Indonezia, Malaiezia, Tha ,
c ca  comba pe 

98 Alain Litzellmann, op. cit. 
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mare, Strâmtoa
de t
ca n a marcat o cr tere la 30 de 
cazuri.99 Oricum, a apus vremea când ave
rol foarte important îl are, în mod evident, ReCAAP Information Sharing 
Centre (ReCAAP ISC), care prin in le
disemin im operativitate, este un mare. 

Un caz reprezentativ este cel al petrolierului Hai Soon 12 care a fost 
deturnat cu 21 de membri ai echipajului la bord. Tancul petrolier era înregistrat 
în K de un grup de p înarma i pe 8 mai 2016, în 
apropiere de Singa ReCAAP ISC a alertat 

i precise în schimbul a utarea 
petrolierului de r primite, pe 9 mai Marina 
I Hai Soon 12,
eliberat echipajul.100

Ne oprim aici, deoarece sunt prea mul  opinii, 
dar toate se re ntinuare, intr
subiectul celei de-a doua probleme, unde tâlh

II.3.2.2 Acte de tâlh rie îndreptate împotriva persoanelor,
bunuri  propr cestora, aflate în domeniul maritim, altele 

le acestora aflate la bordul 
navelor

diul maritim se rezu  numai la 
e pe mare, ori este naiv, ori este foarte slab documentat, ori 

amâ  în 
ntego Bay 

(UNCLOS) i foarte rar asupra altor inf re, um vom vedea, nu 

pl  me iul maritim.  

99 *** Piracy incidents along Straits of Malacca and Singapore surge in 2019, South China 
Morning Post, Bloomberg, 28 Dec, 2019 
100 Prakash Panneerselvam, 10 Years of Fighting Pirates in Asia: As ReCAAP marks its 
10th anniversary, a look back at the achievements, The Diplomat, September 01, 2016 
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Actele de tâlh rie împotriva platformelor de foraj i extrac ie din 
domeniul marin, insulelor artificiale, sta iilor de cercetare tiin ific , etc.

u este deloc 

Platformele  ext  petro unt, în primul rând, expuse 
atac S), se 

 500 de 
metri, acest lucru a avut în vedere numai navelor în zona 
platformelo  cu alte 

rând, o astfel de prevedere ile e
i asupra platformelor. Un a

de 500 de metri este imposibil de evitat. Practi

Atacurile executate asupra platformelor marine din Nigeria, sunt 
elocvente în acest sens, unii autori punându-le pe seama 101, ceea ce 

tacuri nu au nimic de-a face cu 
 unele cazuri, tâlh ri

în comun, unii în virtutea unei ideolo
xemplu elocvent în 

acest sens, este atacul executat pe 26 decembrie 2008, de m i
asupra platformei de foraj Allied Centurion, în Malaiezia. Odat

uit provizii, magaziile cu p
personalului platformei.102

Actele de tâlh rie împotriva porturilor i obiectivelor portuare, 
bazelor navale i porturilor turistice, terminalelor de containere, terminalelor 
de produse petroliere, etc. 

n majoritatea lor, se 
petrec în porturi, însumând peste 60% din totalul de act

101 Assaf Harel, Preventing Terrorist Attacks on Offshore Platforms: Do States Have 
Sufficient Legal Tools?, Harvard National Security Journal / Vol. 4, 2012, p. 135 
102 Shashi Shekhar Prasad Singh, Jatin Agarwal, Nag Mani, Offshore Operations and 
Engineering, CRC Press, Taylor&Francis Group, 2020, p. 242 
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domeniul maritim103, iar în unele cazuri, cum a fost în anul 2013, în Asia de 
Sud Est,  acestea au 

m ile aflate la bordul acestora, în depozite portuare  în 
mijloacele de transport rutier sau pe 

i care, de cele mai multe ori iuni de alt gen, cum ar fi 
contrabanda, traficul de stupefiante, 

în mare eroare. inf ii sunt gata pentru orice li se 
ofe i le. Cei ce cunosc -au petrecut o parte 

otr
mare.  

Un studiu al United Nations Conference on Trade and Development 
(UNCTAD)

 as
submineze putern a i afacerile porturilor d ot
fi un efect multiplicator 

robabil de eroziunea 
marjei de prof 104

Una di e acestor tâlhari sunt diferite nave portuare 
remorchere, barje, mici tancuri care nu sunt supuse regulilor International Ship 
and Port Facility Security Code (ISPS)
probleme pen 105

De asemenea, conform celor mai avizate surse106, turismul este, la 

asupra iahturilor, navelor d
no  de turism, din ra iuni de securitate i financiare, în 

103 Wayne Talley, Maritime Safety, Security and Piracy, Informa Law from Routledge, 
Taylor&Francis Group, 2008,  p. 90 
104 ***  UNITED NATIONS CONFERENCE ON TRADE AND DEVELOPMENT, 
Maritime Piracy, Part I: An overview of trends, costs and trade related implications, 
Studies in Transport Law and Policy  2014 No.1, New York, Geneve,2014,  p. 22 
105 Sam Bateman, Sea piracy: some inconvenient truths, Disarmament Forum 2010(2), p. 
16, https://www.peacepalacelibrary.nl/ebooks/files/UNIDIR_pdf-art2960.pdf 
106 ***  UNITED NATIONS CONFERENCE ON TRADE AND DEVELOPMENT, op 
cit., p. 33 
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urma unor  zone, acele porturi, 

Un caz particu  mare este atacul asupra navelor de 
pescuit, fapt ce duce la pierderi economice importante, datorate, pe de o parte 

 crearea unor amenin
zonele de pescuit ce conduc  fie la abandonarea zonei, fie la diminuarea dr

du astfel încât, în anumite zone, pescuitul devenind 
nerentabil. Acte ani, obiecte 

ostateci sau chiar se . Mai mult decât atât, aceste nave 
dev iunile tâlharilor. 

ere sub pavilion senegalez care  De pe fiecare 
traul au fost l ateci. Practic, de la începutul anului 2020, pân
începutul lunii mai, în Golful Guineea au avut loc 47 de atacuri ale tâlharilor 

e pescuit este o poveste 
veche. De exemplu, în anul 2004, directorul North Sumatra Fishery Office, 
Ridwan Batubara, 
din navele de pescuit ale provinciei nu au putut 
mai este nimic de comen hiar d

le Oceanului Planetar. Acum în Golful Guineea, mai 
tie unde. 

urmare a luptei acerbe asupra zonelor piscicole. În Nigeria, 
intimidare a pescuitului autohton au cunoscut o evol

navele de pescuit ale firmelor autohtone. Scopul este de a scoate aceste firme 
d reluar  de pescuit în  în mod concret, 

014, din 39 de firme care operau în sectorul 

Practic, acest exemplu l-am ales i pentru subiectul în sine, d
a constata rii, la nevoie cenari care de
diferite a
par în domeniul maritim nu mai au caracteristici 
clasice, ci au evoluat în fu  elemente de n
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în anumit sens. Este cazul pescarilor din Somalia care, fortuit, au trecut la acte 
psa de  guvernarea de

permis ca în a
, atacând pescarii autohtoni. A

r epturile.107 comis ac nu
sunt tâlhari! 

 de a se apuca 
de pira  O ini , Fair 
Fishing, a devenit pr  cu 

d.108 Acest lucru, pe 
-am prezentat anterior, au dus la  a 

act  zona Cornului 

II.3.3 Întreruperea sau îngreunarea traficului maritim

Unul dintre factorii ce 
întreruperea traficului maritim. Bin imul r
unii spec ul cel mai puternic este cel economic109, care presupune 

termen lung, dar noi ne vom ocupa numai de latura care priv
maritim le mai sensibile ale traficu
punctele obligatorii de trecere sau, cum le întâlnim în literatura de specialitate, 

fec tul de 
produse petroliere, practic afe a nivel mondial. 

rea traficului 
maritim, ne vom referi, în continuare, la alte cauze ce pot genera întreruperea 
traficului maritim, altele decât actele teroriste. 

107 Ishaan Tharoor, How Somalia's Fishermen Became Pirates, The Time, Saturday, Apr. 
18, 2009 
108 Stephanie Bailey, Stopping Somalia's pirates by building a fishing industry, CNN 
Bussines, January 7, 2020 
109 Arabinda Acharya, Maritime terrorist threat in Southeast Asia, in Maritime Security in 
Southeast Asia,  Kwa Kwa Chong Guan, John Skogan editors, Routledge, Taylor&Francis 
Group, Abingdon, 2007, p. 81 
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Aceste cauze pot fi (Fig. 15
final este întreruperea sau îngreunarea traficului maritim, 
efecte, în mod cert afecteaz i securitatea 

Fig. 15 Cauze c
Sursa

iona traficul în 
anumite zone, locuri sau în anumite perioade, justificat sau nu, sunt, în mod 
indiscutabil, facto

în mod cert, aga ei 
complexitate. 

Orice voiaj este planificat, inând cont de elementele de 
dent, orice act al unei au

ând 
cerea rilor de 

securitate. 

guvernul egiptean hot  motive, închiderea canalului S
ie s aj ilia. Eviden

-a lungul coastei de est i de-a lungul coastei de 
vest a Africii, adi  nu numai cu cele mult diminuate din zona Golfului Aden. 

Conflictele armate, actele de tâlh rie maritim i sabotajele, sunt o 
a înt  traficului. Despre tâlh ia în domeniul 
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maritim am prezentat mai ficiente exemple care ne 

i sabotaje.  
Conflictele armate, mai ales cele ce se derulea m au o 

foarte mare i derulare a traficulu

decât cele de conflict armat. De aceea vom face referiri la termenul 
de bloc , deoarece, în orice situa

igura
 securitate devin nule, ia uzorie. Nu vom 

ra teoriei blocadei, deo
Remo110

m uperea sau îngreunarea traficului. Astfel, la art, 98, s
vele comerciale considerate, din motive rezonabile, 

în mod clar c acate 111

afectare grav i maritime, deoarece, oric

pot berta
art. 99 din Manualul de la San Remo se 
blocheze accesul î 112 Dar nu spune nimic 

inspre porturile proprii, 
îndreptându-  acele nave, se pot 
interzicerea tranzitului sau îngreunarea acestuia prin diferite proceduri instituite 

ecte
securitatea mar  devine iluzorie. 

Co

îngreuna traficul maritim prin efectul dist are în sine. 
nu recurgem la exemple în care au fost implica

lui irakiano-iranian. Pe tim
în portul iranian Khorramshah. Detaliile acestui episod sunt cel mai bine 
reflectate într-o lucrare a 113,

110 *** San Remo Manual on International Law Applicable to Armed Conflicts at Sea, 12 
June 1994, SECTION II : METHODS OF WARFARE, art.  93-104 
111 Ibidem, art. 98 
112 Ibidem, art. 99 
113 neagu, „O istorie tragic  a Marinei Comerciale Române”, Editura Ex 

p. 145-178 
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ii noastre. 
Luptele care au avut loc între iranien tic au blocat portul total. 
Mai multe nave au fost scufundate sau incendiate, echipajele salvându-se 

lovituri inclusiv cu proiectile i
singura. Cert este, a,

de luptele care au durat chiar în apropiere  mod cert 
inexisten . Pr vele ar fi put rtul, în mod cert nu ar fi 
devenit un efect tragic al unor lupte cu care nu aveau nimic în comun. 

i de avertizare a navelor, ba, mai mult au 
trecut la atacarea lor, ignorând oric lui.  

Sabota

scopuri economice, provocarea d
for area unor manevr

 echi
nemul u  în scoaterea din func iune, în momente critice 

vei, a aparaturii (radare, c
pul de a 

crea incidente de na târzieri  sau 
chiar cu abandonul navei. Blocarea traficului este unul dintre efectele cele mai 

rutelor i  este 
l de a bloca porturi 

spre acestea, pentru a paraliza acti

blocarea unerea pe uscat a unor nave sau prin sabordarea 
acestora. Amintim n  Rostok care, pe 2 

perpendicular pe linia canalului. A du
 s-a revenit la navi  a fost evident econo

f  canalul 
Bâstroe114.

aj a or ma e
 unor n sabordarea na tul de 

frecvent, pr
i unde po i mai bine o 

114 Motoc Corneliu, Misterul scufund rii navei Rostock, Historia, Tulcea, 2014, 
https://www.historia.ro/sectiune/general/articol/misterul-scufundarii-navei-rostok 
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i un incendiu de propor ii, decât într-un port sau în 
apropierea -un

de 
co t s sporta ciment chiar între 
luminile de in . Echipajul a deschis prizele 

bord, tot echipaj evacu
au verificat, imediat, p ate 
deschise. Le- -a trecut la evacuarea apei de la bord. Nava a fost 

ub acuzare de sabotaj. Da  a
n tot traficul portulu ralizat pentru o 

 lung
La fel, pentru a urgenta intrarea în porturi, din diferite motive, unele 

erite sabotaje la bord, alegâ ie
i ales, pe c , apelând la auto

care, în mod evident, t
cheu, ca prin farmec, toate problemele .

Cele mai grave sabotaje sunt cele ce s
ordona petrecându-se în perioada conflictelor militare sau în 
perioada de tensiune.  

Un caz emblematic în acest sens, a fost cel al germanului Ernst 
Wollweber, fost marinar, recrutat ic în anii 
în anul 1935 a primit ordin de la Moscova 

-
creieze  cu 300 de membri care ac i unde 
nave însumând 250.000 TDW.115 Bineîn ele atea acestora au fost 

acest fenomen se poate întâmpla oricând în caz de te i, al 
fi un fenomen de amploare, greu de descop

con trem de grave pentru securitatea .
Catastrofele naturale i fenomenele meteorologice grave le-am 

analizat în prima parte a acestui ca sit  asupra lor. Cert este 
fap puternice asupra traficului ma

îndo a
por odificarea 
traficului pe rutele din domeniul maritim. 

Lucr rile pe rutele de naviga ie i c ile portuare
multe ori, pentru perioade mai mari sau mai mici de timp, blocheaz rutele 

115 David Childs, Richard Popplewell, The Stasi: The Est German Intelligence and Security 
Service, Published by PALGRAVE, New York, 1996, p. 31 
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maritime, activit ile portuare, sau îngreu  manevrele port
int navelor de salvar

adaptarea acestora la 
no i cu periculozitate spor
sig pajelor.  

navigabil. Mai emnalizare corespunz oare 
u observabil ile sunt de prisos. Cei care au 

in
multele exemple referitoare la acea

Accidentele de naviga ie, sunt principala sur
îngreunare a traficu ape întotdeauna, sunt urmare a unor abateri de la 

-
aritim.  Când acestea se petrec în zona punctelor critice 

(chock point), este evident pericolul cel mai mare este blocare sau 
îngreunarea traficulu
periculoase zone în acest sens, sunt chiar în ap  Canalul Suez 

Strâmtorile Bosfor i Dardanele, în primul rând datori  dimensiunilor lor 
ime Canalul Suez, respectiv 1,3 la 6 Km, Strâmtorile B

Dardanele)116. , este, în 
mod evident un factor de rii 
producând puernice pertu

de revenire l daptarea 
e. 

Un caz clasic de blocare a traficului, este cel petrecut la Mangalia, când, 
pe data de 14.01.2014, nava JANESIA ASPHALT 6, sub pavilion panamez, s-a 
pus pe uscat la 5 cabluri de intrarea în portul Mangalia. Practic, tot traficul a 
fost întrerupt între orele 05.00-20.00117 Profesionalismul celor care au 
intervenit pentr

l cel a navi  La 
care i pierderi economice însemnate. 

Epidemiile -
c un virus banal poate 

116 Torsten Albrecht, Carlo Masala, Konstantinos Tsetsos, Maritime Security in the 
Mediterranean: Europe’s fragile underbelly, in Routlege Handbook of naval Strategy and 
Security, Editet by Joachim Crause and Sebastian Bruns, Routledge, Taylor&Francis 
Group, London and New York, 2016, p.127 
117 *** ISU Dobrogea, http://www.isudobrogea.ro/wp-content/uploads/2016/03/Anexa-
II.6.h.-Principalele-evenimente-incidente-din-porturile-maritime.pdf 
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schimba me epta la iul 

afecta grav transportul maritim prin blocarea sau cond icit, 
îngreunarea) accesului în anumite segmente ale re onale de 
comuni în domeniul maritim 
ter  navigabile), de
probleme economice i mari probleme de securitate  o 
r i deplasare pe rute nesec

e este 
cazul, pasagerii, la riscuri însemnate. Pe -
un port, având persoane contaminate la bord, devine un risc major de securitate, 

de acces 
închiderea portului.  

II.3.4 Traficul de persoane 

Dintotdeauna, marea a constituit cel mai propice domeniu pentru multe 
ii, dar, dintre toate, cea 

nu vom intra în 
detalierea ei, deoarece este în depli  c ONU în 

Ne vom opri, p ecte ale acestei probleme i

tilizarea 
onstr ul de putere, 

vulnerabilitatea sau acordarea de 
118

nca f ractici 
i prelevarea de organ 119.

 de p
mai ales a efectelor ac acest 
fenomen, în primul rând prin 

in pr
cri  fie de  în lipsa 
conti

l  parte, orice 
une de trafic de f e umane este preg

 tot ce le poate determina 

118 https://www.unodc.org/unodc/en/human-trafficking/what-is-human-trafficking.html 
119 Ibidem
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e pericol pentru securitatea în domeniul maritim, deoarece recurge la 
ive, având efecte 

grave pentru securitatea în domeniul maritim(Fig. 16)
n special, în slujba 

e -ului 
uiesc într-o a

primesc provizii, combustibil, piese de schimb, echip

contra
Practic, pescuitul s

ca
 2018, peste 2 ndustria 

n ghearele aceste 
între noiembrie 2014 
echipajelor de pe aceste nave de pescuit care fu
încontinuu de an 120 cesta este 
numai vâ t

121

Fig. 16 Elemente ale traficului ilegal de persoane ca ritatea  
Sursa:

120*** Mobile App Aids Detection of Human Trafficking at Sea,  International Organization 
for Migration (IOM), Geneva, 30.04.2019 
121 Sarah Lazarus, Slavery at sea: human trafficking in the fishing industry exposed, South 
China Morning Post, 13 Jun, 2015 
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Astfel de nav

monitorizare. Este notabil cazul unei nave sub pavilion taiwanez care fiind 
are timp de 20 de luni, între anul 

122

site pentru traficul de 
egulile de navig

pi
 de 

a shi
care, p
comple

Etireno, sub 
pavilion Benin pii din Benin ce 

ultimul hal, a f - -o
e ferry-

boat. La -se dovedi 
 sau pasageri normali.123

Ezadeen  de transport animale, a fost 
Garda de Coast  Italian , navigând 

cu 450 -
124  de pe 

nava mam
care sunt abandonate în apropierea zonelor unde pot fi 

tâlhari, jefu ii 
 p

ub control de c

122  Nicola Smith, Could human trafficking on the high seas be stopped by an online 
tracker?, The Telegraph, 13 JUNE 2019 
123 *** Mysterious Return of Benin 'Slave Ship', ABC News, April 17, 2001 
124 Michael Day, Ghost ship with a human cargo: The worrying new trend used by 
traffickers to exploit people desperate to flee the Middle East, The Independent, 2 January 
2015 
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italiene, 
700 125

sunt denumi u r
 a  securitatea 

Echipajele acestor nave sunt de e r
are 

acestea au cel mult un timonier care are ceva habar de nav cie
-u

pasageri cu tot. 
Angajarea acestora 

contracte de angajare, acestea nu au nimic legal în ele. Prin clauzele 
contractuale, marinarii devin ei în

ez oprietatea triadelor - 

Indonezia pentru trafic de persoane.  Pe inari, iar 
ma

op
 sclav un marinar. In se promite un 

salari a

a
vr
5000$.126Am prezentat acest caz pentru a 

dintre ei având grave prob
oneze nava, marfa 

incendieze, transformând-o într-un perico
i un 

permanent pericol de scufundare, de incendiu sau de a comite erori grave de 
m

bloche le 
dispar imediat, mai ales com

125 *** The Blue Sky M docks in Italy with no crew but 700 migrants, four dead, SeaNews 
International Shiping Magazine, 31 December 2014 
126 Apriza Pinandita, Lawyers file police report alleging trafficking of Indonesian sailors,
The Djakarta Post, May 9, 2020 
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t procu
pr pul. Spre 

re ca i
tu

acestea devin inutile. 

sunt foarte bine organizate. 
Întotdeauna a
chiar nul

Un contrabandist declara unui reporter de la The Guardian
 pe mare, pe 

pt merate. Acest lucru este posibil, deoarece 
al

intens, exist ambar 127

superficialitatea 
e

în activitatea de combatere a 
timp ce realitatea ara

pescuitul, fie în c unilor proprii sau închirierea lor la 
nd

n rafic t de nimic, 
ce 

securi

II.3.5
acestora 

Vom a a actele de terorism, pe 
care le- rutele de ,
respectiv ces maritime  din 
porturi. De asemenea, deoare otaje, nu vom mai face 
referire  nici la acest aspect.

*** 700 migrants feared dead in Mediterranean shipwreck, The Guardian, 19.04.2015 
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Aparent, nu ar mai multe 
aspecte de abordat (Fig. 17)

Fig. 17 Atacuri asupra unor elemente ale infrastructurii maritime 
Sursa:

Importa  aspect este subiect al multor studii, analize sau 
manuale, a tându-

rierea sau 
di la bordul navel 128

II.3.5.1 Furtul sau distrugerea unor elemente ale sistemelor de 
semnalizare de naviga ie

Convention for the Suppression 
of Unlawful Acts of Violence Against the Safety of Maritime Navigation (SUA  
Convention), la articolul 3, unde sunt prezentate generic într-un alineat: 

i
 care un astf

rico 129

128 Michael A. Mc. Nicholas, Maritime Security: An Introduction, second edition, Elsevier, 
Oxford, UK, 2016, p.107 
129 *** Convention for the Suppression of Unlawful Acts of Violence Against the Safety of 
Maritime Navigation (UNTS), Vol. 1678, No. I-29004), art.3, lit. (e), 10 March 1988 
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 d i

atitudinea st irea unor astfel de 
acte. 

 l
altele  nu. Depinde de mo

ndamnarea inf
utare sau trans

130 , toc se
rmate 

sau mut resul propriu. Pedeapsa pentru astfel de fapte 
ar  fapte au 

astfel iu i noi nu suntem departe de astfel de 
se

securit
descurajatoare. 

În Codul penal al republicii 
pers t element menit a 
contacta nave, vase sau ambar
de a provoca pierderea sau naufragierea oric  v
sau care, din ace
ob ina

-a produs niciun acc 131

Da  fapta are ca urmare producerea unor daune, pedeapsa este de la patru la 
a 132, iar 

acesteia, pedeapsa cu închiso la 20 de ani133. În cazul 
hi 134.

De asemenea, este 
i ancorarea 

130 Krishna Deo Gaur, A Textbook on Indian Penal Code, K.D. Gaur, 4th Edition, New 
Delhi: Universal Law Publishing Co., Pvt. Ltd., 2009, Section 433, p. 737 
131 CODEX PENAL, Codurile penale ale statelor membre ale 
Uniunii Europene, Codul penal al Republicii Malta, art. 321, al. (1) 
132 Ibidem, art. 321, al.2, lit. (a) 
133 Ibidem, art. 321, al.2, lit. (b) 
134 Ibidem, art. 321, al.2, lit. (c) 
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geamandurilor sau legarea la geamandur
la mal, ancorat sau fi sau orice frânghie prin 

135.
i exemplele pot continua. 

În legis ne oncrete de nominalizare 
na

în Legea nr. 395/2004 privind activitatea hidrografic  maritim , dar sunt 
extrem de generale, fiind înglobate într-un sing :
Împiedicarea desf ur rii activit ii hidrografice maritime, autorizat

conform legii, precum i deteriorarea cu bun tiin  a echipamentului specific 
constituie contraven ii i se sanc ioneaz  cu amend  de la 5.000.000 lei la 
40.000.000 lei pentru persoanele juridice i cu amend  de la 1.000.000 lei la 
10.000.000 lei pentru persoanele fizice 136 zute sunt cele dinainte 

ci 1000 euro, pentru persoanele juridice N, a
mentariile sunt de prisos. 

Practic, 
i i în 

Regulamentul Portuar al porturilor maritime române ti aflate în administrarea 
Companiei Na ionale „Administra ia Porturilor Maritime S.A. Constan a”,

mijloacelor de semnalizare cade în sarcina celui care le-a pro referire 
underea.137

II.3.5.2 Furtul sau distrugerea unor mi
salvare- rii, 

e medicale 

Aceste acte sunt destul de frecv
acestea. Din p ate, aceste acte criminale sunt f

e astfel 
de a  în caz de salvare-avarii, incendiu, poluare sau 

135 Ibidem 2
136 *** Legea nr. 395/2004 privind activitatea hidrografic  maritim , Capitolul III, art. 19 
137 *** Regulamentul Portuar al porturilor maritime române ti aflate în administrarea 
Companiei Na ionale „Administra ia Porturilor Maritime S.A. Constan a 2019, art. 
27 
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iul maritim, sunt profund specifice, având multe 
c
efectuate în alte medii. În primul rând, personalul de interve

,
suplimentare (de e

adaptate ac iunilor în mediul maritim. Una este 
stin li

incendiilor. Da -a fost furat sau 
re semn de întrebare. A înlocui, schimba 

sau repara pre multe ori 
 fac parte din 

lor preocupar

po i, grav este c
c ionale 

inst i logistica ac
an

din domeniul 
cter general fi

d produsul unora care se pricep la toate, nu a uno
domeniul respectiv.  

II.3.5.3 Distrugerea, deteriorarea sau blocarea  terestre de 
deplasare din interiorul porturilor 

O al rii
terestre de deplasare din interiorul porturilor, deoarece majoritatea serviciilor 

are etc.) pentru 
a na

aprovizionarea acest nte, piese de schimb, 

). 
Prima cau i de deplasare este folosirea 

rugerea sau deteriorarea lor. De multe 
ori

f te permis, fapt ce duce la deteriorarea 
e

ru problemele specifice mediului 
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maritim 
înt

securitatea 
u, i

izate, fiind obligato
v

este sort , da
p  portului este grav c

securitate sunt înc e e pr
i enariu, este 

o realit
)  toate navele 

militare, care erau vis-a- p

II.3.5.4 Distrugerea 
- de 

 rez

dependente de alimentarea 
cu energie elect

e, ori nu au personal de deservire suficient, din 
diverse motive. Orice perturbare în alimentare cu energie elect

n jurul acestor nave.  
Nesecurizarea e

nerabile la distrugere sau avariere, în ur

mai multe ori aceste i d
 scurtcircuite care duc la 

distrugerea d
limentare cu dii, 

explozii etc.) toate afe l maritim. 

a -lubrefi
evac eurilor. 

Nu vom insista asupra acestui subiect
securi

or în domeniul energetic sau în abord  cu caracter 
ecologic etc. 
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II.3.5.5 Furt de componente sau distrugerea unor elemente din

l u ntinua 
tagme. 

foarte mult de contextul general, referindu-se la 
tricte din complexa 

activitate portu
document comun al Organiza iei Maritime Interna ionale (IMO)
Organiza iei Interna ionale a Muncii (ILO), Code of practice on security in 
ports, este acela de i ort138 Sunt multe de spus aici, dar 

Toate prob entate de The
International Code for the Security of Ships and of Port Facilities (2003), dar 

im numai cadrul general, din care fiecare 
ate. Acest cod, practic, vine în 

sprijinul 
International Convention for the Safety of Life at Sea (1974). 

Am fi putut aborda generic toate sistemele în cadrul unui subcapitol 
referitor la facilit

te.  
observare ra logie, 

aria sa de responsabilitate. Este inutil s
distrugerea sau furtul unor componente ale acestor sisteme pentru securitatea 

ate adecvate, 
tocmai pentru a nu se produ
deteriora grav securi

Planul de securitate al 
î

i co
folosi o în  The International Code for 
the Security of Ships and of Port Facilities r
s 139 de la 

138 *** Code of practice on security in ports, International Maritime Organization (IMO) 
and International Labour Organization (ILO), MESSHP/2003/14, Tripartite Meeting of 
Experts on Security, Safety and Health in Ports, Geneva, 2003, p. 4 
139 Peter Hellberg, Effects of the ISPS Code on ship and port security - a Swedish 
perspective, A dissertation submitted to the World Maritime University in partialfulfillment 
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destule dezavantaje, de i ce- el nu ar fi fost 

 II.3.5.6 Blocarea mijlo -avarii,    
                          incendii, poluare, 

milare cu cele produse de furtul 
sau distrugerea unor componente ale 
sus. Practic, în ambele situ e îngreuneaz a,
creând probleme care af te
probleme putând produce efecte deosebit de grave sau catastrofale

ucnit la bordul unui 
i acest lucru nu este imposibil, 

în primul râ ponsabile.  

II.3.6 Dispute nerezolvate asupra unor teritorii maritime 

itime, dintr
 sunt stabilite în urma u

subiect de dispute.140

Disputele asupra unor teritorii maritime constituie una dintre 
i maritime, deoarece aceste 

 disputei se caracterizea -un vid de securitate, statele 
aflate 
maritime. Am prezentat de mai multe ori cazul Golfului Gui revenim, 
deo

colabora a
cum ar tam, de preocuparea pentru disputa asupra teritoriului maritim 
respectiv. 

colo 
141.

of the requirements for the award of the degree of master of science in maritime affairs 
(maritime safety & environmental administration) World Maritime University, Malmö, 
Sweden, 2009, pp. 61-63 
140 Md. Monjur Hasan, He Jian, Md. Wahidul Alam & K M Azam Chowdhury, Protracted
maritime boundary disputes and maritime laws, Journal of International Maritime Safety, 
Environmental Affairs, and Shipping, Volume 2, 2019 - Issue 2, Taylor & Francis Group p. 
90 apud Newman, N. Maritime Boundary Dispute. https://www.eni 
day.com/en/human_en/maritime-boundary-disputes/  
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e la lipsa de informa
de ei î are 

i
. Dau lovitura în apele 

i ur
aflate în dispu apele altui stat care fie are o legis

te. 
l n

securit controlul zonelor maritime, 
în 142.

este cel din Marea Chinei 
de Sud, unde teritoriile tre China, Vietnam, Taiwan, 

xacerbare a acestor dispute 
duce auto o

trafic inten ai ales, 
1988, când 

potriva Vietnamului143, se poate repeta oricând, 
deoarece disputele nu s-au înch c .

Una dintre cele mai acerbe dispute pe care am mai pomenit-o este cea 
ontrolul asupra noilor rute maritime care se 

acee
r i minerale din adâncuri. 

a trecut de la argumente j
apreciab
încuraj s A creat un comandament Arctic, l-a 
echipat adecvat misiunilor în zona a -a înzestra cu armame
cu personal antrenat pentru astfel de misiuni. Ultima misiune de antrenare a 
constat în lansarea de i me, în zona 
paralelei 800 144 Asta
sportivi,  fac salturi de la 3-4.000 de metri. 

141 Victoria Mitchell, Maritime Boundaries and Maritime Security, in Lisa Otto editor, 
Global Challenges in Maritime Security: An Introduction,  Springer Nature Switzerland 
Ag.,  2020, p.118 
142 Aletta Mondré, Forum Shoping in International Disputes, Palgrave MacMillan 
Publisher, New York, 2015, p.9 
143 David Lai, DOCUMENT No.1: Asia-Pacific A strategic assessment, Strategic Studies, 
Institute, U.S. Army War CollegePress, May 2013, in, TERRORISM Commentary on 
Security Documents, Volume 139, The Rise of China, Douglas C. Lovelace jr. editor, 
Oxford University Press, 2015, p.54 
144*** 

 10 , 2020  
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e credibile, 
rus a elaborat recent reguli pentru trecerea navelor 

rii de Nord. Potrivit Izvestia, navele militare 
-i ia pe p

bord. Trecerea poate cazul -a lungul 
acestei r
distrugerea navei.145

deteriorarea sec
maritime în zona arc u în 
mult, mul  a 

a
înt ka. Ba, mai mult, pentru 

ce au notificat ru 146. Militarizarea unei zone, dicta

 China s-
147  nu de dragu e pare, 

 cu viteza de topire a calotei polare, se deteriore
elesul ei integral. 

, din punctul de 
vedere al echilibrului structu  subiectul este de mare 
actualitate, deoarece -

II.3.7 Transportul ilegal de 
gere în 

marea este cea mai b
a at mediu pentru transporturi 
ilegale, majoritatea dintre acestea fi
elemente, Fig. 18) fac ca transp
puternic factor de afectare  la 

general. 

145 Nurlan Aliyev Russia’s Military Capabilities in the Arctic, International Centre for 
Defence and Security, Eesti, Estonia, June 25, 2019 
146 David B. Larter, The US Navy returns to an increasingly militarized Arctic,
DefenseNews, Wassington, May 12, 2020 
147 Kyle Rempfer, NORTHCOM: Arctic now America’s ‘first line of defense’,
DefenseNews, Washington, May 6, 2019 
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Fig. 18 rin favorizarea transportului ilicit de 
d terzi ugere în 

.
Sursa: ie proprie 

Ele sunt periculoase atât 
anelor implicate în derularea acestor act

ilegale
tejate cum scrie la carte, navigând prin strâmtori, intrând în 

porturi, ancorând în rade, navigând în amonte pe un  fluviu, 
documente perfect valabile, îndeplinind toate normele de securitate etc., dar 
c plu, explozivi extrem de puternici sau chiar 

le din 
domeniul maritim.  

Anterior, am prezentat cazul navei ti, aceasta fiind victima 
conflictului iraniano-irakian. La vremea respecti
evitat acest subiect, s-
pentru iranieni, decât ca acoperire a unui transport de armament148. Cât o fi de 

148 Costel Crangan, Dezastrul naval ascuns cu îndârjire de Ceau escu. Cum au scufundat 
iranienii o nav  româneasc  cu 31 de oameni la bord în r zboiul din anii '80, Ad
octombrie 2015 
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interzise, 
explozivi sau arme de dist

i pentru irakieni.  
Containerizarea transporturilor maritime a însemnat un mare succes 

economic, dar, orice  aceste containere se pot 
transporta, 
asupra a ceea ce este în containere. Controlul este iluzoriu, atâta timp cât, la ora 

tre containere sunt controlate.149

enea mate ceste 
te, ba, mai mult, membrii acestora sunt, de cele mai multe ori, 

rcarea, t
rile la a

 po  vuln
sigur in mediul maritim. 

Aceste tr
, punctele obligatorii de trecere, zonel r gru

navale care, printre alte misiuni, exe ai

e onale ale unor state, o fac numai în apele 
acelor state ca gherea teritoriilor lor 
maritime sau în apele unor state unde se bucur

ie, fie p
co enume

mite stat 150. Aceste 
 multe ori, 

-se d sau, -
lu, cazul Africii de 

Sud, unde, începând cu anul 1993, traficul de droguri, practicat de nigerieni, a 
preluat canalele trad ora 

149 *** The Role of Maritime in WMD Transportation and Global Supply Chain Security,
20-21 September 2012, Rome, Italy, p. 13 (GFF Workshop Book Report) 
150  Boiko Todorov, Ognian Shentov, v editori, Corruption and Illegal 
Trafficking: Monitoring and Prevention : Assessment  Methodologies and Models of 
Counteracting Transborder Crime, second revised and amended edition, Center for the 
Study of Democracy, Sofia, 2000, pp. 7-11 
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armament.151 ionau peste 120 de bande de 
traf 152,

s l
a

Nici Europa 
ste mu ceste transporturi ilegale, în mod 

pun în pericol securitatea în domeniul 
ma

În februarie 2016, în Marea Britanie a fost prezentat cazul unei bande 
-47 

v este Canalul Mânecii, 
folosi 153. Deci, traficul ilegal f
ru  cele mai performante sisteme de 
posibilitatea de varientare a transportului. Se alege e
c arece 

n fosta Iugoslavie a fost cel mai elocvent exemplu de trafic 
de armame
o dotare cu arma e s trat în

 armament. Armele erau aduse din Iran, 
 s-au angrenat în acest trafic ilegal. Oficiali din 

in Sloven  în acest trafic, 
nu din motive patriotice, cum pretindeau, ci din motive pur mercantile, pentru 
venituril facere.154

II.3.8 Pescuitul ilegal  

c i
obicei alte pentru care 
este incriminat. Bineîn scuitul ilegal se 

supra multor aspecte cu 
caracter economic, social, economic, um

151 Kevin A. O Brian,  Privatizing Security Privatizing War? The New Warrior Class and 
regional Security, in  Warlords in International Relations,  Paul B. Rich, editor, New York, 
1999, p.48 
152 Glen Segell, Stability and Intervention in Sub-Sahara Africa, 1998, United Kingdom, 
p.60
153 *** Gang 'smuggled 31 guns into UK on boat', BBC News, 29 February 2016 
154 Anton Bebler, Corruption among Security Personnel in Central and Eastern Europe, in 
Army and State in Postcommunist Europe, Edited by David Betz and John Lowenhardt, 
London, 2001, p. 139 
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 Efe ii în domeniul maritim (Fig. 19), au 
impac
legisla ii dintr-un domeniu, automat gene  ale legilor 
din alte domenii.  

Fig. 19 Efecte ale pescuitului ilegal asu
Sursa: Conc

e
pescui umai asupra economiilor statelor costiere 

t le acestora.155 În 
continuare, vom prez
toate efectele pescuitulu mia tea 

se
economia.  

În urma unui studiu, la care au fost i
profesion ecuri gal
este cel mai mare pericol pentr
subliniind acest lucru, în timp ce traficul de droguri este pe locul doi, poluarea 

155 Catharina Lewerenz and Judith Vorrath, Illegal Fishing and Maritime Security: Towards 
a Land - and Sea- based: Response to Threats in West Africa, SWP Comments 2, Stiftung 
Wissenschaft und Politik German Institute for International and Security Affairs, January 
2015, p.2 
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ater smul 156

cont de acest legal este considerat cel mai 
mare pe

În primul rând, pescuitul ilega ricol pentru 
a

 ci doar nerespectarea legii, în timp ce 
pescuitul ilegal este total în afara legii.157 Pericolele pentru navi
pescuitului ilegal, în op

- folosirea u
 problem e de 

guvernare; 
- f GPS, cu scopul de 

area tuturor 
vigatori, 

pentru alte detalii, mai ales î ricolele de 

-  f ilor 
manevriere precare ale navei, slabului profesionalism al echipajului 

or de pe
semnificativ capacitatea de mane  navei; 

- , mai ales, pe timp de noapte a 
preze

pe timp de noapte, 
de nav  capacitate de manevr

pescuitului cu lumini fals lumini, 

- - or nave, 
cari

156 Laura Burroughs and Robert Mazurek, Maritime Security in the Indian Ocean: 
Perceived Threats, Impacts, and Solutions, Caught Red-Handed brief, June 2019, p. 2 (The 
Caught Red-Handed workshops are convened and chaired by One ure 
Fi bal Maritime 
Crime Programme and supported by the US State Depa  of International 
Narcotics and Law Enforcement Affairs and US Naval Forces Africa); 
https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2019/07/One-earth-futureSecure-fisheries 
UNODC-Maritime-security-in-the-Indian-ocean-2019_07.pdf 
157 Vezi International Plan of Action to Prevent, Deter and Eliminate Illegal, Unreported 
and Unregulated Fishing (IPOA-IUU), Food and Agriculture Organization of the United 
Nations (FAO), Roma, 2001, pp. 2-3 
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- co

- folosirea unor pavilioane de com , lipsa 
 de identificare ce face ca identificarea navei sau 

imposibil de stabilit în cazul unor 
i

- pericolul pe care aceste nave cu capacitate de manevr edus  îl 
rile varierea sau 

distrugerea acestora 
Pescuitul il

de la bord. A  de i nu vom 
mai insista asupra acestui aspec  pescuit ilegal, 

pe nave care sfideaz arit  este 
un cuvânt inexistent. 

Aceste nave, pe care le-am descris mai sus, sunt, evident una dintre 
sursele de poluare a 

in arunc lor
st

diminueze poluarea, nici preocuparea pentru acest subiect. Practic, aceste nave 

Pescuitul ilegal nu are cote, nu are limite, nu are perioade de prohi
 a pescari sau 

tâlhari pescari, nu conte
dezechil la diminuarea 

a.  
ca 
se, 

care alto  efic
scufundarea acestor nave
notifica vreunei auto -a scufundat, iar de 

zare a locului, nici nu poate fi vorba. Aceste epave devin 
veritabi , sunt descoperite atunci când, 
din cauza lor, se produce un accident de 

640.000 d te f i ucid 
as male 

marine.158

158 https://www.worldanimalprotection.org/illegal-fishing-threatens-wildlife?gclid=j0KCQ 
jwirz3BRD 
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Fiecare ecosistem are c
ales cu un echilibru complex al elementelor ce îl compun. Navele ce pescuiesc 
ilegal, în s te,
pentru a nu fi prinse cu captura la bord, o 

sesc în brul 
aduce vine din apele 

 hr t
acestea, sunt c ii. 

Am abordat, mai înainte, problema im l
ilegal în trafic ilegal, în special 
pentru furnizare de sclavi altor inal

u  specie de trafic (droguri, armament, 

 de pescuit, scopul fiind mascarea 
ade e trafic ilegal.159

Indonezia, în zona economic cea mai 
mare parte a pescuitului ileg
luate de ministrul pentru proble aces
au dus l
primul  an, peste 10.000 de nave de 
pescuit au fost întoarse din apele Indoneziei, iar 500 160

Se par l nu se poate eradica decât prin 
drastice. Posibil ca exemplul Indoneziei 

Literatura de specialit fic pentru ceea ce 
înseamn h
(underwater ar

re i mo tenitori. În acest caz, 
statul î  aceste situri arheologice subma rile 

l autorizat, iar 

_ARIsAImf7LPsp3HLQ0wNb_OVz1uGipbSeKDYRL7qNzl_sdejoEbhdLXlNYkKLPYaA
v0DEALw_wcB
159 *** http://www.fao.org/iuu-fishing/background/links-between-iuu-fishing-and-other-
crimes/en/
160 Sarah Bladen, Sharp decline in foreign fishing boats in Indonesian waters – Global 
Fishing Watch analysis Global Fishing Watch, July 24th, 2019,  
https://globalfishingwatch.org/press-release/sharp-decline-in-foreign-fishing-boats-in-
indonesian-waters-global-fishing-watch-analysis/ 
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 organiz
din trei motive: 

- evitarea jafului asupra aces cestora;
- prot
- asigurarea s

ind Drep
(UNCLOS) din 1982, de la Montego Bay, are prevederi exprese privind 
patrimoniul arheologic submarin161, ba, mai mult, adoptarea 
în anul 2001, a „Conven iei Privind Protec ia Patrimoniului Cultural 
Submarin”  (Convention on the Protection of the Underwater Cultural 
Heritage) a stabilit un ca iu, tâlharii 
lumii subacvatice cont cestui patrimoniu. 

 face ca aceste a 
i ne locuri, preponder

astfel fiin
legal. 

subacvatice a . În primul râ rile nu sunt 

care, din diferite m
Pe de alt
ie, pot distruge elemente ale sistemu

l, sigur
exempl  unor cabluri submarine, distrugerea sau deteriorarea unor 
elemente de ancoraj, consolidare, 

De asemen
oficial, pe diferit i hnice, care pr nea 
unor nave specializate, folosirea de expl normal 

t surven eces
e, in , normal, sunt destinate pentru 

alt
  a n ilit

sistemul de securita limentare.  

161 ***  United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS), art. t.303
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II.3.10 Poluarea delib

 pentr im, 
n asupra subiectului, vom constata faptul 

nu numai elementele de mediu ale domeniului maritim. 
Poluarea i efecte asupra securi i

rior, la eliminarea efectelor sale, pe când cea 
del câteva caracteristici specifice (Fig. 20) car

persistente. 

Fig 20 Caracteris te 
Sursa
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P lib unt 
navele, dar acestea fiind cel m

International 
Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL), din 
19 in 1978 i actuali rie de anexe.  

În fapt, 80% din poluarea în domeniul maritim provine din interiorul 
continentelor162, unde poluatorii de origine stre 
care, evident, sunt cel mai bun tr te spre oceane. 

us, este cea mai 
poluare. Efectele sale pot n

rii deliberate (Fig. 21
importante, implicate în prev a
poluatorilor, el

sonalului specializat, necesar în acest domeniu. 

Fig. 21  deliber
Sursa: 

162 Melissa Denchak, Water Pollution: Everything You Need to Know,  Natural Resources 
Defense Council (NRDC) Organisation, May 14, 2018, https://www.nrdc.org/stories/water-
pollution-everything-you-need-know 
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Poluar prefe
pentru zonele cu adâncimi mari, cu un relief al fundului, denivelat, astfel încât 
depistarea materialelor deversate (aici vorbind de  p
probab lor. 

i produsele petroliere sunt deversa  din a
i vânturilor, sunt 

deplasate în difer
termini locul prec i. 

Uneori, limita dintre poluarea ac
este greu de stabilit. Dar, ca o ne poluare, este o mare 
problem  în g i

, uneori mai costisitoare 
decât pagubele pe care le produc, alteori consumate inutil, deoarece efectele 
apar cu mult mai mare rapid

II.3.11 ce

Cele mai 
atacurile cibernetice sau, ca 
infrac iunile cibernetice din domeniul maritim. 

ma -  acest 
considerent, foarte multe studii sunt concentrate asupra acestei probleme. În 

inând con omeniul 

 maritim, sunt cu mult mai periculoase pentru securitatea 
 oricare a

amplificare a acestui 
lte probleme de abordat, referitoare 

la securitate
Centru pentru Studii de Risc al Univers mbridge, în luna 

octombrie 2019 a elaborat un scenariu numit Shen Attack: Cyber risk in Asia 
Pacific Ports potetic atac cibernetic asupra a 
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15 porturi mariti  s-ar ridi  110 
miliarde $ pagube.163

Urmare a pericolului evide bernetice în 
 documente: 

- Guidelines on maritime cyber risk management, MSC-
FAL.1/Circ.3, din 5 iulie 2017; 

- RESOLUTION MSC.428(98), MARITIME CYBER RISK 
MANAGEMENT IN SAFETY MANAGEMENT SYSTEMS, din 16 
iunie 2017, 

este o re
per ul cibernetic au devenit o 
urg

este un început.  
Aproape toate sistemele vitale de la bordul navelor, din cadrul 

ile de orice fel din domeniul maritim, sistemele 
de monitoriz
trafic - port 
containerizat etc. sunt, deja, în lumea computerelor. Computerizarea are 
avantajele ei, dar si mari dezava dente, în 

contracarat. Printre aceste v  dezavantaje, putem enumera: 
- pot fi subiecte ale întregii game de atacuri cibernetice ; 
- pagubele în urma atacurilor cibernetice sunt de amploare; 
- erorile de program
- administratorii, programatorii, 

cibernetic ceasta; 
- s - Global Positioning 

System), AIS-Automat -Electronic Chart 
Display and Information System) sunt identificate, în urma unor analize 
temeinice, ca p iale inte majore de atac; 

- infectarea cu programe malware prin folosirea în sistem a 
dispozitivelor personale de 

- furtul sau scurgerea de date sensibile, în diferite forme; 
- folosirea de sisteme d nvechite; 

163 Kylie Bielby, A Maritime Cyber Attack Could Cost $110 Billion and Cripple Global 
Supply Chains, October 31, 2019, https://www.hstoday.us/channels/global/a-maritime-
cyber-attack-could-cost-110-billion-and-cripple-global-supply-chains/ 
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- lipsa de interes a unor autor
investi  din domeniul maritim; 

- au devenit subiect de interes major pentru re elele te
chir pentru cei ce comit tâl iuni în domeniul maritim (ex. 

erzise etc.); 
-

navelor. În urma unor studii s-a c echipaj 
au fost beneficiari de cursuri de securitate cibernet
47% din echipa 164

- vulnerabilitate 

i se pot enumera mult , unele general valabile 
ajoritate aritim. 

Atacurile cibernetice pot fi 
ale acestora, dar, în totalitate, 
se face mod ri în sistemul penetrat, prin ascu
fiind de a o
pe când atacurile active implic  utiliza ,

a colectar dificarea de date, crearea de 
date false etc., în multe cazuri ajungându-se chiar la distrugerea sistemului 
informatic.165

Sunt o varietate de tipuri de atacuri cibe -
facem preze tora, deoarece literatura de specialita

ai precise decât o putem face noi în câteva 
pagini. 

De aceea ne vom îndrepta spre subiectul nostru, care se refe
ecurit ii maritime, cu 

referire partic
Atacurile cibernetice în domeniul maritim, 

t  de urm
care le vom prezenta în continuare, printr-o sistematizare grafi Fig.22),

cestei 
probleme.   de efecte ale 

164 https://fortressinfosec.com/maritime-cyber-threat-intelligence-report-current-
vulnerability-landscape/ 
165 Pouya Ostovari and JieWu, Toward Network Coding for Cyber-Physical Systems: 
Security Challenges and Applications, in Houbing Song, Glenn A. Fink, Sabina Jeschke, 
editors, Security and Privacy in Cyber-Physical Systems: Foundations, Principles, and 
Aplications, IEEE Press, John Wiley&Sons Ltd., 2017, p.232 
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atacurilor cibernetice asupra secu  în mod cert, vom acoperi 
o parte  dintre cele mai importante aspecte. 

Fig.22
Sursa ie proprie 
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A. Efecte asupra securit

Chiar din momentul când sistemele in  în 
domen  de securitate a acestor sisteme 

f
mi ii despre inamic sau poten ial inamic, 

i timp, d

navale, care sunt utilizatorul a unor sisteme informati
complexe, normal intele predilecte ale atacurilor 

c ev
masive din par evenind ma  structura US 

din 
a en

166  reali
aceas

În anul 2016, contractantul francez Naval Group (cunoscut mai 
înainte ca DCNS), constructorul cunoscutelor submarine din clasa Scorpene,  a 
fost victima unui atac cibernetic, soldat cu pierderi masive de date strict secrete 
(22.000 de documente), referitoa
clasa 167

 În anul 2018, de exemplu, conform unui cunoscut cotidian din 
-i guvernamentali chinezi au atacat computerele unui contractor 

al sensibile legate de 
- inclusiv planuri secrete de a dezv -

ubmarinele 020, 
potrivit oficialilor americ 168.

Am ales aceste exemple, dintre multe altele, din 
o

mai puterni mii. Asta ste 
 US 

169 t ui 
ericulos decât cel clasic.  alte voci 

166 Dan Goure, The Navy's Networks Are Vulnerable To Cyber Attacks—It's Time For 
Action, The National Interest, November 18, 2019 
167 *** Pyne’s fatuous spin on leaks, The Australian, 24 August 2016 
168 Ellen Nakashima and  Paul Sonne, China hacked a Navy contractor and secured a trove 
of highly sensitive data on submarine warfare, The Washington Post, June 8, 2018 
169 Kyle Rempfer, Report: Navy is under ‘cyber siege,’ national secrets leaking from the 
hull, NavyTimes, March 13, 2019 
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afirmau: Insecuritatea cibernetic
toate riscu 170

s, efectele acestor 
umai o parte dintr

grav securitatea în domeniul maritim din z

a sistemelor de armamente, 
managementului mijloacelor de propulsie etc. pot duce 
catastrofe în ce
erori î
înt uim ce se poate întâmpla cu o 
grupare na ii p
fu

- fiare, care nu mai pot executa decât o 
na tuarea unor manevre de evitare a eventualelor accidente 

 mai grav se pot executa 

Cazul di rului american USS John McCain care, pe data de 
21 august 2017 a colizionat cu un tanc de transport produse chimice sub 
pavilion liberian, în apropiere de coastele statului Singapore, este unul unde s-a 

 unui atac cibernetic asupra navei, care s- elile 
comise de echipaj. Practic, instala  a mai 

Ciudat. 
-a petrecut pe data de 17 iunie 2017, prin 

coliziunea dintre USS Fitzgerald (DDG-  din largul 
-a luat 

în calcul un atac cibernetic.171

Cu toate acestea, rapoartele de cercetare a cauzelor nu au mai 
pomenit absolut nimic despre posibilitatea unor atacuri cibernetice. Iar, ciudat! 

au lovirea obiectivelor proprii, aliate sau 
neutre, prin modificarea datelor de lansare este una din marile probleme 

170 Heiko Borchert, Maritime Security at Risk: Trends, Future Threat Vectors, and 
Capability Requirements, Conference Paper,  Lucerne: Sandfire, July 2014, p.38 
171 Sam LaGrone, Cyber Probes to be Part of All Future Navy Mishap Investigations After 
USS John S. McCain Collision, USNI News, September 14, 2017 
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care poate apare ca urmare a unor atacur forte mul
-o în do
t

cker-i pot executa atacuri cibernetice a
provocând ele 

n
a acestora, transformarea lor în arme etc.)172, devin mult mai credibile 

us.  Orice vector de lovire care este dotat cu sisteme 
computerizate poate fi p

e oate fi deturnat de la 
traiectoria spre utodistru ptat 
spre elementele militare proprii 

c
Interceptarea, blocare  vicierea comu de

inform  este deja o 
real
sensibi interceptarea, 
deo ion tante, care, 

z ri probleme. O 
categorie aparte o reprez din, care pot genera pierderi 
inimaginabil tic. Un submarin care are o 

e
rioare la anumite intervale de timp (uneori chiar zile), pri te 

un mesaj fals, care, aparent, îndepl te, cu 
, va fi o 

 Crearea unei imagini false în ceea ce pr te dislocarea i
tât a for  celor inamice, 

 sub forma a ceea ce în literatura de specialitate este denumit 
ber false flag  periculo

172 William Akoto, Hackers could shut down satellites – or turn them into weapons, The 
Conversation, February 12, 2020, https://theconversation.com/hackers-could-shut-down-
satellites-or-turn-them-into-weapons-130932 
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c
este destina spre acea enti 173. Nu mai este caz

Astfel de activit tructuri militare la 
trict secrete, este imposibil de 

crezut c cibernetic este de are. Fiind 
ctive. De 

a
iilor unor oficiali, afirma 

contrariul. Practi
activitate
mul oarte oficiale174

Nici r  nu fac altceva, la ei func ionând
,

 ( )- Sistemul de stat pentru detectarea, prevenirea i
eliminarea urm rilor atacurilor informatice, care, ca denumire s  foarte 
p nic. Acest sistem a fost crea tele Vladimir 
Putin a semnat un decret de instituire a unui sistem, în Rusia, pentru detectarea, 

i tice asupra resurselor 
informatice situa iunile di re ale 

175 În dec
aprobat conceptul acestui sistem d

or atacurilor informatice asupra resurselor de 
ale Rusiei (No1274 din 12 decembrie 2014), iar în martie 2015, FSB a publicat 

dul în care va fi 
structurat sistemul.176 B  din document publicat de FSB 
trebuie privit cu mari rezerve, deoarece principalul scop este dezinformarea. 
 Practic, din anul 2018, responsabilitatea acestui sistem a revenit, în mod 
oficial, FSB. 

173 Skopik, F., Pahi, T. Under false flag: using technical artifacts for cyber attack 
attribution. Cybersecur 3, 8 (2020). https://doi.org/10.1186/s42400-020-00048-4 
174 Clay Wilson, Information Operations, Electronic Warfare, and Cyberwar: Capabilities 
and Related Policy Issues Congressional Research Service Report for Congress, Naval 
History and Heritage Command, March 20, 2007, p.4; 
https://www.history.navy.mil/content/history/nhhc/research/library/online-reading-room/ 
title-list-alphabetically/i/information-operations-electronic-warfare-and-cyberwar.html 
175 http://www.kremlin.ru/acts/bank/36691 
176 https://www.tadviser.ru/images/d/db/Vipiska_iz_koncepcii.pdf 
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ai este 
cazul, , deja, avem de-a face cu str

oblemei atacurilor cibernetice. 

B. Efecte a ilor economic
mare 

Pe lâng
afecteaz -i 
zicem  pe care le pot avea, poate aduce 
prejudicii enorme, putând afecta gr

 maritim sunt vitale. 
dul navelor, 

vicierea sau distrugerea baz iilor stocate sau 
derulate de sistem pot fi generatoare atât de pierderi econo
probleme pentru 

uar i na r
portuare, c ri 

economice. Din aceste motive, IMO a elaborat mai multe documente, pe care le 
vom prezenta în capitolul III,  da

La fel de periculoase ca blocarea sistemelor informatice sau, poate mai 
periculoase, deoarece sunt greu de descoperi i, d  sunt descoperite 

 ce au ac ionat, sunt atacurile informatic
distr
sa d nu se 

 sau distruge, atunci, în mod c
economice sunt evidente, dar, 
unui sistem informatic înse deservite de 
acest sistem. În cazul nostru, securitatea mari

Penetrarea bazelor de date din sist
nave
portuare, tra
în scopuri de tâ i chiar teroriste este un alt aspect al 
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infra

pentru derularea unor acte de tâl  chiar terorism. Primele 
specte economice, iar celelalte sunt, 

o
ideologice extremiste. Cea mai scurt e a cyberterorismului este aceea 

cyb l.177 În cazul 
nostru, putem sublinia f sm-

-domeniul maritim, rezu
numai simpla trimitere a unor mail-uri poate constitui un act de terorism. Cu 
peste 20 de ani în ur  gru amile, de exemplu, au rcat 
computerele ambasadelor statului Sri Lanka cu peste 800 de mesaje pe zi, cu 

cem acest lucru 
pentru a perturba comunic Acest lucru se întâmpla în 
anul 1998 i Doroth
cibernetic terorist cunoscut din istorie asupra unui sistem de computere 
statal.178

Ne litate, încercând ce ar 
însemna un cyberatac, asupra unor sisteme din domeniul maritim, de la nivel 
na la nivel mondial. Cuvântul catastrofal nu ar 

m
ceea ce pri te securitate 

Acest subiect, privind pericolele atacurile cyberteroriste în domeniul 
maritim este foarte bine prezentat în lucrarea Cyber-attacks: a digital threat 
reality affecting the maritime industry, având ca autor pe David Miranda 
Silgado (Fig. 23), de aceea preferân mai jos, varianta acestei 
autoare
urma atacurilor cyberteroriste în domeniul transportului maritim. 

177 Dorothy E. Denning, professor of Computer Science at Georgetown University, 
Cyberterrorism,      misiei Speciale de Supraveghere Împotriva 
Terorismului a Comitetului pentru Structuri Militare din Ca
Congresului SUA, May 04, 2000 
178 Dorothy E. Denning, op. Cit.  
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Fig. 23 Pericolele generate de atacurile cyberteroriste în domeniul transportului     
             maritim 
Sursa: Miranda Silgado, David, "Cyber-attacks: a digital threat reality affecting the maritime   

           industry" (2018). World Maritime University Dissertations. 663., p. 13 

În anul 2011, linia ani  IRISL a suferit un atac cibernetic 
de mare amploare. Directorul general al companiei, Mohammad Hossein 
Dajmar atacuri 
cibernetice care au avut ca urmare deteriorarea datelor legate de tarife, 
în 179. Ce a însemnat acest 

a
e sau nu, care pachete sunt la bord sau la mal etc.  datele 

au fost recuperate, în 

provocând pierderi însemnate. Mai mult, s-a pier

În anul 2017, un atac cibernetic asupra sistemelor cunoscutei firme A.P.
Moller-Maersk a dus la întârzieri î pentru 

i unul dintre multe alte exemple, dar     

179 *** Maritime Cyber-Risks: Virtual pirates at large on the cyber seas, CyberKeel, 
Copenhagen, Denmark, 15.10.2014, p. 6 
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l-am ales pe acesta, deoarece este vorba de o mare firm e prestigiu în 
transportul maritim. 

generale n mod explicit securitatea 
c Codul interna ional de securitate a navelor i instala iilor 
portuare (ISPS) Codul interna ional de management al securit ii (ISM), în 

s
procesele de gestionare a riscurilor.180

Din ce în ce mai i, implicate în transportul mar
etice din acest sector, au trecut la 

ile pentru a preveni, contracara 
sau limita aceste atacuri. Un exemplu este Singapore, implic  prof

ea unui 
comitet la nivel îna neti
Singapore de atacurile cibernetice.181

elor Armate! Nu unor structuri obscur
ntre ei neavând habar de acest domeniu.  

e nu mai este cum a fost! Tâl ii m rii, nu mai 

Acum, pe mare, sun e
acestora, actele de nizate, de multe ori, stând în 
f  unui compu

Au fost semn  bordul unor nave, unde 
la bord, s-au îndreptat spre 

fapt ce dov au avut acces la sistemele info
182

180 David Rider, Why 50,000 ships are so vulnerable to cyberattacks, Maritime Security 
Review, June 14, 2018 
181 Lim Min Zhang, Parliament: SAF to restructure to deal with cyber, terrorism, maritime 
threats, The Straits Time, July 26, 2019 
182 Sotiria Lagouvardou, Maritime Cyber Security:concepts, problems and models, Master 
Thesis, Tehnical University of Denmark, Department of Management Engineering, 05 July 
2018, p. 88 
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erican Chuck Michel, adjunctul pentru 
al comandantului  US Coast Guard, referitor la atacurile cibernetice, 
the world of the quick and the dead .183

grav ar liarde de lire sterline, 
iar impactul economic ilor cibernetice sau al furtului 
asupra n e suport ar 
putea ajunge la sute de miliarde de dolari.184  prisos. 

Preluarea controlului asupra unor sisteme pentru plasarea în 
a unor activit  ilicite este 

 abordat anumite aspecte 
ale acestui subiect, mai ales când am prezentat efectele asupra secu
militare, vom m pu in asupra lui.  

Vom prezenta, spre exemplificare, un caz clasic în acest sens, prezentat 
p 185, derulat de o grupar
olandezi, care au angajat  hackeri belgieni, în perioada 2011-2013, 
pentru oper te cu droguri de mare risc. Aceste droguri erau ascunse 

emn, banane etc.) din America de Sud. Hackerii au fost 
rmatice din ompanii 

 portul Anvers. Acest lucru le-a permis h
inerelor, 

t i de camion 
ura înainte de sosirea proprietarului legitim al rfii containerizate 

legal. Sesizarea a pornit de la muncitorii din port care au semnalat mai multe 
c

exemplele pot continua, variate, iar infractori gata 
le.  

183 *** Maritime Cyber Attacks Occur in a World of the ‘Quick and the Dead,’ says Coast 
Guard Deputy Commandant, CCICADA (Command, Control and Interoperability Center 
for Advanced Data Analysis), a US Department of Homeland Security University Center of 
Excellence, March 20, 2015, https://ccicada.org/2015/03/20/maritime-cyber-attacks-occur-
in-a-world-of-the-quick-and-the-dead-says-coast-guard-deputy-commandant/ 
184Nicholas Newman,  Cyber pirates terrorising the high seas, The Institution of 
Engineering&Technolog,, E7T Magazine, April 18, 2019, 
https://eandt.theiet.org/content/articles/2019/04/cyber-pirates-terrorising-the-high-seas/ 
185 Tom Bateman, Police warning after drug traffickers' cyber-attack, BBC News, 16 
October 2013 
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C.

transport, pescuit, agrement
oceanografice etc., au în comun faptul toate na nându-se 

pericole, legate de activitatea 
de na

, oape în totalitate, pe 
sistemele moderne ie care sunt mult mai olosit, mult mai 

es e abilitate, risc, 
su ulnerabi

e
le navigatorului. Dar, marele avantaj era faptu

meni nu putea interveni în actul de navig  mai sunt 
comandan i c

mergi pe jos. 
Asta nu înseamn r

este cel mai bun ant

 cea mai ac
na

 Blocarea sau modificarea datelor din sistemele GPS - Global 
Positioning System, AIS-Automatic Identification -
Electronic Chart Display and Information System sunt, elementele 
nav cele mai se ai expuse atacurilor cibernetice.  

Din aceste motive, statele put
 crearea propriilor sisteme, în 

rii. Primul sistem, GPS NAVSTAR, a devenit pe 
nul 1995, in tem militar american.  

Sistem gl e prin satelit, de asemeni sistem militar. De fapt, toate 
aceste sisteme, indiferent cum sunt prezentate, sunt militare. În primul rând, din 

ritate.  
Bazele acestui sistem au fos

punct de vedere al n este o completare 
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creas torilor, mai ales în zonele de mare latitudine (zonele 
elui Putin, sistemul a 

ia utilizatorilor civili. Acest lucru a permi
folosi ambele siste LONASS), fapt ce 

186

Alt
 în curs de finalizare sunt: GALILEO  Europa, BeiDou 1- 

China, BeiDou 2-Asia-Pacific (China), QZSS-Japonia, IRNSS-India, Doris-
e recent ultimul satelit din cei 

35187,  3, care constituie o 
serioa la sistemele GPS, GLONASS i GALILEO, fiind creditat 
cu o precizie 188.

AIS-Automatic Identification System, este un sistem crucial pentru 
 permite tracking-ul navelor, evitarea 

co ente maritime, sprijin pentru misiunile d -

asemenea, este un instrument important în investigarea diferitelor incident
accide ie. 

ECDIS-Electronic Chart Display and Information System, este un 
i uritatea 

eia189:
- Prezentarea ie

în timp real, cu toate actual a zi; 
-
-

icolele; 
- Pot fi s ar fi 

AIS i ARPA 
Toate aceste sisteme, v

sunt supuse un nizoare de catastrofe de 

186 Byung-Kyu Choi, Kyoung-min Roh, Sang Jeong Lee, Development of a Combined 
GPS/GLONASS PPP Method, Journal of Positioning, Navigation, and Timing, JPNT 3(1), 
31-36 (2014), p. 35 
187 Ben Westcott, China's GPS rival Beidou is now fully operational after final satellite 
launched, CNN Business, June 24, 2020 
188 Lei Ren, Tianhe Xu, Qingsong Ai, Yugo Yang, Deformation Monitoring and Precision 
Analyisis Based on BDS/GPS Dual System Combination, Jiadong Sun, in Jingnan Liu, 
Yuanxi Yang, Shiwei Fan, Wenxian Yu, editors, China Satellite Navigation Conference 
(CSNC) 2017 Proceedings: Volume I, p. 70 
189 Shilavadra Bhattacharjee, What is Electronic Chart Display and Information System 
(ECDIS)?, Marine insight, June 19, 2020, https://www.marineinsight.com/marine-
navigation/what-is-electronic-chart-display-and-information-system-ecdis/ 
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mente de securita pot deveni elemente de 
insecuritate naval

i numai simpla oprire a acestor siste

iraniene au recurs la dezactivarea sistemul de identificare au
rea Meditera  le masc

ascunde în timp ce se îndreptau spre Siria, transportând petrol pentru guvernul 
sirian.190

Nici sistemul GPS nu este mai ferit de probleme care pot afecta în mod 
gra lor. În anul 2016, de 
exemplu, oite 

-au confruntat cu probleme la sistemele lor de 
 atac 

cibernetic191.
Sistemul ECD i el problemele sale, dintre care, o vulnerabilitate 

destul de pdate-urile din surse externe, 
facilitând, astfel atacurile cibernetice.192

zboiului cibernetic, care este 
declarat c Tallinn Manual on the International Law 
Applicable to Cyber Warfare193, care 
în e  anul 2017, i
electronic, ca de altfel ca or zboi, într-

, avem de-
a resupune, riscuri, vul

ricole. 

190 Malik Shahzad Kaleem Awan, Mohammed A. Al Ghamdi, Understanding the 
Vulnerabilities in Digital Components of an Integrated Bridge System (IBS), Journal of 
Maritime Science & Engineering, 2019, 7, 350, pp. 4-5 
191 Luke Graham, Shipping industry vulnerable to cyber attacks and GPS jamming, CNBC, 
FEB 1 2017 
192  Thierry Wandji, Miriam Pollock, S.E. Galaitsi, Benjamin D. Trump, Igor Linkov, 
Digital Resilience for Naval Software and Missions, in NATO Science for Peace and 
Security Series D: Information and Communication Security  Vol. 55, Resilience and 
Hybrid Threats: Security and Integrity for the Digital World editat de I. Linkov, L. 
Roslycky, B.D. Trump, IOS Press BV, Talli, Estonia, 2019, p. 44 
193 Vezi Professor Michael N. Schmitt, Tallinn Manual on the International Law Applicable 
to Cyber Warfare, Cambridge University Pr  Michael N. Schmitt,
Tallinn Manual on the International Law Applicable to Cyber Warfare, second edition, 
Cambridge University Press, 2017 
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Atacurile cibernetice asupra acestor sisteme au diferite forme, scopul 
fiind acela de a produce efecte cu impact puternic, producând pierderi 
importante care pot însemna chiar de p  s

domeniul maritim. Principalele metode de 
in imitarea caracteristicilor 

unui semnal real. 
Astfel, în perioada iunie-octombrie 2017, au fost raportate în Marea 

mnale GPS false, care  plasau navele 
mari  de opinie: 

esta un nou sistem de falsificare a GPS-ului, i
ajuns la conclu , a 
rezultat dintr-
aeroport.194

variant a aceste sisteme sunt foarte vulnerabile. 
iali din sistemul de transport m

cibernetic s  trecut 
din ce în ce mai mult la sistemele de sateli ile pe hârtie au dis

195

caz de atac cibernetic, dar t e
xemplu eLORAN, o 

foarte importante. te atât de puternic, încât nu poate fi bruiat, 
iar precizia este cu a sistemelor GNSS (Global Navigation Satellite 

 au luat în calcul, în mod foarte serios, folosirea 
acestui sistem, strict din motive de securitate.196

S-au a case mari. 
Primul Simpozion N
CCICADA (The Command, Control and Interoperability Center for Advanced 

194 Ingo Baumann, GNSS Cybersecurity Threats: An International Law Perspective, IG 
Inside GNSS, Global Navigation Satellite Systems Engineering, Policy, and Design, June 3, 
2019, https://insidegnss.com/gnss-cybersecurity-threats-an-international-law-perspective/ 
195 Jonathan Saul, Cyber Attacks Against Ships’ GPS Systems Prompts Return of Radio as 
Backup, Insurance Jurnal,    August 7, 2017 
196 *** UK GOVERNMENT SUPPORTING E-LORAN, Maritime Journal: Insight for The 
European Commercial Marine Business, 16 Feb 2018, 
https://www.maritimejournal.com/news101/onboard-systems/navigation-and-
communication/uk-government-supporting-e-loran 
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Data Analysis), care apar ine de  Department of Homeland Security Universiy 
rican Military University), în 2015, a reliefat câteva concluzii 

extrem de importante. Una dintre ele es
a  în 

1 elor GPS mod 197Mare adev !
Mike Lombardi, metrolog la National Institute for Standards and 

Technology din cadrul US Department of Commer
exact ce s-ar întâmpla. Din moment ce atât de multe dintre aceste tehnologii au 
fost concepute special cu GPS în minte, 

198

Perspectiva în care ui bec de 40 
W, la 10.000 mile distan  ieftin, cu 
puterea de un watt, poate bloca GNSS pe zone largi - 199

Blocarea sau istemului de 
a ie din porturi, rade, cana

arare a traficului poate avea multiple ca

trebuie s b i de rez
Bloca ate pot fi rezultatul unor defec iuni, 
al unor erori de sistem, al unui prost management al sistemului sau, în cazul cel 
mai grav, în urma un t din urm
inând cont  computerizate, orice 

interven ie este su
teror
haosul cr e poate fura sau ma
portuar sau de la bordul navelor este, într-

 altor sisteme. De 
exemplu, în anul 2016, în portul Rotterdam, un atac cibernetic a paralizat, 
pentru câteva ore,  sistemul informatic al organelor vamale200.

197 *** Cyber Attacks on Ports and Ships Could be Catastrophic, Symposium Speakers Say,
Posted on March 10, 2015 by WebMaster in Cyber Security, Homeland Security Projects, 
News Center, Research, https://ccicada.org/2015/03/10/cyber-attacks-on-ports-and-ships-
could-be-catastrophic-symposium-speakers-say/ 
198 Dan Glass, What Happens If GPS Fails?, Despite massive reliance on the system’s
clocks, there’s still no longterm backup, The Atlantic, June 13, 2016 
199 *** Addressing cyber security risks at ports and terminals, Port Technology 
International, Port Planning, Design & Construction, Security, Surveillance and Detection,  
London, 14 August 2014 
200 Andrea Chiappetta, Critical Infrastructure Protection: Port Cybersecurity Toward a 
Hybrid Port,  in Computer and Cyber Security: Principles, Algorithm, Applications, and 
Perspectives, Brij B. Gupta, Dharma P. Agrawal, Haoxiang Wang editors, CRC Press, 
Taylor&Francis Group, 2019, p.33 
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berat. În 
d cert s-

Blocarea sau perturbare
portuare  nave, autorit i nave - servicii portuare(salvare-
avarii,  remorcaj, pilotaj,  medical etc.) este un alt efect posibil al atacurilor 

u grave. Sistemele 
clar dependente de computere, de transmisii 

aceste elemente c induc v
de multe ori estinatar, care ajunge 
deformat sau falsi ,

e atacurilor informatice prezentate mai sus. 
Mai mult, le poate agrava urm
imposibilit ii sau posibilit ii limitate de comunicare. Comunicarea poate 
rezolva multe probleme, poate le unor 

, creea
xi ea fizic

este un port mort. O entitate total neproduc
produ  este doar un modern obiect 
plutitor, ce poate deveni periculos pentru securitate i, în ac
tim aceea, 
securitatea comunica i implicit, 
pentru siguran  componente 
principale: organiz

devin nule. 
inând cont de realitatea or 

în domeniul maritim trebu ece ea este 
liantul tuturor componentelor 

 II.3.12 Infiltrarea unor elemente ostile în rândul echipajelor  
                        navelor   

Întotdeauna cei ce dor  i

pu or ela la fractori la pu

 ostile, ilegale, pentru care au fost pr

care au ales cea fa  prez

locului(Fig. 24).
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Fig. 24 trate la bordul navelor 
Sursa: Concep ie proprie 
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În figura de mai sus, am f cut ne ostile 
ersoane cu anumite resentimente, persoane cu 

aceasta este 
entitatea predilect ntru , dar a
întâmpla o  oricând în domeniul maritim (porturi uare, 

terminale petroliere etc.), scopurile fiind acel  ac iune din 
acee unele par

De aceea, se personalului care u

trebuie ibil, angajarea unor persoane care pot fi sursa unor 
probleme grave. 

oanele care sunt angajate, la bordul navelor po

aventurieri care, p ajun
ord cu inten ii criminale, caut -

s
ces ificare

 trebuie istem de 
supraveghere al navei, este de dorit i cu cât este mai performant, cu atât mai 

 du

II.3.13 R e

it time, este singura 
a  nu 

oame or de mediu. 
at

de speci mai mult  din
zona unde au invadat.201 st este 

întreaga lume, anual, iar 7.000 miliarde de specii de plante 
animale sunt transportate în fi  zilei.202

201 Charles Q. Choi, Ocean Invaders: Exotic Species Spreading Through World's Seas, Live 
Science, February 25, 2011, https://www.livescience.com/30181-ocean-invasive-
species.html
202 *** The GloBallast Story: Reflections from a Global Family, Partnerships to catalyze 
transformational innovations in marine biosafety, GloBallast Monograph Series No. 25, 
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Unul dintre cele mai elocvente exemple este cel al scoicii-
(Dreissena polymorpha). Aceasta a fost e balast,  din Rusia 

 din SUA. Este o 
specie extrem  car
acestora, se lipesc d terese  orice 

rizelor 
de fund, ale conductelo ntru 
supapelor de admisie ale un  tratare a apei etc.203Se 
g te
cunosc bine fenomenul, dar, mai ales, ur tiu

care îl punct de vedere ecologic, biologic, dar, mai ales 
a diferite incidente, 

deter ea
navelor, mijloacelor de semnalizar  diferitelor componente 
submerse ale faci

Nu numai în dome toarelor avem specii invazive periculoase, 
-

a Caulerpa taxifolia, cunos Aceasta 
e i a fost lanta de acvariu la 

Wilh i
 de profil. n anul 1984, varietatea ad

fost eliber c din Monaco 
i de hectare în 204

 toxici pentru consumul uman. 
Pe l
me unele surse a 36 metri205), ea 

Published by GloBallast Partnerships Project Coordination Unit International Maritime 
Organization, London, 2017, p. 13 
203 Felicity Barringer, New Rules Seek to Prevent Invasive Stowaways, New York Times, 
April 7, 2012 
204 Mark Hoddle, Caulerpa Taxifolia or Killer Alga, University of California Riverside, 
Center for Invasive Species Research, https://cisr.ucr.edu/invasive-species/caulerpa-
taxifolia-or-killer-alga 
205 *** Caulerpa taxifolia, Government of New South Wales, Department of Primary 
Industries, https://www.dpi.nsw.gov.au/fishing/aquatic/marine-pests/found-in-
nsw/caulerpa-taxifolia 
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 echilibrul biologic al zone mod 
evident, pescuitul cos

II.4 Scurte concluzii 

e de informa leme rei
co nutul acestui capitol,  devin necesare câteva scurte concluzii pe care le 
vom prezenta în continuare: 

1. Securita n nou n
ile pentru securitatea  sunt 

de dat e -au luat întotdeauna, dar nu la nivel 
inte eglementat; 

2. Riscuril e, amen
domeniu  i e de securitate 
mar nera
insuficient, în aracter preventiv; 

3. A care ar 
sec  m  generate numai dup
apar perico
cauza. Din acest m urarea efectelor 

cu
vuln , exact re e

mp infectându-se; 
4. surilor de securitate 

nem eronat, în loc ca 
securitat f

5. Mult e statistic, matematic, 
punându- gravitatea lor sau, mai bine zis, a 

rilor lor. U ai 100 de cazuri de atac
i asupra unor nave de transport sau 

petroliere gigant; 
6. Pericole

amploare periodic,  prielnice sau nu de dez
 Africii 

erau campioane la actele de tâ rie pe mare, acum avem Golful Guineea. 
lu

7. În opinia n are am exprimat-o anterior, criminalitatea 
ste plaga cea mai 
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extindere. De exemplu, 
umbli fizic pe nav porturi, în pericol de a fi prins oricând; 

8. Cele mai vulnerabile sisteme sunt tocmai acelea care ar trebui s
ofere cea mai m comunic
sistemele de il

e digitale, sist
nu o spunem, sistemele informatice militare etc.); 

9. În domeniul secur ii maritime sunt prea multe documente, 
 b

teoreticieni 
10.  în 

domeniul securi ii maritime, în special, are multe lac
alate de mult timp, sunt rezolv i, uneori, neadecvat, 

e. În cuprinsul articolului 
am oferit exemplul piraterie i jafului armat pe mare, dar sunt multe alte 
exemple. De aceea, anumite instit ii au fost reguli, 

exemplul 
International Chamber of Comerce (ICC), care, în cadrul ICC Commercial 
Crime Services (CCS) are  un birou, International Maritime Bureau (IMB), în 
cadr I
structurile importante d iul maritim 

Pornind de la 
or, unde principalul subiect su ile i

europene care au  
itime.  
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CAPITOLUL III 

IMPLICATE   ÎN  PROMOVAREA  
I  ASIGURAREA

MARITIME - STRUCTURI,  
 DE  I
  CONCEPTUALE    
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III.1 Consider erale 

Lupta împotriva cri n domeniul maritim a devenit o 
unii 

 caracterul 
 acestor iuni a justificat, , o re

din partea comunit e, pentru a le reduce 1 Reducerea 

ui de categorii de infrac iuni în domeniul maritim 
ar

-

 preocupate de securitatea , au fost persoanele 
individuale sau grupuril

zându-se de zonele costiere au îndr
vânte în largul m

ie, multe dintre 
acestea perpetuându- i devenind legi nescrise, dar respectat

 grija 
pentr i grija pentru nav
 Apar ompaniilor ma

generat i de om, necunoscute  la acea vreme. Toate acestea au 

 Când mai multe companii de naviga mare au re
adopt  s
vom vedea în continuare, practic, s-

 La presiunea acestor asoc s-a cre elementul de presiune  asupra 

proaspetele lor 
colonii, au ejeze activitatea în domeniul 
maritim, luâ

1 Aleeza Mosley, The implementation of international maritime security instruments in 
CARICOM states, United Nations-Nippon Foundation Fellow 2009  2010, Division for 
Ocean Affairs and Law of The Sea, Office of Legal Affairs, The United Nations, New 
York, 2009, p. 9 
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ei mari rsu rii 
am detaliat aceste aspecte. 

a nivel reg ecolul XXI, 
practic, marcheaz

i, denumiri, compon .
De asemenea, s-a trecut la pe
presiunii evenimentelor

ul rând,  
organiz iile pe care le vom prezenta în continuare

 Secolul XXI
tea în domeniu rte 

important, va în operarea la nivel z ional.  

 III.2 (ONU) 

,
rii în ceea ce e Oceanul Planetar i unul 

dintre actorii im

e specifice, a 
legisla iei ONU în domeniul mariti  lucru este o mare realizare, 

unt determinate de probleme ale  în special litigii privind 
teritoriile ma

Oricum, le sunt ea
r cursul. 

 În 
Organiza ia Maritim  Interna ional  (IMO)

Conven ia de la Montego Bay 
privind Dreptul M rii, ca principal cadru jur

pe mare
Maritime Safety Committee

(MSC) - Comitetul pentru Siguran  Maritim , activitatea acesteia fiind 
dete omeniul maritim, în 



TRATAT DE SECURITATE MARITIMĂ

187

 Un alt  comitet important, care, de asemeni, are un rol foarte important 
în ce securitatea , este Marine Environment Protection 
Committee ( MEP) - Comitetul pentru Protec ia Mediului Marin (

polu in. 
 De asemenea, vom face referir omp United 
Nations Conference on Trade and Development (UNCTAD) – Conferin a
ONU pentru Comer i Dezvoltare

nd unul dintre factorii determinan i
pentru promovar

  III.2.1 (Maritime 
Safety Committee - MSC) - 

- IMO)  element 
principal de promova

  Chiar din prima pa IMO acestui comitet, este 
-

de toate aspectele le i securitatea mari n
în domeniul de aplicare al IMO, acoperind atât navele de pasa
tipurile de nave de mar 2

 nave cu 
sp e pe Oceanul Plane cum fiecare 

adopte t  pe care treb  o nav
MSC IMO, fiind în 

subordinea Consiliului a pentru 
nt de a "lua în considerare orice chestiune care i

domeniul de aplicare al Organiza iei în ceea ce p

ei, normele de prevenire a coliziunilor, man r
periculoase, pro ig iile 
hidrografice, registrele de 
privind accidentele maritime, sa te care afecteaz direct 

3.
 În afar MSC
necesare pentru a putea duce la îndeplinire orice sar Consiliul 

2 http://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/MSC/Pages/Default.aspx 
3 *** Focus on IMO, Proceedings of the Marine Safety Council , The Coast Guard Journal 
of Safety at Sea, Volume 54, Number 2, April-June 1997, Pa
http://www.imo.org/en/About/Pages/Structure.aspx 
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IMO sau r it care le are IMO, în baza unor 
ri etc. De asemenea, prin stat

nta,  spre aprobarea Adun rii Generale a IMO, propuneri, 
tc. 

 Structural, MSC Fig. 25) care, 
practic, fiecare se segment important din transportul maritim. 

Fig. 25 MSC– Comitetului pentru Siguran a Maritim
Sursa in : http://www.imo.org/en/About/Pages/Structure.aspx 

no tete, dar pentru c
ei, IMO a luat 

e este urmare a celei din perioada 
1996- .
 Aceste subcomit  unii autori a trem de 

<<miezul problemei>> în munca privitoare la 
normele, standardele, co e, în curs de 
elaborare sau care au nevoie de actualizare 4

 Subcomitetele vitatea Marine Environment Protection 
Committee (MEPC) - Comitetului pentru Protec ia Mediului Marin, care, 
a f in MSC, dar, problema po ii  a determinat 
ridicarea subcomitetului pentru poluare mari  comitet de sine 
st

4 Aldo Chircop, The IMO, its Role under UNCLOS and Its Polar Shipping Regulation, in 
Governance of Arctic Shipping: Balancing Rights and Interests of Arctic States and User 
States, editat de Robert C. Beckman, Tore Henriksen, Christine Dalaker Kraabel, Erik J. 
Molenaar, J. Ashley Roach, Brill Nijhoff,  Leiden/Boston, 2017, p.115 
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oblemele 
parentul paradox al celor 

 se subo elor comitete. Î te 

elaborar
MSC, mendamentele p ,

putem spun ul determinant al IMO, structura cheie a acestei 
ru elaborarea i amendarea 

i
 Din multitudinea de rez IMO, începând cu anul 1959, 
o mare parte se ref ei
sau ca act de adoptare a rapoartelor MSC
trebu impact pentru securitatea 

nt principalele elemente constitutive a ceea ce zi 
n

eles, pri Rezolu ia A.9 (I)
ianuarie 1959, în prima se ferea  la modul de 
alegere a membrilor MSC, în conformitate cu preveder ,

Rezolu ia A.12 (I) rie 1959, care se refe
alegerea membrilor MSC
înaintarea documentelor la Curtea Interna ional de Justi ie, pent
punct de vedere al acesteia.  Punctul de vedere al Cur ii Interna ionale de 
Justi ie vine destul de târziu, dar este î Rezolu ia A.21 (II) , din 6 

n fi dizolvat comitetul aflat 
trebuie ales alt comitet. Alegerea noului MSC se finalizea  pe 13 aprilie 1961, 
prin Rezolu ia A.40 (II) i
Japonia, Liberia, N Tot în  prima sesiune, prin 
Rezolu ia A.2 (I), din în
temeiul International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) - 
Conven iei Interna ionale  pentru Siguran a Vie ii Omene ti pe Mare (1948), 
precum i revizuirea regulamentelor pentru prevenirea coliziunii pe mare  
(1948), iar prin Rezolu ia 41(II)
MSC chiar în ziua alegerii noului comite -
o mai sus.  
 Anul 1963 este, practic primul an când MSC m
r te de Adunarea General  a in Rezolu iile
48(III), 49(III) 50(III). Nu 
viitoare, oprindu-ne doar asupra celor importante. 
 În anul 1965, prin Rezolu ia A.80(IV), se adopt  International Code of 
Signals (ICS) -  Codul Interna ional de Semnale tabilesc responsabilit ile 
ce revin MSC - în acest domeniu, iar prin Rezolu ia  A.81(IV)
International Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code - Codul Interna ional
pentru M rfurile Periculoase. De asemenea, prin Rezolu ia A.83(IV)

International Convention for the Safety of Life at Sea 
(SOLAS), din International Regulations for Preventing Collisions 
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at Sea - Regulile de prevenire a Coliziunii pe Mare (COLREG)
Toate aceste documente vor fi revizuite, pe parcursul anilor, dar am considerat 

a lor, deoarece au fo  determinante pentru 
securitatea Ca exemplu edifica
1969, când, prin Rezolu ia A.174(VI), se fac importante amendamente la 
Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), din anul 1960, modificând 
regula 65, din capitolul II, prin înlocuirea paragrafului (j), regula 21, 

me a regulii 22, din capitolul 
III. De asemenea, se aduc important  capitolului IV, prin înlocuirea 
paragrafelor (c) din regula 2, para n regula 9, 
paragrafelor (c (g) din regula 
15. Tot în capitolul IV, se m ragrafelor din regula 11, ca 
urmare  unui nou paragraf. Capitolul V e
a a 12 a uni 
regula 21.  Capitolul I la r  el modificat prin înlocuirea 
paragr )(ii) din regula 7. 

c Convention for the Safety of Life at 
Sea - SOLAS) nu se opresc ai l 1971, prin Rezolu ia A.205(VII) , se 
com
paragraf la regula 2, modificarea textelor din paragraf ,
amendarea regulii 9 - paragrafele (a)(ii), (h) i (m) - 
paragrafele (a), reguli, 15(bis), toate 
referitoare la elefonie.  Singura 
deosebire o întâlnim la capitolul V, und  total regul  unde 
este vorba de schemele de sepa us 
la organizarea unei conf

 pe mare, în 1 noiembrie 1974, fapt ce a determinat adoptarea unei noi 
c anume Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS - 1974), a 

e rin Rezolu ia A.350(IX)  din 1975.  
 Ca imagine a volumului de lucru al acestei confer este de remarcat 

pisul documentelor de lucr
, însumeaz

impresionant de mii de file.5
a  ratifica rt timp, ea a intrat 

în vigoare de abia pe 
p, i s-au adus destule 

n viitorul apropiat sau chiar pe 
termen mediu, nu se întrevede înlocuirea cu o n

în acest domeniu adoptarea primei Convention for the Safety of Life 

5 http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/ReferencesAndArchives/IMO Conferences 
and_Meetings 
/SOLAS/SOLAS_CONF_1974/Documents/SOLAS%201974%20Conference%20%20list%
20of%20 documents .pdf  
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at Sea, acum peste 100 de ani, în ianuarie 19146

- pe mare; 
- ie; 
- Sig i; 
- -n.n); 
- Radiotelegrafia; 
- Dispozitive pentru salvarea vie ii o i

incendiilor; 
-
-

prima laborându-se un document ce reglementa, la nivel interna ional, 
problemele a vi pe mare. Evenimentul care a 

ta ivoc, faptu
lipsa unor regl nim accep ii, referitoare la si

nv cest domeniu7,
tot pe opt capitole, unde se aduc determi

 document extrem de 
interesant de i ales, de comparat cu cel din 1 i
moti

ecare 
dat le de subsol. 
 Anul 1948 este marcat de o n 8 pe 
vie ii p
dar are anexate International Regulations for Preventing Collisions at Sea  - 

6 *** International Conference on Safety of Life at Sea, Text of The Convention for The 
Safety of Life at Sea, Signed at London, January 20, 2014, Presented to both Houses of 
Parliament by Command of His Majesty, February 2014, London, Printed under The 
Authrity of His Majesty by Harrison and Sons, 45-47, St. Matin's Lane, 
W.U., printers at ordinary to His Majesty
7 *** Treaty Series No. 34 (1932), International Convention for The Safety of Life at Sea,
Signed at London, May 31, 1929 (Ratifications deposited at London , by His Majesty
Governements in The United Kingdom and in Canada, October 1, 1932), Presented by the 
Secretary of State for Foreign Affairs to Parliament by Command of His Majesty, printed 
and published by His Maje ery Office, London, 1932 
8 *** Treaty Series No. 4 (1954), Final Act of the International Conference on Safety of 
Life at Sea, 1948, and annexed International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 
1948, London, June 10, 1948, Presented by the Secretary of State for Foreign Affairs to 
Parliament by Command of His Majesty, printed and pub
Stationery Office, London, 1954 
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Reguli Interna ionale pentru Prevenirea Abordajelor pe Mare, c cum 
am mai devine document de sine 

naval, în anul 1960, între 17 

siguran ei  , la care particip e este, de 
fapt, prima IMCO (Inter-Governmental Maritime 
Consultative Organization - Organiza ia Consultativ Maritim
Interguvernamental ), dev u, International Maritime 
Organization (IMO).
 Do

-se în cele 11 volume de documente (Fig. 26),
 pe timpul conp p

Fig. 26 Documentele C onale din anul 1
             v O Mare 
Sursa : http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/ReferencesAndArchives/IMO_Conferences    
           _and_Meetings/ SOLAS/Documents/SOLAS%201960%20%20Conference%20 
                             List%20of%20documents.pdf 

 Unul dintre aspectele extrem de importante este faptul c prima 
ne prob

devenind o realitate, 
SUA, Nautilus -3 Leninskiy Komsomol al URSS, în anul 
1958.
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 Conferin a din anul m
elaborat -un 

niul maritim. 
 Amendamentele ortante la a ie
au fost Rezolu ia MSC.6(48)

numeroase 
articole, d rotarea  articolelor. Este una dintre cele mai consistente 

(având peste 100 de pagini de amen

din 1974, avea 160 de file.
rece ea este în vigoare 

meniul maritim i, es, o cunosc foarte 
bine,  l

Conven ia asupra Regulilor Interna ionale pentru Prevenirea 
Abordajelor pe Mare (Convention on the International Regulations for 
Preventing Collisions at Sea, 1972 - COLREGs) este un alt document de 

MSC,  devenind 
document d enind în sprijinul s i omene ti pe 
mare. Practic, e

a în 

c analogi  te i ae  dar complexitatea 
ar un specific major: evitarea. Pe rutele 

irijare de la sol, dar în marea libe  Singurele locuri 
unde sun caje, în mediul maritim, sunt canalele, strâmtorile, 

Dar acestea sunt doar o foarte mi  din mediul maritim unde se , în 
rest fiind marea libe , cu multele sale necunoscute, cu multele 

v i de 
aceea marina are cele mai vechi reguli de deplasare, care se pierd în negura 

-

a mijloacelor de mun
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 Am prezentat principale ar Maritime 
Safety Committee (MSC) Fig.27), care, 

a.  
Nu vom aborda aceste nou , deoarece ar presupune, numai o 

s prezentare a ruia, destule pagini. Ele pot fi studiate de pe site-ul 
IMO

Fig. 27 Conv MSC - Comitetului pentru Sigura
Sursa inf :  http://www.imo.org/en/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/ Default.aspx 

 III.2.2 Comitetul Marin (Marine 
Environment Protection Committee  - MEPC)    

 Acest comitet, desprins din Maritime Safety Committee (MSC), a 
devenit, începând cu anul 1985,  când din subcomitet a devenit comitet, o 
entitate de sine st oare ce a declan at o ade în domeniu. 
Ante fost factorul principal în 
elaborarea  International Convention for the Prevention of Pollution from 
Ships, 1973- MARPOL - Conven ia Interna ional  privind Prevenirea Polu rii
de c tre Nave, care devenise o 

t
Tot ce func  mediul mar mul este 
generatorul acestei ad di iului m
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u
unele cazuri, nu mai pot fi vindecate. Ori, activitatea acestui 

ii i a reglementa atu ar e redus
posibil. De aceea activitatea sa este altor comitete, 

-  dou sesiuni pe an (74 sesiu
în prezent). A 75-a sesiune, care trebu oc în martie-aprilie 2020, a 
f te 

Marine Environment Protection Committee (MEPC) - Comitetul 
pentru Protec ia Mediului Marin  de mediu care in

o
Tratatului MARPOL, inclusiv a 

petrolului sportate în vrac, a apelor uzate, a 
gunoiului i a emisiilor provenite de la ferici 

a
apelor de balast, sistemele antivelling (de deversare-n.n), reciclarea navelor, 

 la poluare, prec
zonelor maritime deosebit de sensi 9.
 Înainte de a aborda principalul document referitor la poluarea în mediul 
maritim, International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 
1973 (as modified by the Protocol of 1978- MARPOL 73/78) - Conven ia
Interna ional  privind Prevenirea Polu rii de c tre Nave, 1973, modificat
prin Protocolul din 1978 – MARPOL 73/78 s e

MARPOL, trebuie te
documente importante (Fig. 28) referitoare la poluarea în mediul maritim care 

MARPOL, la care 
docu eri le în caz de poluare. 
 MARP
poluare în mediul maritim, de c

a este destul de intere
vigoare, datorit entelor produse de mai multe petroliere în anii 1976-
1977, apare Protocolul din anul 1978 , care, pract
1973, noul document fiind, de fapt, o 
de l 1973. În 1997, a fost adoptat un protocol de 

at în 

9 http://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/MEPC/Pages/Default.aspx 
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vigoare la 19 mai 2005. De asemenea, de-a lungul anilor au fost aduse mai 
multe amen

Fig. 28 Documente IMO referitoare la poluarea în mediul maritim care vin în sprijinul  
MARPOL i documente IMO referitoare i în caz de poluare  
Sursa informa iilor: IMO, http://www.imo.org/en/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/Default.aspx 

Fiind
si  în MARPOL în vigoare în timp de 
22 de ani, acoper i corectând prevederile mai vechi ale 

ptându-le la dinamica real Fig. 29)
 Sunt foarte multe de spus despre activitatea MEPC, deoarece activitatea 
sa le de mediu în ceea ce 

omeniul maritim, intrând, din ce în ce, în cât mai multe a
de-o p ul cu noile p
tehnologice din mediu noi 

or r
mediului m rile climatice aflate în dinamic -

e acestui comitet, sp
um sunt suficiente pentru a se crea o imagine a ceea ce e
t comitet. 
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Fig. 29 Anex
Sursa inf : http://www.imo.org/en/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/International-
Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx 

IMO

pledoarie pentru fapt IMO ic es, unic
domeniul secu structura 

capacitate de autotransforma e domenii gestionate 
de ON s
nu - în cazul IMO.

n
publica iei trimestriale IMO News, care are ca obiectiv, 

în princi gis
prevederi legislativ
evenimente (simpozioane, co ic, este cel mai rapid 
mod de a lua la cuno
sinte  f

  III.2.3 
Dezvoltare (United Nations Conference on Trade and Development   -
UNCTAD)  

 O alt co a î
time este United Nations Conference on Trade and 

Development  (UNCTAD) - Conferin a Na iunilor Unite pentru Comer i
Dezvoltare, care este un organ permanent al ONU, creat la 30 decembrie 1964 
i care are sediul la Geneva. 
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d structura acestui organ sau în 
po
domeniul s e. 
 Un prim document al acestei componente a ONU, face scurte referiri la 
piraterie, prin prezentarea unor concluzii proprii asupra acestui fenomen, în 

Conven ia ONU 
asupra Dreptului M rii (Conven ia de la Montego Bay -1982), se pot produce îi 
în i bande terestre de 

10,
zonele cu trafic mar  aplicare insuficient a

est fapt f  a unor 

centrale.11De remarcat este faptul c  acest document, la care ne referim, Review 
and Analysis of possible measures to minimize the occurrence of maritime 
fraud and piracy (Evaluarea i analiza posibilelor m suri de minimizare a 
apari iei fraudei maritime i a pirateriei) , are un capitol, capitolul III, intitulat 
„Review of The Activities of Others International Organizations” (Evaluarea 
activit ilor Altor Organiza ii Interna ionale) unde sunt prezentate, pe scurt, 

IMO, International Chamber of Commerce/International Maritime 
Bureau Camerei Interna ionale de Comer  / Biroul Maritim Interna ional i
al  interesante, validate de 

e viitoare în domeniul secur  Astfel, referitor 
la IMO, se specific ilor 
in  poate contribui 

12. Din lectura acestui 
d rea a
componenta pri o

ri  o 
e asemenea, element foarte important, practic este primul 

nterna ionale care sesizea  Termenul 
<<piraterie>> este frecvent utilizat într-un sens liberal, pentru a se referi la o  

corespund cu toate termenului în 
drept 13  nu este definit jaful armat pe mare, 

10 *** Review and Analysis of possible measures to minimize the occurrence of maritime 
fraud and piracy, Report by the UNCTAD Secretariat, United Nations Conference on 
Trade and Development, Ttrade and Development Board, Ad hoc Intergovernmental Group 
to consider Means of Combating all Aspects of Maritime Fraud, including Piracy, Geneva, 
28 November 1983, Items 3 and 4 of the provisional agenda, paragraph 43, 
TD/B/C.4/AC.4/2, page 12 
11 Ibidem, paragraph 44, p. 12 
12 Ibidem, paragraph 50, p. 14 
13 Ibidem, paragraph 42, p. 12 
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te
apelor teritoriale.  

p cte 
v n domeni e numite acte 
de tâ
 În anul 2004, UNCTAD Container Security: 
Major Initiatives and Related International Developments (Securitatea 
containerelor: ini iative majore i evolu ii interna ionale în domeniu), unde 
face referiri  la documentele World Custom Organization (WCO) - Organiza ia
Mondial a V milor14 , Internationasl Maritime Organization(IMO)15, Uniunea 
European 16 i Organisation for Economic Cooperation and Development  
(OECD) - Organiza ia pentru Cooperare Economic i Dezvoltare17, care 
aborde nou, dar extrem de important 

e i
e au un pr r practic 

 au d unor rezultate pozitive ceea ce  a dus la cr terea 
18.

 Un alt document important este cel din anul 2007, Maritime Security: 
ISPS Code Implementation, Costs and Related Financing, care se refer
costurile rea implemen Codului Interna ional de Securitate pentru 
Nave i Facilit ile Portuare (International Ship and Port Facility Security 
Code - ISPS) turilor stuia  

xal, cos ial mai mari 
pentru porturile mai mici.19

 Noi nu ne- t ii acestui cod, 
i sus este foarte bi

edificator, ci ne vom opri numai asupra concluziilor privitoare la impactul 
rii acestui

 În acest scop, au fost lansate mai multe chestionare care s-au adresat 
, astfel ca, în fin

14 *** Container Security: Major Initiatives and Related International Developments,
Report by the UNCTAD Secretariat, United Nations Conference on Trade and 
Development, C. RELATED INTERNATIONAL DEVELOPMENTS: A BRIEF 
OVERVIEW, UNCTAD/SDTE/TLB/2004/1 26 February 2004, Paragraph 72-76, pp. 27-29 
15 Ibidem, Paragraph 77-100, pp. 29-37 
16 Ibidem, Paragraph 101-102, pp. 37-38 
17 Ibidem, Paragraph 102-107, pp. 38-39 
18 Ibidem, B. U.S. Initiatives, Paragraph 5-70, pp. 4-26 
19 *** Maritime Security: ISPS Code Implementation, Costs and Related Financing, Report 
by the UNCTAD Secretariat, United Nations Conference on Trade and Development, 
UNCTAD/SDTE/TLB/2007/1 14 March, 2007, p. 5 
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concluziona cât mai exac surile lor, în 
rnizat un 

 aflate sub jurisdi
porturilor (Fig. 30), dar au fos i r presupune, 
to
c impactul este limitat din cauza costurilor.  

Fig. 30 Perce turilor asupra impactului global al codului ISPS 
Sursa: Maritime Security: ISPS Code Implementation, Costs and Related Financing, Report by the UNCTAD 
Secretariat, United Nations Conference on Trade and Development, UNCTAD/SDTE/TLB/2007/1 14 March, 
2007, paragraph 66, p. 26 

 avut cam 
cos himb guvernele chestionate 

au avut o ab Fig. 31 uielile 
de implementare a codului sunt suportate mult mai n de 
guvernamentale, în unele cazu

su
mult, grosul cheltui seama porturilor.  

Un document de mare im
studiului UNCTAD referitor la pirate i
(Martime Piracy - Part I An overview of trends, costs and trade-related 
implications - Pirateria Martim  - Partea I O prezentare general a
tendin elor, costurilor i comer ului – implica ii conexe i Maritime Piracy - 
Part II An overview of the international legal framework and of multilateral 
cooperation to combat piracy - Partea a II-a O prezentare general  a cadrului 
juridic interna ional i a cooper rii multilaterale pentru combaterea 
pirateriei), elaborat în anul 2014. 
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Fig. 31 Perc a guvernelor asupra impactului global al codului ISPS 
Sursa: Maritime Security: ISPS Code Implementation, Costs and Related Financing, Report by the UNCTAD 
Secretariat, United Nations Conference on Trade and Development, UNCTAD/SDTE/TLB/2007/1 14 March, 
2007, paragraph 115, p. 38 

 Acest document e arte bine 
docume e util în ceea ce pri te  aprofunda
unui fenomen foarte important pentru securitatea -
Noi vom folosi în continuare term
primul rând fap mentul n i la piraterie, 

n titlu, ci la toate actele de tâlh
ine. 

 Part
efectelor acestui fenomen, având în vedere pagubele economice pe care le 

 ce upta împotriva acestui fenomen. 
Acestea costuri sunt preluate din diferite doc

onale sa feri i s meniu, meritul 
autorilor de la UNCTAD fiind acela de a insera aceste date într-un document 
unitar, pe structuri de costuri (Fig.32  ofere o im

  Acesta este singurul document care sturilor, 
majoritatea analizelor ocupându-se de d

iunilor dedicate comba
ar fi, d u p abordare a costurilor, nu poate da 

o i  asupra efortului 
de combatere a acestuia. La aceste costuri principal
secundare20, cum ar fi cele legate de : 

20 Regina Asariotis, Hassiba Benamara, Anila Pre Jennifer Lavelle,  Maritime Piracy - 
Part I An overview of trends, costs and trade-related implications, United Nations  
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- porturile aflate în zone afectate de actele d mare; 
- transportul  tr ilor care ntajate 

l Planetar); 
- c
- i securitatea acesteia; 
- pescuit; 
- turism; 
- poluarea mediului; 
- instal

- culegerea de date meteorologice referitoare la vre

Fig. 32 Componentele principale ale costurilor genera  din domeniul 
maritim
Sursa in iilor: Regina Asariotis, Hassiba Benamara, An Jennifer Lavelle,  Maritime Piracy - 
Part I An overview of trends, costs and trade-related implications, United Nations Conference on Trade and 
Development,  UNCTAD/DTL/TLB/2013/1, Studies in Transport Law and Policy 2014 No.1, Geneva, paragraphs 
22- 77, pp.15-37 

- culegerea de date meteorologice referitoare la vre
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 Aici sunt multe de spus, dar, pe parc
vom aborda multe dintre aceste aspecte, dar nu din punct de vedere al 
c te documente ale UNCTAD care, cu toat

ri bazate numai pe cifre rof
profesion or, din punct de vedere al costurilor sunt foarte bine 
fundamentate. Trebuie î UNCTAD oretizar i
analizarea actelor de im, care nu este domeniul s
ci de ceea ce se pri a din punct de vedere economic.  
 Cu toate acestea, partea a II-a a studiului, An overview of the 
international legal framework and of multilateral cooperation to combat piracy 
- O prezentare general  a cadrului juridic interna ional i a cooper rii 
multilaterale pentru combaterea pirateriei, face o trecere în revis  unor 

i care au ca obiect lupta 
con vom insista asupra acestora, deoarece, 
pe parcu noastre am prezentat analizat aceste aspecte, 
nelimitându-ne numai um se face în acest document, ci 
abordând analitic subiectele î
 Practic, aceasta a II-a parte are un strict caracter informativ, care se 
a  din cadrul UNCTAD, pent  mai bine cadrul 
general în c  costurilor. Mai pe scurt, este o pledoarie 

u ce avem anumite cos
Oricum, documentele UNCTAD

1. Actele d mar
2. Combaterea acestor acte, c  primul rând, 

de securitate, pentru realizarea sigura domeniul maritim ne c
UNCTAD

ar  ne spune cât ne cos

III.3 Asocia ia Interna iona  de Semnalizare 
( on Internationale de la Signalisation Maritime) - AISM

Asocia ia Interna ional  de Semnalizare Maritim L’Association 
Internationale de la Signalisation Maritime (AISM) sau International 
Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities 
(Asocia ia Interna ional  a Autorit ilor în Domeniul Semnaliz rii de
Naviga ie Maritim i Farurilor) – IALA
inex  anul 1957, 
tehni -profit care are ca scop sprijinirea ilor de 

 de formare din toate 
umi
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r 21. Pent strat denumirea 
pe site-ul Autorit ii Navale Române
traducerea exact denumirii în li cestei  i
înto , care a fost în limba fra  care este util
acum). De asemenea, este i denumirea folosit Direc ia Hidrografic
Maritim . inând cont de nevoile celor care na
de cer domeniu, au rie de comitete tehnice care 
reunesc ume prin activitatea acestor comitete se 

dezvoltarea celor mai bune practici comune, prin publicarea de 
standarde IALA ri model, care au ca scop ca 
mar ie mijloace de semnalizare pentru ie 
contribuie reducerea accidentelor maritime, la o mai m

r diului marin 22 . 
 Scopul IALA este de a încuraja ici
a navelor, prin  armonizarea 
întreag adecvate, în beneficiul 

i 23.
 Acest scop este îndeplinit cu ajutorul fun IALA (Fig. 33)

Fig. 33 Asocia iei Interna ionale de Semnalizare Maritim  (International 
Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities) – IALA
Sur : IALA BASIC Documents – Constitution,  Edition 5.0, Saint Germain en Laye, France,  
December 2020, p. 7  

21 https://www.iala-aism.org/about-iala/ 
22 Ibidem
23 https://www.iala-aism.org/about-iala/strategy-definition/ 
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IALA, ca sa folosim acronimul  (care este cel mai 
uzitat), are câteva sute de  membri 

European Maritime Safety Agency (Agen ia European pentru 
Siguran Maritim ) – EMSA i Direc ia Hidrografic  Maritim din România 

care
î ehnic , relevante 
pentru obiectivele IALA, neces studii suplimentare, clarifi i i dis
Aceste comitete sunt constituite ca o comunitate inter ion în 
domeniile respective, care sediul 
IALA din Saint Germain en Laye . Pentru perioada anilor 2018-2022  s-a 
aprobat ca are activitatea mai multe grupuri de lucru în cadrul a 
patru comitete prin abordarea unor probleme de actualitate privind 
sem   Aceste comitete sunt24:

1. Comitetul pe de
naviga ie  ARM; 

2. Comitetul pen  ENG; 
3. e-  ENAV; 
4. Comitetul pentru servicii de trafic al navelor - VTS 

 De asemenea, activitatea   presupune elaborarea de standarde, 
iuni, manuale, nar IALA, 

i de 
 Un standard IALA face parte dintr-un cadru plicare 

tele costiere va armoniza semnali ile la nivel 
mondial. Standardele IALA hnolo
obligatorii.  
 La rândul lor, e standarde25, fiecare în parte, sunt constituite de 
recoman pot fi: normative  care trebuie respectate i  informative 
care ar trebui respectate sau, mai bine zis, ar fi cazul sta

. De aceea trebuie estor 
, prin în elegerea  sensului exact din limba 

e ld). 
de 101), grupate pe 13 

categorii, IALA pot fi inserate integral -un 

24 *** IALA BASIC Documents – Constitution,  Edition 5.0, Saint Germain en Laye, France,  
December 2020, p.45  
25 https://www.iala-aism.org/product-category/publications/standards/ 
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standar , practic, specif ctuate pentru a se conforma 
recomand  respective26.
 I escriu modul de implementare a practicilor specificate în 
mod normal într-o recomandare, fiind grupate pe 14 categorii27.
 La acestea, se , dintre care, 
foarte important este International Dictionary of Marine Aids to Navigation –
Dic ionarul Interna ional al Semnaliz rilor Maritime pentru Naviga ie, o 
lucrare de 2.795 de pagini, cu descrierea tuturor termenilor specifici din 
domeniu, precum nime28.
 Cea mai a IALA cunoscutul 
sistem de balizaj : sistemul de balizaj A 
sistemul de balizaj B (Fig. 34)

Fig. 34 Sistemele de balizaj ale IALA (AISM) 
Sursa: https://www.ccg-gcc.gc.ca/publications/maritime-security-surete-maritime/aids-aides-navigation/page07-
fra.html 

Nu vom intra în detalii ale acestui subiect  balizajul, deoarece este 
cunoscu în domeniu, iar pentru cei care nu sunt în 
domeniu ar presupune o descriere ma  care poate genera mai multe 

te  Cei ce 

26 https://www.iala-aism.org/product-category/publications/recommendations/ 
27 https://www.iala-aism.org/product-category/publications/guidelines/ 
28 https://www.iala-aism.org/wiki/dictionary/index.php/Main_Page 
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sele de informare 
necesare.  

III.4 itanilor de Porturi 
(International Harbour Masters' Association) 

 International Harbour Masters' Association (Asocia ia Interna ional
a C pitanilor de Porturi) este organismul profesional al celor care au 
responsabilitatea în sigur , securitate, eficien a
ope 29.

e rolul de a facilita schimbul de exper pitanii de 
porturi, având ca scop principal velului 
în porturi,  ce ea de
porturi.
  În figura de mai jos (Fig. 35) sunt prezentate trei dintre domeniile de 
activit lor de port, deoarece primul domeniu este definitoriu 
pent pentru nivelul u de autoritate, iar 

 securitatea i sigur
fac obiectul nostru de studiu. Si celelalte domenii  mediul, gestionarea 
si VTS (Vessel Traffic Services- Serviciile de Trafic al 
Navelor) optimizarea escalelor în porturi (Port Call Optimisation)

te propor ii, dar nu sunt domenii exclusive de 
securitate i sig n acest motiv nu le-am abordat. Alt motiv 
este menii, în componenta lor m

ne concludenta a 
acestora, mai ales în ceea ce pr te a
 Probabil, unii cititori, dar în mod cert nu cei 
activat în domeniul naval e am 
International Harbour Masters' Association (Asocia ie Interna ional  a 
C pitanilor de Porturi), într ca preocupare 
securitatea avem d

1. ii de porturi (indiferent de rangul lor 
responsabilitate) sunt principalii factori de decizie în materie de securitate 

 atât în cee
a în zonele lor de responsabilitate; 

29 https://www.harbourmaster.org/ 
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2. International Harbour Masters' Association are statutul de
observator al IMO 

Fig. 35 Dom ze  Securitatea 

Sursa inform :  https://www.harbourmaster.org/index.php/harbour-master/role-of-harbour-master; 
https://www.harbourmaster.org/index.php/harbour-master/security; 
https://www.harbourmaster.org/index.php/harbour-master/safety
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III.5 Cam (International Chamber of 
Commerce - ICC)  

International Chamber of Commerce - Camera Interna ional  de 
Comer  (ICC) 
existen peste 45 de milioane de companii din peste 100 de 

ri, cu misiunea de a face afacer
lumea, în fiecare zi, oriunde. 30

ate
în anul 1981, ia fiin International Maritime Bureau (IMB) - Biroul Maritim 
Interna ional care este o divizie ICC, func
non- na împotriva tuturor tipurilor de criminalitate 

rea pract  pe mare, special  domeniul problemelor 
din domeniul maritim considerându- 31 al 
acestui domeniu. entare a ICC, vom 
analiza mai pe larg activitatea  International Maritime Bureau (IMB) i,
ulterior, a componentei sale IMB Piracy Reporting Centre (IMB PRC) –
Centrul de Raportare a Pirateriei al Biroului Maritim Interna ional.

 de la apari din cadrul International 
Chamber of Commerce (ICC) instrument important în 
lupta împotriva stfel, IMO, prin 
Rezolu ia sa A 504 (XII) (5) (9) adoptat la 20 noiembrie 1981, a îndemnat, 
printre altele, guvernele, i , coope
fac for  ele IMB i

e în combaterea delictelor din domeniul 
maritim.  

acestui organism s-
 fiind u rat pro ii ii pe mare. 

niul maritim, 
cum ar fi efectuarea de invest or, preluarea cazurilor de 

ercetarea acest r etc., 
biroul des
mar . Una dintre aceste ac

are oper  nave f ,
scopul final fiind retur e drept. 

comp IMB,
IMB Piracy Reporting Centre (IMB PRC) - Centrul 

30 https://iccwbo.org/about-us/who-we-are/ 
31 Vijay Sakhuja, Security threats and challenges to maritime supply chains, Disarmament 
Forum, Maritime Security, two 2010, United Nations Institute for Disarmament Research 
(UNIDIR), Geneva, July 2010, p. 5 
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de Raportare a Pirateriei, care are sediul la Kuala Lumpur, entitate 
e ma versate sau ignorate de 

în zona lor de jurisd iul maritim. 
Practic, acest cent at în anul 1992, a fost un fel de anticorp al 

transportului pe mare împotriva tâl
 ge

oam ot adresa, în orice moment, în cazul când sunt victime ale 
 maritim sau sunt martorii unor astfel de 

evenimente.  
Centrul de la Kuala Lumpur

ci el însu i este furnizo oate ent ile care act în
egii iile 

intern în domeniul maritim. Mai mult, emite rapoarte, 
st rem de folositoare, mai ales coma r de nave 
comerciale, armatorilor, de 
t maritim. 

Activitatea IMB PRC Fig.36) decât se crede, 
fiind su  a 
tuturor documentelor elaborate luate i acti or ate de 
or e, cum ar fi IMO sa
instit  zo
activitate este dep -o sur a, de mediul maritim. 

         

Fig. 36  documente elaborate 
             Centrul de Raportare a Actelor de Tâlh rie în Domeniul Maritim, de la
             Kuala Lumpur  

Sursa informa iilor: IMB Piracy Reporting Centre  
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III.6 Camera Inte  Transport Maritim - International 
Chamber of  Shipping (ICS)  

u d
nale, da ei

domeniul maritim care i, mai ales, e
a e
aceea, ne- n activitatea International 
Chamber of  Shipping (ICS) ie pentru subiectul nostru, 

ecuritatea 
ICS, cipala 

armatorii  operatorii comerciali din 
domeniul maritim, reprezentând peste 80% din fl  De 
asemenea, este organ consultativ al IMO, O
cu s otec ia mediului marin.  

Cel mai important aport al ICS, în cee
, este cel al stu care aceasta le pune la 

dispoz
Cele mai importante titluri în acest domeniu, sunt: 
1. Engine Room Procedures Guide - Ghidul Procedurilor din Sala 

Ma inilor, care r
scopul le motoarelor navelor s estionate 

protejând,  mediul 32. Acest ghid, 
printre altele, are un capitol intitulat Safety of the ship - Siguran a Navei,

vei lt capitol, Pollution control –
Controlul Polu rii maritim;

2. International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals 
(ISGOTT) – Ghid Interna ional pentru Siguran a Tancurilor Petroliere i
terminalelor Petroliere , a fost publicat pentru 

 în anul 1978, prin combinarea Oil tanker safety guide - Ghidului de 
Siguran  a Petrolierelor publicat de ICS i International Guide to the Safety of 
Oil Tankers and Terminals - Ghidul interna ional de siguran a petrolierelor 
i terminalelor, publicat în numele Oil Companies International Marine Forum 

(OCIMF) - Forumul Maritim Interna ional al Companiilor Petroliere.
avem un capitol dedicat în exclu ii maritime, intitulat Maritime 

32 https://publications.ics-shipping.org/single-product.php?id=46 
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Security and the link to both the International Ship and Port Facilities Security 
Code (ISPS) and industry's maritime security management (BMP) best 
practices - Securitatea maritim i leg tura atât cu Codul interna ional de 
securitate a navelor i a instala iilor portuare (ISPS), cât i cu cele mai bune 
practici de gestionare a securit ii maritime ale industriei33 cum 

ul, sunt însumate cele mai bune practici în domeniu; 
3. Guidelines on the Application of the IMO International Safety 

Management (ISM) Code - Orient ri privind aplicarea Codului interna ional 
de management al siguran ei (ISM) al IMO 34, este o 
aflat a e , problemelor de 

IMO International Security Management Code -
Codului Interna ional al IMO de Management al Securit ii, dar i a Safety 
Management Systems (SMS) - Sisteme de management al siguran ei, care se 

era laborarea 
cu av  în domeniul 
maritim i este recoma te tuturor navelor;

4. Cyber Security Workbook for On Board Ship Use - Manual de 
securitate cibernetic  pentru utilizarea la bordul navei, este un ghid practic, 
simp pentru a sprijini comandantul i echipajul navei cu 
gestionarea riscurilor de securitate c 35. Lucrarea se ad
i armatorilor, administratorilor de nave, porturi compartimentelor IT ale 

zin  orientare detaliate în ceea c
securitat l la atacurile cibernetice. De 

ficare complete pentru a se putea gestiona 
e  la bordul navelor;

5. Drug Trafficking and Drug Abuse On Board Ship - Traficul de 
droguri i abuzul de droguri la bordul navei 36 este,  o lucrare 
capita , deoarece ab mare pericol pentru 

a cince valoarea 
acestei lucr droguri de 

mbrii echipajelor nave are lu
domeniul maritim poate genera catastrofe. De aceea semn a
acestei lucr i, în care fiecare capitol (Fig. 37) este o lucrare în sine, un subiect 
de ma , care trebuie i rezolvat. 

33 https://publications.ics-shipping.org/single-product.php?id=47 
34 https://publications.ics-shipping.org/single-product.php?id=43 
35 https://publications.ics-shipping.org/single-product.php?id=44 
36 https://publications.ics-shipping.org/single-product.php?id=23 
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Fig. 37 Capitolele lucr Drug Trafficking and Drug Abuse On Board Ship
Sursa : https://publications.ics-shipping.org/single-product.php?id=23 

6. Tanker Safety Guide: Liquefied Gas – Ghid privind Siguran a
Tancurilor: Gazul Lichefiat treia e are ca subiect 
securitatea navelor care tran e bune 

meniu. De asemenea, este o lucrare care se 
în m rdul unor astfel de nave; 

7. Safe Transport of Containers by Sea: Guidelines on Best 
Practices – Transportul în Siguran  al Containerelor pe Mare: Instruc iuni 
pentru Cele Mai Bune Practici rientare spre 
cele mai bune practici în transportul containerel prin 
colaborare, d e ICS i World Shipping Council (WSC), 
fiind un grup de vârf în transportul programat al containerelor, care 

a imilar cu al ferry-boat-urilor, avân i
itinerarii fixe. e n prezentarea aces ia este de a 
oferi consiliere cu priv supra 

v a reducerii 
riscurilor la adr elor nave rsonalului 

37;

37 https://publications.ics-shipping.org/single-product.php?id=6 
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8. Maritme Security: Guidance for Ship Operators on the 
International Maritime Organization (IMO) International Ship and Port 
Facility (ISPS) Code - Securitatea Maritim : Orient ri pentru Operatorii de 
Nave cu privire la Codul Organiza iei Maritime Interna ionale (IMO) privind 
Navele i Instala iile Portuare Interna ionale (ISPS) 38,  în anul 2003, 

 :
- A oferi sprijin companiilor pentru punerea în aplicare în mod 

eficace Codul I Securitate a N
Instala iilor Portuare (ISPS) 

-
eventuale neconf

9. Peril at Sea and Salvage: A Guide for Masters - Pericolul pe 
Mare i Salvarea: Un Ghid pentru Comandan i, care, în 1998 a ajuns la a 

 este un ghid ca comanda  în 
luarea deciziilor atunci 39. Ghidul 
este, în special, în ajutorul celor ce tran , dar o mare parte 
din i pentru alte tipuri de nave;

10. Un ghid extrem de important e Model Ship Security Plan –
Model de Plan de Securitate a Navei40, care este destinat pentru elaborarea 
planurilor lor de securitate a navei (Ship Security Plans-SSP), în conformitate 
cu prevederile Codului ISPS, acoperind SOLAS
ale Codului ISPS legate de SSP. 

International Chamber of  
Shipping (ICS) nut pe de o parte este 

n real ajutor, atât pentru armatori, operatori maritimi, 
comandan i, ntru rtuari. 

ICS , în fiecare an, Annual Review, care este o 
a principalelor probleme din dome

blemelor de securitate maritim
Num , de exemplu, cuprinde o serie de titluri care 

UN Law of the Sea Implementing 
Agreement – Acordul de Implementare a Legii M rii a ONU41; Piracy and 
Violence: Addressing an Unacceptable Problem - Pirateria i Violen a: 
Abordarea unei Probleme Inacceptabile 42; Mediterranean Migrant Rescue 

38 https://publications.ics-shipping.org/single-product.php?id=7 
39 https://publications.ics-shipping.org/single-product.php?id=29 
40 https://publications.ics-shipping.org/single-product.php?id=8 
41 *** UN Law of the Sea Implementing Agreement, International Chamber of Shipping, 
Annual Review, 2019, pp. 24-27 
42 Ibidem, pp. 28-29 
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Crisis – Criza Salv rii Migran ilor în Marea Mediteran 43; Lifeboat Safety –
Siguran a B rcilor de Salvare44; Seafarers and Digital Disruption –
Navigatorii i perturbarea Digital 45; Defending the Global Pollution Liability 
Regime- Ap rarea Regimului Global de R spundere privind Poluarea46;
Confronting Corruption -  Confruntarea cu Corup ia 47.

Am prezentat ace ionale pentru a face 
cunoscut f  pre ru securitatea sunt numai ale 
ONU, prin IMO, sau, cum vom vedea, u

ctivitatea în domeniul marit i
c ontribuie la 
mari l maritim, fiind direct 
interesate în acest demers. 

 mu ii 
continentale, zonal ionale care problemele de 
securitate 

re le are fiecare în parte. 

 III.7 Uniunea Europe  (UE) 

  III.7.1 De la polit a de securitate  

Uniunea European  este unul dintre principalii actori politici ai lumii, 
structurându-
provo i moderne, pentru integrarea în dinamica acesteia, pe de-o 
pa oprii, generate de 

cularit le sale deri ilor ent lor 
c mitor este un demers dificil i de 

 din domeniul maritim, a
maritim
   
domeniul maritim, pentru a putea avea o im
particu ei structuri politico-economice 

în contextul Oceanului Planetar, în 
multidimensionalitatea acestuia. 

43 Ibidem, pp. 42-43 
44 Ibidem, pp.48-49 
45 Ibidem, p. 51 
46 Ibidem, pp. 52-54 
47 Ibidem, p.63 
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 Lungimea coastelor Uniunii Europene este de aproximativ 53.000 Km., 
situând- Indonezia. Înainte de 
UE a Marii Britanii, Uniune ul doi în lume ca lungime a 
coastelor, cu o lungime de aproximativ 65.50

oastelor ar 
fi fost undeva la 68.000 Km. din totalul de 89,000 Km. al coastelor Europei48,

 avea doar o imagine a
aceste date sunt suficiente pentru a ne forma o imagine asupra dimensiunii 
geografice a dom  UE 
are 764 de po 49, dintre care 
329 sunt considerate porturi cheie, datorit i lor50, iar cantitatea brut
medie de m  porturile Uniunii Europene este de 8,1 
tone/locuitor, R
tone/locuitor51.

itat e factorul 
econ utoma  o re ional care, 
evident, trebu ici în domeniu. 
 Începând cu anul 2006, apare primul document ce se d

E în domeniul maritim, Towards a future Maritime 
Policy for the Union: A European vision for the oceans and seas <<How 
inappropriate to call this planet Earth when it is quite clearly Ocean>> - 
C tre o viitoare politic  maritim  a Uniunii: O viziune european pentru 
oceane i m ri <<Cum este nepotrivit s  numim aceast  planet  P mânt 
atunci când este destul de clar Ocean>>, cunoscut sub numele de Green 
Paper – Cartea Verde  la 
ofere toat surile, ci  pu cor 52 Practic, 

ri (Fig. 38) ar fi condus la conturarea unei politici 
în d
act omeniu. 

48 French, V., Chu, N.-C., Santoro, F., Sousa Pinto, I., Borges, D., McDonough, N.(2015) 
Review of Ocean Literacy in European Maritime Policy. EU Sea Change Project 
49https://ec.europa.eu/maritimeaffairs/sites/maritimeaffairs/files/docs/publications/eu-
maritime-security-strategy-risk-management-facts-04_en.pdf 
50 https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/ports/ports_en 
51 ***Maritime ports freight and passenger statistics, EUROSTAT, 2018 (actualizare 

 în martie 2020) 
52 *** Towards a future Maritime Policy for the Union: A European vision for the oceans 
and seas <<How inappropriate to call this planet Earth when it is quite clearly Ocean>>,
Office for Official Publications of the European Communities, 2006, ISBN 92-79-01825-6, 
p.3 



TRATAT DE SECURITATE MARITIMĂ

217

Fig. 38 le lansate de Cartea Verde, referitoare la politica 
            Uniunii Europene 
Sursa : Towards a future Maritime Policy for the Union: A European vision for the oceans and 

seas:How inappropriate to call this planet Earth when it is quite clearly Ocean, Office for 
Official  Publications of the European Communities, 2006, ISBN 92-79-01825-6, p.3 

 Practic, toate aceste documente l c
i cunos n nimic. Niciunul dintre cei 

profe  maritim. Ca peste tot, se cred oliticile sunt 
atributul politicienilor, l, realitatea, 
demon ticianul nu are asis nor som
abordat, nu pot produce de mai 
la UE onale, iar la noi acest fapt este o consta
a litic liticienii sunt, automat, e

 jur
de creatori de fraze, sintagme, expres car
deoarece nu inut  subs .

cest document care, pe l
omen ea mariti

împre  ma pomenite într-  dintr-un 
subcapitol al capitolului 3, und ze inutile, gen 

surse considerabile sigurarea 
 secur ii per 53.

53 Ibidem, p. 29 
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n genul m asta pe seama 
faptului c

te tot în lume, nu numai în Europa.  
  T ncluzie care, practic este rezultat
cine ti iri profund
în . Provocarea pentru 
noi este de a explora modul în care intera erite politici maritime 
sec care acestea pot fi combinate pentru a se completa 

acee al 54

 Pe tot parcursul acestui document sunt inserate 
c  viitoare po
im sel

 pri  în domeniul maritim? 55

suplimentare ar trebui s ia UE pentru a atenua efectele 
ediul marin? 56

lui ite pr cum 
s atea 57, e, gen: 

58

est  a 
avu o dezbatere despre o viitoare polit
UE care tratea ile într-un mod holistic 59, a fost dat, deja, 

 a UE. În mod cert, 
ale valori. Dar, pentru noi, constituie un reper cronologic. 

cu ii. Astfel, de exemplu, 
Sail Training International

care pro domo, face  la probleme 
esen iale, cum ar fi c Sail Training Internatio

în sensul unei politici universale; 
sectoarele individuale au caracteristici speciale care vor avea în continuare 
nevo i de po 60.

, este marcat de documentul elaborat de Comisia 
Comunit ilor Europene

54 Ibidem
55 Ibidem, p. 7 
56 Ibidem, p. 19
57 Ibidem, p. 22 
58 Ibidem, p. 15 
59 Ibidem, p. 5 
60 *** Sail Training International response to Green Paper on a Future Maritime Policy 
for the EU Published 7 June 2006 by the European Commission “Towards a future 
Maritime Policy for the Union: A European vision for the oceans and seas”, Hampshire, 
United Kingdom, 27 June 2007, p. 5 
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Uniunea Europea  un
Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic i Social European
Comitetul Regiunilor .

„pornind de la aceste contribu ii 
valoroase, Comisia propune o politic  maritim  integrat  pentru Uniunea 
European , bazat  pe recunoa terea clar  a interconexiunilor dintre toate 
aspectele legate de m rile i oceanele Europei i a necesit ii elabor rii în 
comun de politici maritime pentru a beneficia din plin de rezultatele 
preconizate”61. Practic, ace  politicii maritime 
integrate a Uniunii Europene tic spre 
Oceanul Planetar al Uniunii Europene.
 Acest docum stau la baza politicii 
maritime a UE (Fig. 39)
 Nu vom intra nici în detaliile acestui tra 

cu securitatea 
olul 3 (Un cadru de administrare i

instrumente pentru o politic  maritim ), subcapitolul 3.2 (Instrumente de 
elaborare a unei politici integrate), la alineatul 3.2.1 (O re ea european  de 
supraveghere maritim ) unde, o pr nit

ineat, 
- Activit eghere sunt derulate de statele membre, 

or abordate de acestea au un 
ca 62;
În majorita e supraveghere privind pescuitul, 

medi ontrolu responsabilitatea mai multor 
egii care ndent una de cealalt

fapt conduce la o utilizare ineficace a resurselor deja foarte limitate 63

De  propune 
- Va promova îmbun irea zil

din statele membre i agen iile din domeniu 64;
- te a sistemului 

de supra mele existente de monitorizare i
reperare utilizate pentru sigura iti
mediului marin, ilor de pescuit, controlul frontierelor externe 

e a legii 65

61 *** COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN 
PARLIAMENT, THE COUNCIL, THE EUROPEAN ECONOMIC AND SOCIAL 
COMMITTEE AND THE COMMITTEE OF THE REGIONS An Integrated Maritime Policy 
for the European Union, COM(2007) 575 final, Brussels, 10.10.2007, p. 2 
62 Ibidem, p. 5 
63 Ibidem
64 Ibidem
65 Ibidem, p.6 
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Fig. 39 Proiecte  stea la baza politicii maritime a Uniunii Europene, propuse în      
             

: COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN PARLIAMENT, 
THE COUNCIL, THE EUROPEAN ECONOMIC AND SOCIAL COMMITTEE AND THE COMMITTEE OF THE 
REGIONS An Integrated Maritime Policy for the European Union, COM(2007) 575 final, Brussels, 10.10.2007, p. 
3

O
(Domenii de ac iune pentru o politic  maritim  integrat  a Uniunii Europene),
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în cadrul subcapitolului 4.1 (Maximizarea utiliz rii durabile a m rilor i
oceanelor

mâne entrului de 
activit itime. , acest sector va continua 

departe pentru a instaura un nivel ridicat de 
lor 

înconj tor  în ace di  echitabile la 
nivel 66. imic nou, fiind în nota 

omisiei, dar am prezentat- tulu
face referire la subiectul care ne interese  pentru  a
cu subst

etape, modalit  re corective etc.), pract
acest document este unul extrem de birocratic, paralel cu realit
parcurs
scopul nostru a fost de a determina elementele de securitate mariti din 

iectul este limitat la câtev
indiferent de domeniu

tul secu i-a
travers mplet de ijl

 motivat ai fi, în mod cert te vei pierde prin 

Acesta a fost început  primele semne de 
preocupare, slabe, ce-i drept, pentru securitatea m

Drumul a fost destul de lung, deoarece strategia de securitate mari
a UE s-a conturat destul de lent, siunile din partea statelor membre a 
fost destul de mare. De exemplu, în anul 2013, Ulkopoliittinen Instituutti 
(Institutul Finlandez de Afaceri Interna ionale), în colaborare cu 
Utrikespolitiska Institutet (Institutul Suedez de Afaceri Externe), au elaborat un 
studiu care avea ca subiect securitatea -o lume mul

Uniunea Eu
Studiul este foarte bine e trem de realist. Practic, este una 

dintre cele mai bune pledoarii pentru o securitate maritim
argumentele aduse (Fig. 40) fiind elocvente în acest sens.     

66 Ibidem, p.7 
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Fig. 40
Sursa i iilor: Timo Behr, Mika Aaltola & Erik Brattberg, Maritime Security in a Multipolar 
 World: Toward an EU Strategy for Maritime Commons, FIIA Briefing Paper  130, Ulkopoliittinen 
 Instituutti, May 2013, p.2 

Studiul este foarte critic în ceea ce prive te activitatea UE în problema 
s time, subliniin mportante precum 
European Security Strategy (2003)
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acesteia (2008), Comunicatul Comisiei asupra unei Politici maritime 
Integrate(2  concluziile Consiliului privind securitatea 2010) 

ine elemente despr Strategia de 
Securitate  (2003  de t lemele 

67 , con ine o referire, în 
pirateri , undeva, spre finalul cap

riei 
maritime 68 -a trezit destul de târziu 

 o dimensiune mariti bleme c de neglijat. 
În anul 2008, raportul de implementare a European Security Strategy

Strategia de Securitate European  face un progres, în sensul  se 
tot numai de pirate , dar, de data aceasta, în patru fraze. În una 
dintre acestea este reamintit faptu ATALANTA,
pentru combaterea pirateriei ce amen a ajutoarele pentru Somalia, aceasta 
fiind prima misiune de tip ESDP (European Security and Defence Policy –
Politica European  de Securitate i Ap rare)69

Dup tâtea , întâlniri, documente, în anul 2010, la una 
dintre întâlnirile Consiliului Uniunii Europene, pe probleme de afaceri externe, 

eferitoare la Strategia de Securitate Maritim  care 
ribuie în mod activ la un domeniu maritim 

e în Strategia European  de 
Securitate , inclusiv cu politica mari

PMI - EU Integrated Maritime Policy). Pentru a realiza acest 
lucru, statelor 

-cheie, în conformitate cu Tratatele În acest context, 
Consiliul invi Înaltul Reprezentant, îm Comisia re, 

aborare 
a unei strategii de securitate pentru domeniul maritim global, inclusiv posibila 
stabilire a unei Grup ri Operative r avea loc în contextul 
FSP/PSAC, în cadrul Strategiei Europene de Securitate 70 Practic, acesta este 

67 Timo Behr, Mika Aaltola & Erik Brattberg, Maritime Security in a Multipolar World: 
Toward an EU Strategy for Maritime Commons, FIIA Briefing Paper 130, Ulkopoliittinen 
Instituutti, May 2013, p.9 
68 *** A secure Europe in a Better World – European Security Strategy, Brussels, 12 
December 2003, p. 5 
69 *** EUROPEAN SECURITY STRATEGY A SECURE EUROPE IN A BETTER WORLD, 
REPORT ON THE IMPLEMENTATION OF THE EUROPEAN SECURITY STRATEGY - 
Providing Security in a Changing World, Council of the European Union, Brussels, 2009, 
p. 20 
70 *** Council conclusions on Maritime Security Strategy,  3009th FOREIGN AFFAIRS 
Council meeting Luxembourg, 26 April 2010 
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momentul în care putem considera c
 Europene i de aceea am 

prim plan. 
Acti  a Strategiei de Securitate Maritim  a 

Uniunii Europene cru
coaguleze. Astfel, î Comisia European i Înaltul 
Reprezentant al Uniunii Europene pentru Afaceri Externe i Politica de 
Securitate au elaborat o Parlamentul European
Consiliu, intitula
elemente pentru o strategie a Uniunii Europene în materie de securitate 
m

Documentul furnizeaz serie  contureze o 
nt important fiind 

stabilirea intereselor în materie de se Fig. 41)  care, în mod 
e resele de securitate ale Uniunii Europene. Nu vom face 
comentarii ident, au fost 
s

Fig. 41 Interesele în materie de securitate ma  ale Uniunii Europene 
Sursa inform or: COMUNIC NTUL EUROPEAN 
un domeniu maritim mondia  strategie a Uniunii Europene în materie de 

uropean naltul Reprezentant al Uniunii Europene pentru Afa
Politica de Securitate, JOIN(2014) 9 final, Bruxelles, 6.3.2014, p. 3 
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, în cadrul Uniunii Europene, într-un document, sunt 
insera  maritime (Fig. 42). De remarcat este 
faptul  sunt prezentate nele sunt pericole reale, 
deoarece au produs, deja, efecte, cum este cazul actelor de 
mai ales, aceste a te, cazurile fiind prezente în 
pe  intensitate mai mare sau mai mi fel e rorismul, 
criminalit raficul de 
arme, l ilegal, 
ned i nereglementat care, în mod evident, nu sunt numai simple 

ie tratate ca atare. 
si  am
este foarte v . Oricând, o am re poate deveni pericol, ricolul 
poate regresa la stadiul de am poate trece, 

ie
er pare am rea, disp  pericolul, în mod 
automat, dar, întotdeauna poate reapare, dac
apar fisuri 

Fig. 42 Ameni
Sursa  : COMUNICARE PARLAMENTUL EUROPEA I CONSILIU 
Pentru un domeniu maritim mondial igur: elemente pentru o strategie a Uniunii Europene în materie de 

Com Reprezentant al Uniunii Europene pentru Afaceri Exter
Politica de Securitate, JOIN(2014) 9 final, Bruxelles, 6.3.2014, pp. 3-4 
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Când  este abordat lui strategiei, se recurge la o 
Obiectivul strategiei este de a facilita o abordare 

 securi  maritime. Acest lucru ar putea fi realizat 
or patru obiective strategice 71) care, practic, spune 

 prin alte patru obiective strategice. 
unile de strate

documentele sunt elabor nari, nu de spe  obiectiv 
str biective de nivel in
acel
trecem în revist  cele patru obiective strategice. Acestea sunt72:

1. Utilizare  existente la nivel na
european; 

2. Promovarea unor parteneriate eficace i credibile în domeniul 
maritim mondial; 

3. tul de vedere al costurilor; 
4. Sporirea solidarit dintre statele membre 

ecem cu vederea, trebuie remarcat fapt
do  în 

 subiectului securitat
Capitolul V al acestui document, „Organizarea r spunsului UE:

valorificarea i îmbun t irea realiz rilor existente”, este, de departe cel mai 
consist

ri care doar su filos ilologic. Astfel, sunt enumerate 
patru princip in cei care au redac

strategie care are ca scop realizarea 
maritime frumos, dar ce ne face ai elementare 
în domen  principiile sunt de domeniul doctrinei, nu al strategiei.  

Cele patru principii sunt aplicate în cinci domenii (Fig. 43 u o 
.73

71 I CONSILIU 
Pentru un domeniu maritim mondial deschis i sigur: elemente pentru o strategie a Uniunii 
Europene în materie de securitate maritim , Comisia Europ Reprezentant al 
Uniunii Europ te, JOIN(2014) 9 final, 
Bruxelles, 6.3.2014, p. 4 
72 Ibidem, pp. 4-5 
73 Ibidem, pp. 5-12 
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Fig. 43 Princip omenii de aplicare propuse pentru Strategia de Securitate M
Uniunii Europene 
Su : CO RE PARLAMENTUL EURO
un domeniu maritim mondial deschis unii Europene în materie de 
securitate mariti , Com zentant al Uniunii Europene pentr i
Politica de Securitate, JOIN(2014) 9 final, Bruxelles, 6.3.2014, pp. 5-12 

 ultimul capitol sunt, 
zicem interesante, de inut este Integrarea se
maritime în politicile UE este
pentru transformarea obiectivelor de 74, deoarece ex
chiar un ad .

Practic, din motive de s , nu am putut analiza toate documentele 
care au premers Strategia de Securitate Maritim  a Uniunii Europene,
rezumându- intre acestea, dar nu vo
enumera. Acestea sunt: Council Conclusions of 26 April 2010, The Council 
Conclusions on integration of Maritime Surveillance of 23 May 2011, The
Limassol Declaration of 7 October 2012, The European Council Conclusions 
of December 2013 i The Joint Communication by the European Commission 
and the High Representative of 6 March 2014.

teva luni, Consiliul Uniunii Europene, pe data de 24 June 2014, 
a adoptat Strategia de Securitate Maritim  a Uniunii Europene

74 Ibidem, p. 13 
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Prin securitate maritim ege s
din domeniul maritim mondial, în care respectarea dreptului inter
legisla  iar 

rine sunt 
protejate 75 Nu vom comenta aceas def ie, dar nu put

i mult no  cea de 
securitate m Pân

unct de i mai chiar pres i anume 
traducerea oficia telor în limba român . Este evident fapt

document în 
care habar nu au ce traduc, fiind total pe iect. De exemplu, denumirea 
acestei strategii, în ste European Union Maritime Security 
Strategy, iar t Strategia Uniunii 
Europene în materie de securitate maritim . Comentariile sunt de prisos. De 
aceea, documentele Uniunii Europene, am optat pentru cele 
în

Una dintre cele mai impo
în Strategia acoper  domeniul maritim 
mondial 76. Prin ace , Uniunea European i e hivoc 
inte  a fi un actor important în domeniul maritim mondial, atât din punct 
de vedere politico - economic, dar ceasta, 

o compone  Pr a ATALANTA
este argumentul material al af stre.

Principiile care stau la baza Strategiei de Securitate Maritim  a Uniunii 
Europene a -am prezentat anterior în 
Fig. 43, la acestea gându-se câteva obiective care vor fi avute în vedere în 
aplicarea strategiei77:

c ctele in
mariti or
în materie de secur intereselor maritime; 

b)  norme, în apele 
aflate sub suveranitatea, drepturile s jur  statelor membre, 

75 *** European Union Maritime Security Strategy, Council of the European Union, 
11205/14,  Brussels, 24 June 2014, p. 3 
76 Ibidem, p. 4 
77 Ibidem, pp. 4 - 6 
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 o coordonare îmb roiectelor 
ilor tuturor actorilor relev ,

în mod optim strategiile macroregionale relevante ale UE atunci 
când este cazul; 

e concuren hitabile la nivel interna ional 
competitivitatea statelor membre; 

e) s l  al locuri de 
în domeniul maritim, 

UE - Europa 2020; 
 contribuie la securitatea pe mare i la protejarea frontierelor 

maritime externe ale Uniunii;  
e securitatea region

frontierele externe ale UE, într-un mod coerent cu particula
regiuni; 

romoveze coordo  unor noi  între 
statele membre, inclusiv la nivel regional, pr
o rna ionale; 

 promoveze 
sprijinul reciproc în gestionarea pr rilor în materie de securitate 

j)  a situa
i, 

ma nu doar de necesita i de 
necesitatea de a i, anticipând astfel o abordare 

oare; 
al i furnizor de securitate, care 

irea conflictelor, pre în 
si i de gestionarea crizelor în domeniile de interes, pe mare 
provenite de p n a

e termen lung ale UE .
COMUNICARE COMUN  C TRE 

PARLAMENTUL EUROPEAN I CONSILIU: Pentru un domeniu maritim 
mondial deschis i sigur: elemente pentru o strategie a Uniunii Europene în 
materie de securitate maritim , pe care l-
cinci interese strategice ale Uniunii Europene în domeniul securit ii maritime 
(vezi Fig. 41), în strategie apar r de interese strategice 

Fig. 44)
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  Fig. 44 Interesele st navale 
ilor: 1. COMUNICARE CO ROPEA  CONSILIU 

Pentru un domeniu maritim mondial des ru o strategie a Uniunii Europene în materie de 
securitate mari Europene pentru Afaceri Externe 
Politica de Securitate, JOIN(2014) 9 final, Bruxelles, 6.3.2014, p. 3; 2. European Union Maritime Security 
Strategy, Council of the European Union, 11205/14,  Brussels, 24 June 2014, pp. 6  7 
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Fa strategia face un pas semnificativ înainte, 
la amenin  ad gâ fuzia dintre i pericole 

 amestecându-le în acei
-  Euro ea ce pr te 

domeniul maritim, nu are de-a face cu niciun pe
foarte multe dintre aceste ame t, de fapt, pericole. De asemenea, sunt 
amestecate riscurile c -se o delimitare cla
prezentat  capitolul nde am definit 

pericole, riscuri etc.  
De exemplu, în enumerarea ris Fig. 45), prima 

referire este 
drepturil i a jurisdi pra zonelor lor maritime 78 când, 
în mod c

 fo otriva statelor membre în 
 drepturile i jurisdic ia acestora în domeniul marit Astfel, 

ar deveni clar care est pericolul, în mod logic i
 pe 

e cise.  
Capitolu i punsului UE, este mult mai bine 

s  cele cinci domenii principale de punere în 
79, care, coincid cu cele din   

„COMUNICAREA COMUN  C TRE PARLAMENTUL EUROPEAN I
CONSILIU: Pentru un domeniu maritim mondial deschis i sigur: elemente 
pentru o strategie a Uniunii Europene în materie de securitate maritim ,
Comisia European i Înaltul Reprezentant al Uniunii Europene pentru Afaceri 
Externe i Politica de Securitate, JOIN(2014) 9 final, Bruxelles, 6.3.2014

icare, la cel de-al treilea domeniu principal, unde sintagma 

Sunt foarte multe de spus referitor la acest capitol, deoarece este, 
practic, nucleul acestui document, fiind dedicat co UE în 

producem ad litteram
-l neglij vom prezenta elementele care ni se par cele 

mai importante, cum ar fi: 

78 Ibidem, p. 7 

79 Ibidem, pp. 8-15 
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Fig. 45

: European Union Maritime Security Strategy, Council of the European Union, 11205/14,  
Brussels, 24 June 2014, pp. 7  8 

- Statele membre sunt organizate diferit în a ea intereselor 
st
împotriva riscuril i a lor la adr maritime. Unele state 
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 civile în scopul supravegher l asi ii 
vale sau 

 maritime, în timp ce alte state membr bilitate 
administra iil . 80;

- statelor membre ar 
ere 

flexibilitatea i accesul care per  statelor sale membre uie la 
întregul spectru de responsab 81;

- UE ar tr  ac ioneze 
iate cu 

onale 82;
- ea vizibili ii UE în domeniul maritim mondial 83;
- pentru viitoarele 

da politicii 
extern  de securitate comune (P  cooperare cu to i actorii 

 UE 84;
- promo nare a litigiilor, în 

conformitate cu UNCLOS, inclusiv a Tribunalului Interna ional pentru Dreptul 
M rii, în dialogurile politice ale U r
regionale 85;

- ntegrarea diferitelor surse de date în domeniul maritim în 
temeiul dreptului n ional -cheie, care are 

a ceea ce se întâmp e mare 86;
- consolidarea front  schimbului de 
ii pentru a optimiza supravegherea zonei maritime a UE 

frontierelor maritime ale acesteia 87;
- promovarea unui schimb mai extins de bune practici, de 

analize ale riscurilor ii privind recum iei

80 Ibidem, p. 9 
81 Ibidem, p. 10 
82 Ibidem 
83 Ibidem
84 Ibidem, p. 11 
85 Ibidem
86 Ibidem
87 Ibidem, p. 12 
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ionale, în cadrul tuturor forumurilor civi ilitare 
relevante, cum ar fi Coast Guard Functions Forum (Forumul Func iilor Gard
de Coast ) i Chiefs of European Navies Forum (CHENS), luând în considerare 
planurile oper  statele memb e
regionale din UE 88;

- realizarea unei analize comune a riscurilor în vederea 
dezv la adresa securi ii mariti
dac zul, în vederea compl r în materie de an
riscurilor la adresa secu  stabilite la ni
nivelul UE 89;

- promov
interoperabilitatea în rândul actorilor în domen maritime 90;

- e formare pro eritoare la 
securitatea ma nor module comune privind 
fo 91;

Aceasta ar fi prezentarea pe scurt a Strategiei de Securitate Maritim  a 
Uniunii Europene, ea fiind urm EU Maritime Security Strategy Action 
Plan - Planul de Ac iune al Strategiei de Securitate Maritim  al Uniunii 
Europene, prezentat în decembrie 2014 ate de 
prezentarea strategiei. 

Acesta este un document chiar bine realizat, ca toate 
elementele ese ii în domeni i

 term important, are cert
aplicabilitate pract etaliind cele cinci d în 
strategie. 

Primul domeniu, External Action (Ac iunea Extern ), este structurat pe 
 principale de ac iune(Fig. 46), cu termene de aplicare imediat (un 

an), sau mediu (1 la 3 ani), toate aces cipal
uni concrete, cu responsabili i nominalizate.   

88 Ibidem, p. 13 
89 Ibidem, p. 14 
90 Ibidem
91 Ibidem, p. 15 
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Fig. 46 Domeniul x  din Strategia de Securitate Maritim   a  
Uniunii Europene
Sursa infor r: European Union Maritime Security Strategy (EUMSS) - Action Plan, Brussels, 16  
December 2014, pp. 3  7  
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Al doilea domeniu, Maritime Awareness, Surveillance and Information 
Sharing (Cunoa terea Situa iei Maritime, Supravegherea i Distribuirea 
Informa iilor), are trei e, în im
20  ale rmene imediate, medii sau lungi (î  cinci ani) 
(Fig 47).

Fig. 47 Domeniul de ac iune i
Distribu iilor  din Strategia de Securi  Europene 
Sursa in : European Union Maritime Security Strategy (EUMSS) - Action Plan, Brussels, 16   
December 2014, pp. 7-10  

Aici întâlnim ter 92 în care, cuvântul 
arenws nterpr

, con nsibilitate, 
cu textul te, nu este 
altceva d erea si ei din ai pe scurt, 

ariti e documentelor UE, fiind elaborate de 
care se întrec în neologisme sau în in

sintagme, nu au claritatea ofunzim  a celor elaborate de 
ti în domeniu, care, evident, sunt preocup , de ie, nu 

de fo verna
etc.,  asta poate însemna câteva fraze de 
ex eu de 
interpretabil. Caracterul elitist al acestor documente nu face 
valoarea con ngreune rea lor 

92 *** European Union Maritime Security Strategy (EUMSS) - Action Plan, Brussels, 16 
December 2014, p. 7 et seq. 
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tre cât mai multe persoane, pe de al t unui 
simplu marinar (în virtutea faptulu a fi 
informa ebuie ca cineva ar, la
ale noastre, sperând c
 Al treilea domeniu Capability Development (Dezvoltarea 
Capabilit ilor) zând 
un r de 29 de dire i de ermene imediate, medii sau lungi 
(Fig.48). 

Fig. 48 Domeniul oltarea capabilit  din Strategia de Securitate 

: European Union Maritime Security Strategy (EUMSS) - Action Plan, Brussels, 16  
December 2014, pp. 11-14 
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iune se face referire e  domeniul militar 
se bazeze pe EU Capability Development 

Plan – Planul Uniunii Europene de Dezvoltare a Capabilit ilor. De asemenea, 
este sub itatea colabo uarea c lor de 
patrulare 
European Defence Agency (EDA) - Agen ia European  de Ap rare, în 
domeniul tehnologiilor cu dubl izare, prin identificarea proiectelor pilot în 
domeniul Remotely Piloted Aircraft Systems (RPAS) - Servicii de Sisteme de 
Aeronave Pilotate de la Distan r prin satelit, imaginilor prin 
satelit de îna etectarea prin tehnologii 
subacvatice, schimbul de inf cibernetic
ma ru a sprijini act ând 
seama de faptu ac  militare sunt e statele 
membre 93.

Nu este uit b
aceasta devine o compone in ce în ce m .
În acest domeniu (Dezvoltarea Capabilit ilor), una din dir
la mbu irea integr i dimensiuni de securita
domeniul maritim în ceea ce priv ehnologiile, 
bazându-se pe coordonarea civilo- sinergiile cu politicile 
cibernetice ale UE elaborate în cadrul EU Cyber Security Strategy  - Strategiei 
UE de Securitate Cibernetic ”94. Secur ice, pe  dreptate, i se 

ne va avea a s
îl studieze, va constata acest lucru, ba, mai mult, va remarca consiste

a referirilor la securitatea cib numai la acest 
aspect. Practic, cu acest scop exemple. Planul este foarte 
bun, numai carea sa în pra

Cel de-al patrulea domeniu de „Risk management, Protection 
of critical maritime infrastructure and Crisis response”95 (Gestionarea 
riscurilor, Protec ia infrastructurii maritime i R spunsul la crize), structurat 
pe patru direc , con ine 24 de direc ii ne, toate cu 
termene licare (Fig. 49).

93 Ibidem, p. 12 
94 Ibidem
95 Ibidem, pp. 14 - 17 
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Fig. 49 Dom cal  Maritime 
Infrastructure and Crisis Response (Gestionarea Riscurilor,  Infrastructurii 
Maritime Critice Crize)

or: European Union Maritime Security Strategy (EUMSS) - Action Plan, Brussels, 16 
December 2014, pp. 14-17 

Cât cest domeniu d e, sunt, în opinia noast
m  impor toarele exemple: 

- se 
nalize 

ionale ale riscurilor 96;
- Sprijinirea in elor bazate pe schimbul de inf i pentru 

îmbu rea e omune a riscurilor de se
ul global de aprovizionare, înainte 

97;
- e cercet ivind pr  sporit erelor, în 

special în ceea ce pr  amen himice, biologice, radio
e (care contribuie la securitatea 

96 Ibidem, p. 14 
97 Ibidem
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r strategice în sprijinul 
neprolifer or ameni 98.

- ncurajarea el anurilor de urgen i de 
 pentru asigurarea liniilor 

în domeniul maritim, a coridoarelor energetice 
mari  offs i a altor infrastructuri critice, cum ar fi cele 
leg 99

- itime ale 
UE pentru a spori gradul  starea de pre e a statelor m

lor UE de a  la adresa securit ii, um
d

seama de impactul acestora, nivelul de vu  de adaptare în 
statele membre 100;

- Evaluarea posibilelor c n activele ci militare 
ale statelor membre, cum ar 
hidro- , pentru cer 101;

- borarea unui glosar al tuturor te
domeniul s ritime pentru a promova defini ii partajate în mod 

uit 102

Am dat aceste exemple, pentru a contura o imagine a valorii acestui 
document care nu este perfect, dar este perfectibil, co  elemente foarte 
valoroase care tureze o strategie marit

Domeniul iune cinci, Maritime security research and innovation, 
education and training (Cercetarea i Inovarea în Domeniul Securit ii
Maritime, Educa ia i Formarea), structurat pe trei dir 7 de 

une (Fig. 50), cu termene de punere în aplicare, imediate, medii 

i iune sunt de remarcat o serie de 
prin finalizarea lor,  vor produce progres, dar 

mod teoretic, vor avea rezultate benefice. Totul depinde de modul cum sunt 
materializate, deoarece, din punct de vedere teoretic, sunt încurajatoare. 

98 Ibidem, p. 15 
99 Ibidem
100 Ibidem
101 Ibidem, p. 16 
102 Ibidem, p. 17 
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Fig. 50 Domeni e Security Research and Innovation, Education and 
Trai are i Inovarea în Domeniul itime, Ed i  Formarea) 

: European Union Maritime Security Strategy (EUMSS) - Action Plan, Brussels, 16  
December 2014, pp. 17-20 

i aici sunt câteva iune pe le en m: 
- Realizarea unui inventar al materialelor de f

existente, în special al celor aprobate la nivel in are ar putea fi o 
rarea unor programe de comune 103;

- ea activi academiilor int cum ar fi 
Academia Muncii în Domeniul Maritim onale a Muncii, 
Institutul I al de Drept Maritim al IMO sau Universitatea Mari

IMO  sprijin 104;
- Promovarea cooper i în ii în 

domeniul securit i maritime, al ed
stabilirii de e UE, centrele de cerceta

e de ex telor membre ale UE, inclusiv cele 
acreditate de NATO care sunt deschise tuturor statelor membre ale UE 105;

- Lua rcetare 
ezvoltare pentru a crea anssect

pentru cercetarea în domeniul s  partici
proveni din surse de la le utilizatorilor finali, din cercetare i din 

103 Ibidem
104 Ibidem, p. 18 
105 Ibidem
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industri clude reprez statelor membre, ai Comisiei, ai E
E 106;

- Includerea aspectelor legate de secur
e e UE, în conformitate cu politica UE privind exerci iile, prin utilizarea 
în mod cel mai adecvat iilor maritime de le membre, 

 active civilo-mil  consolideze cooperarea 
paneur 107;

- Elaborarea unui program al UE de exerc
securitate mari - 108;

- od continuu, a ate
tre securitatea intern

aplicare ii maritime militare 109

-am prezentat în integralitatea 
sa, deoarece, în plan teor itire 
d arc se su ului peste 
activi urate
dire în plan. Oricum, planul 
revizuit sau chiar modificat sau schimbat.  

Prima anal mplementare a fos luna iunie 
de 

um am -au constatat  real
ntârzieri. Vom prezenta câteva dintre acestea pentru exemplificare.  

mul domeniu de External Action 
(Ac iunea Extern ), redenumit, între timp, Building the European Union as a 
Stronger and Leading Maritime Security Provider in the Global Maritime 
Domain - Construirea Uniunii Europene ca Furnizor de Securitate Maritim
mai Puternic i mai Important în Domeniul Maritim Mondial
problemele realizate, printre altele s-au constatat urm arele: 

- în  UE în domeniul 
 maritim al UE statele 

106 Ibidem, p. 19 
107 Ibidem, p. 20 
108 Ibidem
109 Ibidem
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membre nu au raportat lansarea niciunei campanii de comunicare 110 i nu au  
fost rea 111;

- un acord, ,  de operare  
ind sistemul maritim de coordonare a 

c este avut în vede 112;
- unele state membre au ii, sau chiar 

ipale de 

pa uni i ionale a personalului care 
te sarcini oficiale pe mare) mare, supuse 

113;
- tatele membre au subliniat necesitatea de a lua act de cele mai 

bune practici în domeniul niul serviciilor de fronti
rea Neag , precum i al controlului eficace al regiunii 114;

- promova o cooperare 
în ceea ce 115;

- ia rolul important al 
EFCA ( European Fisheries Control Agency – Agen ia European  de Control 
al Activit ilor de Pescuit) în lupta împotriva pescuitului ilegal, nereglementat 

116

De documentului se reafir
pentru statele membre, cooperarea cu NATO.117

Al doile Maritime Awareness, Surveillance and 
Information Sharing (Cunoa terea Situa iei Maritime, Supravegherea i
Distribuirea Informa iilor), rebo , între timp cu denumirea de 
Maritime awareness built upon close cooperation and information sharing 
(Cunoa terea situa iei maritime bazat  pe o cooperare strâns i pe schimbul 
de informa ii), este analizat tot or dar, la 
fel ca în întreg docum unt foarte diplomatice, nepunctând 

ierii pe 
reprezentat de corec i ate 

planului. Unele dintre cele mai importante elemente ale analizei acestui 
domeniu, ar fi: 

110 *** JOINT STAFF WORKING DOCUMENT On the implementation of the EU 
Maritime Security Strategy Action Plan,  Brussels, 22.6.2016 SWD(2016) 217 final, p. 4 
111 Ibidem, p. 5 
112 Ibidem 
113 Ibidem
114 Ibidem
115 Ibidem, p. 6 
116 Ibidem
117 Ibidem, p. 4 
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- te punerea în 
aplicare a prevederilor din a 118;

- mai multe state membre au solicitat permiterea col
sta nivel re al, în cadrul CISE (Common 
Information Sharing Environment – Mediul Comun de Schimb de Informa ii),
d fe (EFCA, EMSA, 

 Europol). De asemenea, s-a semnalat necesitatea unui Manual CISE
i a d i, în continuare, a une 

CISE (JORA - Joint Operation Risk Analysis – Analiza de Risc a Opera iilor 
Întrunite)119;

- statele membre au sugerat c
rea din diferite surse a EUROSUR (European Border Surveillance 

System – Sistemul European de Supraveghere a Frontierelor)120;
- câteva state membre 

 a e (Asigurarea u e între 
e de supraveghere ale UE în U ul maritim mondial) 

scoase din program, aceasta însemnând 
, în cea mai mare pa une din cadrul acestui domeniu de 

 fost îndeplinite121

- u  de autori
domeniul maritim , avale, 

i Autorit Control al Pescuitului) 
coopereaz Centrele Na ionale de Coordonare EUROSUR, care au devenit 

-2014, pentru supravegherea frontierelor122;
- Centrele Na ionale de Coordonare  EUROSUR coopereaz

îndeaproape cu Maritime Rescue Co-ordination Centres (MRCC) - Centrele de 
Coordonare a C ut rii i Salv rii Maritime, în 
î re ale

C a fost specificat în Manualul EUROSUR, care a fost 
adoptat de Comisie în decembrie 2015123;

- în cursul anului 2015, Frontex
Serviciile de Fluidizare EUROSUR, împreun ul Agen iei Europene 
pentru Siguran a Maritim  (EMSA), al Agen iei Europene de Control al 
Pescuitului (EFCA) Centrului Satelitar al UE124, furnizând, în prezent 13 

118 Ibidem, p. 9 
119 Ibidem, p. 10 
120 Ibidem
121 Ibidem, p. 11  
122 Ibidem, p. 12 
123 Ibidem
124 Centrul Satelitar al Uniunii Europene (EU SatCen, iunii 
Europene (UE) care spr ional al UE în domeniul politi
securitate comune (PESC), inclusiv m nile de gestionare a crizelor, prin 
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servicii, de la detectarea, monito ctarea 
anomaliilor, monitorizarea coas
meteorologice marit  diferit  software, 

nd, de exemplu, calc
 tipul navelor

meteorologice125.
- ersurile pentru redactarea primei variante a 

CISE Handbook126, de i acest manual, conform planului,  avea termen de 
finalizare anul 2016. S- i

nalizare a fost fixat pentru anul 2020. 
Analiza celui de-al tre ”Capability Development  

(Dezvoltarea capabilit ilor)”, nu cedentele 
. Principalele i propuneri 

sunt:
- l darea c

îndeplines
transsectoriale în materie de supraveghere în cadrul secu ime este 

emplu, de schimbul de date privind serviciul de trafic maritim 
(VTS- Vessel Traffic Services sistemele de monitorizare a navelor (VMS –
Vessel Monitoring System ) între aceste 127;

- mai multe state membre s-au referit la cooperarea în domeniul 
siv pri proiectului care 

ne European Defence Agency (EDA) – Agen ia European  de Ap rare,
denumit Project Team European Maritime Capabilities in the Arctic - Echipa 
de Proiect Capabilit i Maritime Europene în Arctica 128;

- m standar i
maritime optimizate pentru misiuni de patrulare în domeniul maritim global 
sunt, de ase re129;

- se înregis
prioritare din CDP (Capability Development Plan-Planul de Dezvoltare a 
Capabilit ilor), "Sisteme de supraveghere n n

le în domeniul 

furnizarea de produ rvicii rezultate din exploatarea activelor s a
datelor colaterale, inclusiv a imaginilor prin satel r
conexe. SatCen are sediul în Baza A rrejón  în municipalitatea spanio

 nume, în apropiere de Madrid. Directorul acestui centru este ambasadorul român 
Sorin Dumitru Ducaru 
125 *** JOINT STAFF WORKING DOCUMENT On the implementation of the EU 
Maritime Security Strategy Action Plan,  Brussels, 22.6.2016 SWD(2016) 217 final, p. 4 
126 Ibidem, p. 14 

127 Ibidem, p. 15 
128 Ibidem
129 Ibidem, p. 16 
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sistemelor a lot EDA 
(European Defence Agency – Agen ia European  de Ap rare), al genera iei 
viitoare de nave MCM (Mine Counter Measures- M suri Contra Minelor)130;

- l e UE, centrele de cercetare 
r membre, în 

, au fost raportate ca fiind stabilite, dar îmbu
131;

- statele membre au recunoscut, de asemenea, necesitatea de a 
consolida în continuare plan ritate cibern
garanta, în acest sens, planurile de securitate ale instala iilor portuare132;

Foarte important, niciuna din direc ale
ale acestui  fost finali e trei 
d u d men 
imediat (sub un an) 

Cel de- Risk Management, Protection of 
Critical Maritime  Infrastructure and Crisis Response (Gestionarea Riscurilor, 
Protec ia Infrastructurii Maritime i R spunsul la Crize) i-a
in , printre altele, co

ri, care în opi nte: 
- în ceea bernetic sectorul maritim, 

statele membre au raportat cu privire la eforturile lor de punere în aplicare a 
directivelor necesare pentru a îndeplini un nivel ridicat de rezil
ciberneti rdul 
navelor.133;

-  echipam IT, în 
veder culegere 

ecuritatea mediului134;
- Common Emergency Communication and Information System 

(Sistemului Comun de Comunicare i Informare în Caz de Urgen ) - CECIS
procedurilor comune elaborate pentru comunicarea în s
de asisten au orarea cu 135;

- au fost elaborate in iativ
disponibilita lor la adresa securi 136;

- sunt  înregistrate ev ii zare în 
eficace a instrumentelor existente de schim baza cooper ii

130 Ibidem
131 Ibidem

132 Ibidem
133 Ibidem, p. 20 
134 Ibidem, p. 21 
135 Ibidem
136 Ibidem
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cu a - ope are 
time la nivelul strategic al UE137;

- buletin 
trimestrial mediteranean, car te infor  din surse 

e domeni omeniul s
i externe. De asemenea, este prev tlantic138;

- În ce egeri reciproce pentru 
terea interop ul secur se 

face trimitere la elaborar ea în aplicare a Maritime 
Spatial Planning Directive (Directiva privind Amenajarea Spa iului 
Maritim)139;

- pt
pentru dezvoltarea proceselor de partajare, or civilo-militare 
ale statelor m , de urge r
asemenea, colaborarea în vedere utelor critice de tranzit 
energetic (în special în ceea ce transporturilor de LNG
( Liquefied Natural Gas – Gaze Naturale Lichefiate
transporturilor nucleare/MOX” (Mixed oxide fuel- Combustibil Nuclear 
Mixt*)140;

-  fost rapo
interdepartamentale pentru protejarea patrimoniului arheologic subacvatic, 
inclusiv prin util 141

De asemenea se fac referiri la acti e Comisiei, a documentelor 
elabor upra div i propuneri 
ale statelor membre. De exemplu, s-  document 
de lucru al personalului Comisiei privind securitatea cibern ste în curs de 
elaborare142, fapt c arece, a

137 Ibidem
138 Ibidem, pp. 21-22 
139 Ibidem, p. 22 
140 Ibidem
141 Ibidem, p. 23 
142 Ibidem, p. 25 
* Combustibilul nuclear mixt este format din ce pu in doi oxizi ai unor materiale 
radioactive, cum ar fi, de exemplu, amestecul de plutoniu cu uraniu natural, uraniu 
reprocesat sau uraniu s r cit.
** European Security and Defence College (ESDC)  – Colegiul European de Securitate 
i Ap rare a fost înfiin at în anul 2005, cu scopul de a oferi educa ie la nivel strategic, în 

domeniul securit ii i ap r rii, în cadrul The Common Security and Defence Policy 
(CSDP) – Politica de Securitate i Ap rare Comun, i de a oferi personal bine informat, 
atât în cadrul institu iilor UE, cât i în statele membre ale UE. În prezent, acest colegiu 
dep e te frontierele europene, cu scopul de a promova, în continuare, valorile UE i de a 
face schimb de bune practici în domeniul securit ii i ap r rii i cu alte state din afara UE 
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cibernetice în domeniul maritim au de cum am 

Ultimul capitol, capitolul V, ”Maritime Security Research and 
Innovation, Education and Training”( Securitatea Maritim  Cercetare i
Inovare, Educa ie i Formare), rebotezat ”Research, Education and Training 
for Maritime Security, Pillars of a Strong and Safer Europe”(Cercetare, 
Educa ie, i Instruire pentru Securitatea Maritim , Piloni pentru o Europ
Puternic i Sigur ) este cel mai teoretizat capitol, dar destul de analitic pentru 
o evaluare de principiu. Principalele probleme din acest capitol, în opinia 
n e

- European Security and Defence College (ESDC)** –
Colegiul European de Securitate i Ap rare a dezvoltat un curs pilot privind 
s  care poate fi considerat o cont e la dezvoltarea 
problemelor din acest domeniu143;

-  în cadrul Baltic Sea Strategy
(Strategia pentru Marea Baltic ) uritatea 
unul dintre domeniile sale prioritare144;

- au fost raportate proiecte de cercetare pentru dezvoltarea de 
aplic e pentru senzori cu scopul ii 

ririi continue a navelor mici145;
- NIS WG3 (Working Group 3 – Grupul de Lucru 3) din cadrul 

Network and Information Security (NIS) Platform – Platforma de Securitate a 
Re elelor i a Informa iilor care este compone European Union Agency for 
Cybersecurity (ENISA) - Agen ia Uniunii Europene pentru Securitate 
Cibernetic , a elaborat o a
ciber onate porturile, tran a

146;
- s- rii teh

domeniul securi i maritime care pot fi aplicate în scopuri civile (sisteme 
radar, imagini prin satelit et rii gradului de cunoa tere 

 în dom 147

a acest in rapoartele statelor 
ale altor servicii care contribuie la acest document r

re de aspecte identificate în Strategia UE de Securitate Maritim
Planul de Ac iune nivelul 

unerea în aplicare a Planului de Ac iune al UE în materie de Securitate 
Maritim e 148

Pentru viitor, au fost identificate câteva ra, 
teres deosebit (Fig. 51) S

în materie de securitate cu care se confrunt generat o serie de strategii 

143 Ibidem, p. 26 
144 Ibidem, p. 27 
145 Ibidem
146 Ibidem
147 Ibidem, p. 29 
148 Ibidem, p. 33 
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sau politici la nivelul UE cu o concentrare sau o dimensiune de 
anume EU Global Strategy (Strategia Global  a UE), European Agenda on 
Security (Agenda European  privind Securitatea), European Migration Agenda 
(Agenda European  privind Migra ia), Customs Risk Management Strategy 
(Strategia de Gestionare a Riscurilor Vamale), Hybrid Threats Strategy 
(Strategia privind Amenin rile Hibride), Cyber Defence Policy Framework 
(Cadrul Politicii de Ap rare Cibernetic ), Comunicatul Comun pentru o 
Politic  Integrat  a Uniunii Europene pentru Regiunea Arctic ).

 Pra
coordonat i mai ul ca do

mai importante decât realizarea lor.  

Fig. 51 Domenii de interes pentru viitor, în domeniul secur e a  Uniunii 
Europene 
Sur : JOINT STAFF WORKING DOCUMENT On the implementation of the EU                     

                     Maritime  Security Strategy Action Plan,  Brussels, 22.6.2016 SWD(2016) 217 final, p. 33 

Implicarea a sute de entit sau regionale în 
planului de implementare a strategiei este greoa i apar 

dese  probleme de re a sensului core
viziuni proprii ri discordante, coordonare extrem de 
gr diferit

golii neascuns egemonice. Mai mult, implic
pune o ice de negociere, 
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sincronizare, coopera itate p

De asemenea, modul în e cele 
aplicare, este diferit, discordant, uneori, 

 cu dir
mai ales cu in e certe, care, în unele cazuri, 

lor europene.  
, este prezentat un al doilea raport privitor la 

implementarea Planului de Ac iune al Strategiei de Securitate Maritim  a 
Uniunii Europene, c nalitic d

aduce o de exemplu, 
y areas

sponsa âteva con
di eniul maritim, cum ar fi: 

- Nu num  riscurile 
n ce în ce mai complexe, dar deteriorarea situa iei 

generale din zonele de v , din ultimii ani, 
eri put giunea mediteranee

persoa 149;
- punere  strategia a 

condus la o schimbare imp e mentalitate în rândul actorilor de 
150;

- trei ani, s-au înregistrat progrese cons i
ntinuu, din acest motiv fiind 

ire, pentru ca politica (în domeniu, n
151;

- Plan tul unei evalu ri a progreselor 
nei posibile revizuiri, în conformitate cu prior va trebui 

elimine unile care fie au fost puse în aplicare sau nu mai sunt relevante sau 
care au devenit redunda 152

N în ceea ce priv arece 
reia probleme din primul raport, pe de-o p

149 *** JOINT STAFF WORKING DOCUMENT Second report on the implementation of 
the EU Maritime Security Strategy Action Plan, Brussels, 14.6.2017, SWD(2017) 238 final, 
p. 3 
150 Ibidem
151 Ibidem, p. 4 
152 Ibidem
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a i asupra ultimului document 
acum,  referitor la Strategia de Securitate Marit niunii europene.. 

În anul 2018, Consiliul Uniunii Europene a prezentat concluziile asupra 
revizuirii Planului de Ac iune al Strategiei Maritime de Securitate,
fost ad nerale. 
structura de anali - -i 
mai b a ile principale de 

1. Horizontal Actions (Ac iuni pe Orizontal )153;
2. Regional and Global Maritime Affairs(Afaceri Maritime 

Regionale i Globale)154

Nu vom  de plan, deoarece nu ne-
am p la
fapt  termen mediu a de termen 

tivitate, sunt nominalizate structurile responsabile. 
Documentele pe care le-am abordat mai pe larg, au fost cele care sunt 

-am prezentat spre exemplificare, în sp c
-ul Uniunii Europene, iar cei care le 

cunosc la nivel aprofundat de a le prezenta la cât mai 
diferite paliere ierarhi

profesionale. 
În continuare, ne v cu

prezentare a unei structuri care s- ut înaintea Strategiei de Securitate a 
Uniunii Europene, te de p

a, ceea ce dove
a ii 

maritime, ca urmare a aspectelor pe care le-
evident,  interesului pentru studiul acestei pro

l acest

 III.7.2 a Europea de Si  Mar -
European Maritime Safety Agency (EMSA)  

Regulation (EC) No 1406/2002 of the European Parliament and of the 
Council of 27 June 2002 establishing a European Maritime Safety Agency - 
Regulamentul (CE) NR. 1406/2002 al Parlamentului european i al Consiliului

153 *** Council conclusions on the revision of the European Union Maritime Security 
Strategy (EUMSS) Action Plan (26 June 2018), 10494/18 , General Secretariat of the 
Council, Brussels, 26 June 2018, pp. 10-22 
154 Ibidem, pp. 23-29 
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din 27 iunie 2002, de instituire a unei Agen ii Europene pentru Siguran
Maritim te na terea acestei foarte importante 

, cu sediul la Lisabona, pentr
Cu car ie treb n organ 

a
iona eficient în scopul îm irii norm a

venir ele 
marit 155, fapt reitera

elor me en a tehn t
uta s

 comunita  sigu
cauzate de navele  aplica lueze 
efi m surilor în derulare 156.

Confo i157:
ac

are în 
ri  prevenir e maritime, 

ia e în acest domeniu. 

maritime re te de navele maritime; 
(b) iei 

comunitare în domeniul sigur
e, în principal: 

monitorizeze na
comunitar de control exercitat de statul de port, eventual prin vizite în statele 
me misiei posibile 

 (ii) ne a
parte la ac ile organismelor tehnice ale Memorandumului de în elegere de 
la Paris cu privire la controlul navelor de c tre statul de port158;

155 *** REGULATION (EC) No 1406/2002 OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF 
THE COUNCIL of 27 June 2002 establishing a European Maritime Safety Agency, Done at 
Luxembourg, 27 June 2002., Official Journal of the European Communities L 208/1, 
5.8.2002, Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 07/vol. 9, p. 152  
156 Ibidem, p. 154 
157 Ibidem, pp. 154-155 
158 *** Paris Memorandum of Understanding on port State control, semnat la Paris pe 26 
ianuarie 1982 (n  la care România a aderat în anul 2007. State Por les 
în sensul de autoritate rol în portul care se af În

 autoritate este Autori  R  prin 
structurile sale componente, cum a i  în baza O.G. 19/1997, privind 
transporturile, republicata, aprobata prin Legea 197/1998; O.G. 42/1997 privind transportul 
maritim si pe cai navigabile interioare republicata, aprobata prin LEGEA 412/2002, 
modificata si completata; H.G. 1133/2002 privind organizarea si functionarea Autoritatii 
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 (iii) 
in legi  existe viitoare în domeniul 

vele maritime, în special 
legisla ia ref

igura a, formarea profesiona , certificarea i
cartul efectuat de echipajele navelor;; 

membre pentru:  
 (i) organizarea, ste cazul, de activ

lui de 
statului de pavilion;  

 (ii) ela
 pune iei comunitare;  

(d) facilit
reglementat de Directiva 2002/59/CE159. În special, Age

 (i) prom ele riverane din zonele 
maritime respective în domeniile acoperite de ace

 (ii) cre
pentru atingerea obiectivelor prev ti

e) facilitea
considerare sistemele juridice diferite din statele membre, în vederea 
unei metodologii comune de anchetare a accidentelor maritime conform 
principiilor convenite la nivel i ional, sprijinind statele membre în 
a ciden ectuarea 
unei analize a rapoartelor existente privind investigarea ( accidentelor; 

statelor membr  date obiective, 
f  de nave, 
pentru a le da posibilitatea s

avele maritime 
evalueze e ilor deja în vigoare. Aceste a
înregistrare i evaluarea de date tehnice în domeni

 cât i
deliberate, exploatarea sistem  bazelor de date existente, inclusiv 

Navale Române; H.G. 245/2003 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a O.G. 
42/1997 
159 *** DIRECTIVE 2002/59/EC OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE 
COUNCIL of 27 June 2002establishing a Community vessel traffic monitoring and 
information system and repealing Council Directive 93/75/EEC (OJ L 208, 5.8.2002, p. 
10), Amended by: Directive 2009/17/EC of the European Parliament and of the Council of 
23 April 2009, L 131 101 28.5.2009 and Directive 2009/18/EC of the European Parliament 
and of the Council of 23 April 2009, L 131 114 28.5.2009 
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este cazul, crearea de baze de date 
suplimentare. Pe baz

i referitoare la navele rora li s-a refuzat accesul în 
porturile com Directivei 95/21/CE din 19 iunie 
1995 privind aplicarea, în cazul navelor care fac escal  în porturile 
comunitare i navigheaz  în apele aflate în jurisdic ia statelor membre, a 
standardelor interna ionale referitoare la siguran a navelor, prevenirea 
polu rii i condi iile de via i de munc  la bordul navelor (Controlul Statului 
de Port)
activit ile ace ire a identific re fac 

(g) în cursul negocierilor cu statele candidate la ade
re

în domeniul it preveniri
tat în coordonare cu programele de 

coop
acest domeniu. 

De-a lungul anilor, a ag , în special 
prin diversificarea modalit lo adaptarea la 

rapide prin care trece mediul maritim. Sunt multe de spus 
 un capitol numai prezen rii act lor pe care le 

aza a
vom referi doar la aspectele 

tive  
care îi  legalitate în fun

u ea ce pri

ale ale ei se vorbea numai de si  în domeniul maritim 
(referindu- iei), a
preocup

iar foarte des în sensul de creator de 
n ceea ce se 

ur
eplin).  

Pentru implementarea leg i specifice, EMSA are mai multe sarcini, 
în acest sens cea mai importa  fiind Investigation of Marine Casualty
(Invesigarea Accidentelor Maritime) (Fig. 52), EMSA fiind 
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 tehnic u punerea în aplicare a Directivei 
2009/18/CE de stabilire a principiilor fundamentale care reglementeaz
investigarea accidentelor din sectorul transportului maritim 160.

fi i stat, ai orp propr ii. 
ste Compartimentul Investiga ii

Incidente i Accidente în Transporturile Navale din cadrul Ministerului 
Transporturilor, Infrastructurii i Comunica iilor. Nu vom aborda probleme 
legate de activitatea acestei structu  fi 
s alizei pe care o vom face într-

   
Fig. 52 Activitatea de investigare a accidentelor de Europene de 
S it

: http://www.emsa.europa.eu/about-investigation-of-marine-casualties.html 

Pentr
accidentelor de navig tele membre au creat, cu sprijinul Comisiei 
Europene, Permanent Framework for Cooperation for Accident Investigation in 
the Maritime Transport Sector (PCF) - Cadrul Permanent de Cooperare de 
Investigare a Accidentelor din Sectorul Transportului Maritim, în conformitate 
cu art. 10 al Directivei 2009/18/EC. Aces ale 

160 http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/accident-investigation.html 
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în publici - salie
(puncte importante), rei âlniri.161

Începând cu iunie 2011, a European Marine 
Casualty Information Platform (EMCIP) - Platforma European  de Informare
privind Accidentele Maritime  care este o baz
distribu EMSA, Comisia European
membre ale UE/EE i acestei platforme avem prevederile 
Directivei 2009/18/CE, articolul 17 alineatul (4). 162

Aceasta are o serie de beneficii pentru cei ce au nevoie de 
a diferite studii de specialitate, deoarece contribuie la163:

- î  ansamblului de informare cu privire la 
accidentele 

- extinder i aprofundarea analizei rezultatelor 
privind accidentele; 

- furnizarea de inform la prima vedere
identificar a de profiluri generale ale riscurilor; 

- î iilor 
detectate în cursul investi

EMCIP este conectat la  Global 
Integrated Shipping Information System (GISIS) - Sistemul Global Integrat de 
Informa ii privind Transportul Maritim, care este gestionat de 
acest fel 
membre ale UE/SEE la nivel mondial ublare a eforturilor 164

Alt   sarc EMSA Mediu, cu accent pe problema 
i transportul maritim este consi

2), emisiile 
datorate navelor reprezint  din valorile glo

ri urg te la . 165

EMSA Comisiei e de GHG 
(Greenhouse  Gas) – Gaze de Ser , provenite de la nave, în special în ceea ce 
pri u intern 166 ta, 
coo i de prestigiu din domeniu. 

Alte probleme legate de emisiile în mediu,  care sunt gestionate de 
EMSA sunt: problema oxizilor de sul  în atmos în special a 
dioxidului de sulf  SO2), tul de ozon 
(clorofluorocarbon, hydroclorofluorocarbon, hydrobromoflurocarbon, haloni, 

161 http://www.emsa.europa.eu/pcf.html 
162 http://www.emsa.europa.eu/emcip.html 
163 Ibidem
164 Ibidem
165 http://www.emsa.europa.eu/main/air-pollution/greenhouse-gases.html 
166 Ibidem



TRATAT DE SECURITATE MARITIMĂ

257

methyl bromide methyl cloroform, precum i comp
organici volatili. Toate isiile de mediu,  sunt în 

 cu prevederile MARPOL (International Convention for the 
Prevention of Pollution from Ships – Conven ia Interna ional  pentru 
Prevenirea Polu rii de c tre Nave), Anexa VI - Regulations for the Prevention 
of Air Pollution from Ships – Reguli pentru Prevenirea Polu rii Aerului de
c tre Nave.167

Directiva (UE) 2016/802,
utilizarea metodelor de reducere a emisiilor (Emission Abatement Methods - 
EAM) ibilii m , specificând faptul 

 perm indiferent de pavilion, în 
terit 168

iune, tot în domeniul mediulu
conformitate cu  Hong Kong International Convention for the Safe and 
Environmental Sound Recycling of Ships (HKC ) - Conven ia interna ional  de 
la Hong Kong pentru reciclarea sigur i ecologic  a navelor pe  15 
mai 2009,
la proiectarea, construc ia,
facilitez compromite sig
oper i lo  de reciclare a navelor într-un 
mod sigu  ecologic 169

Regulamentul UE privind reciclarea navelor (1257/2013) a venit ca un 
a intrat în vigoare la 30 decembrie 2013, pentru a reduce 

impactul negativ legat de reciclarea navelor sub pavilion UE, el devansând 
 intrarea în vigoare a Conven iei de la Hong Kong, deoarece s-a 

i uri de la bordu i
or exist  din porturi, a 

167 *** MARPOL - International Convention for the Prevention of Pollution from Ships 
Amended by Resolution MEPC.111(50) Amended by Resolution MEPC.115(51) Amended 
by Resolution MEPC.116(51), Annex VI Prevention of  Air Pollution from Ships (entered 
into force 19 May 2005), 
http://www.imo.org/en/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/International-
Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx 
168 *** Directive (EU) 2016/802 of the European Parliament and of the Council of 11 May 
2016 relating to a reduction in the sulphur content of certain liquid fuels, art. 8, al. 1, OJ L 
132, 21.5.2016, p. 58 78
169 *** ADOPTION OF THE FINAL ACT AND ANY INSTRUMENTS, 
RECOMMENDATIONS AND RESOLUTIONS RESULTING FROM THE WORK OF THE 
CONFERENCE HONG KONG INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFE AND 
ENVIRONMENTALLY SOUND RECYCLING OF SHIPS, 2009, Agenda item 8,  ANNEX 
REGULATIONS FOR SAFE AND ENVIRONMENTALLY SOUND RECYCLING OF 
SHIPS, Chapter 1 - GENERAL PROVISIONS, Regulation 2 - General applicability, 
SR/CONF/45, 19 May 2009, p. 14 
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determinat ca su lor por iei, 
subliniindu- Timp de secole, majorit lor generate la 
bord au ajuns nt, tran
aproximativ lobale în mare. Impactul acest
bine cunoscut, de iditatea apelor 
oceanului sau poate ad g ch fectuând 

tea uma i marine, 
deoarece restur plasticul sunt consumate din 

animalele mari e marine pot afecta, de asemenea, atât 
170

Din ac Directiva UE 2000/59/CE privind instala iile 
portuare de preluare a de eurilor provenite de la nave i a reziduurilor de 
înc rc tur 171, care se aliniaz L IMO MARPOL 73/78 (Conven ia
interna ional  pentru protec ia polu rii de c tre nave din 1973, modificat prin 
Protocolul din 1978)172

produse de nave. 
Deoarece aplicarea regulilor în cele peste 1000 de porturi maritime din 

te dezacorduri, EMSA rcina ,
Comisiei i statelor membre, sprijin te o

are armonizate a Directiva UE 2000/59/CE 
privind instala iile portuare de preluare a de eurilor provenite de la nave i a 
reziduurilor de înc rc tur . Practic, acesta este rolul EMSA în 

ipalele elemente ale 
acestei importante sarcini a EMSA, referitoare la mediu, la acestea u-

-fouling sys i-depuneri pe corpul 
navei), cunoscute în lumea marinarilor, în p ,
care au rolul de a  corpul navelor. 

rite sub l navei tive de 
emenea, 

ctul vreunei regleme

170 http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/environment/port-waste-reception-
facilities.html 
171 *** Directive 2000/59/EC of the European Parliament and of the Council of 27 
November 2000 on port reception facilities for ship-generated waste and cargo residues - 
Commission declaration, OJ L 332, 28.12.2000, p. 81 90, Special edition in Romanian: 
Chapter 07, Volume 008, pp. 22 - 30 
172 *** International Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL),
Adoption: 1973 (Convention), 1978 (1978 Protocol), 1997 (Protocol -  Annex VI); Entry 
into force: 2 October 1983 (Annexes I and II), 
http://www.marpoltraining.com/MMSKOREAN/MARPOL/intro/index.htm 
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În ceea ce priv Echipamentele Maritime, Directiva 2014/90/UE173

a Parlamentului European Consiliului comune pentru 
certificarea ech
ceea ce priv rea în aplicare a standardelo
prin intermediul un nor proceduri uniforme de 
certificare. În primul articol al Obiectivul prezentei 
directive este de a spo  a preveni poluarea marin in
aplicarea instrumentelo ionale relevante referitoare la echipamentele 
maritime care urme  la bor

n cadrul Uniunii 174

Aceast impune Comisiei Europene
(Fig. 53) e tehnice au devenit responsabilitatea EMSA.

Fig. 53   2014/90/UE, ale 
te tehnice sunt responsabilitatea EMSA 

: http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/marine-equipment.html *MRA+ ( Mutual  
                                    Recognition Agreement)   

O a i este cea referitoare la Locurile de Refugiu”,
fiind o apli lor IMO privind locurile de refugiu pentru navele 
ca , adoptate prin Rezolu ia A.949(23), în anul 2003 i a 

173 *** DIRECTIVE 2014/90/EU OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE 
COUNCIL of 23 July 2014 on marine equipment and repealing Council Directive 96/98/EC 
(Text with EEA relevance), L 257/146, 28.8.2014 
174 DIRECTIVE 2014/90/EU OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE 
COUNCIL of 23 July 2014 on marine equipment and repealing Council Directive 
96/98/EC, Official Journal of the European Union,  L 257/146,  28.8.2014, art.1 
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Directivei 2002/59 a UE, din 27 iunie 2002, de instituire a unui sistem 
comunitar de monitorizare i informare a traficului maritim, în care, la articolul 
20, impune statelor m ale pentru a aborda 
problema locurilor de refugiu pentru navele aflate în pericol.  

În conformi e nevoie de asis
uce atinge SAR privind 

pe mare -o s  la pierderea 
acesteia sau la un pericol pentru mediu sau naviga ie. Un "loc de refugiu" 

port, o parte a unui po sau ancora
sau orice alt oteja
navelor aflate în pericol175.

Aportul EMSA la acest demers a fost de a organiza, pe 8 mai 2003,  
reuniunea de e i care au convenit asupra principiilor comune c
baza stabilirii planurilor 
întocmirea planurilor na ionale, EMSA a verificat ac întocmit un 
raport pe care l-a trimis Comisiei Europene, sunt necesare 
suplimentare cu privire la punerea în apl

onale. 
Directiva 2009/17, care prevedea un co nut mai 

elaborat al p ant a ii competente în 
ceea ce p deciziilor 176

În 2013, a fost creat, ia Comisiei Europene, Grupul de 
Cooperare privind Locurile de Refugiu, EMSA  oferind sprijin acestui grup, 
prin organizarea unei serii de reuniuni.  

Un alt aspect important pentru securitatea ste intrarea în 
fu Sistemului Equasis177 une la 
dis , informa ii despre întreaga flot
sigu  navelor. Datele s 5.000 de n
provin de la peste 50 de surse de mare încredere (IMO, 
asigurare, EMSA etc.)178

EMSA asigur Unitatea de Management a Equasis,
aceasta f arcin EMSA, fiind, practic, elementul central 
al acestui sistem. 

175 http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/places-of-refuge.html 
176 Ibidem
177 http://www.equasis.org/EquasisWeb/public/HomePage 
178 http://www.emsa.europa.eu/equasis-statistics.html 
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O Port State 
Control  care, cum am a -o not ol practic, 

rol a navelor, ech
c c est 
control. În cazul României, aceasta este Autoritatea Naval  Român .

Directiva 2009/16/CE a intrat în vigoare la 17 iunie 20  a început 
fie nuarie 2011, înlocuind Directiva 95/21/CE, din anul 1995. 
 Ulterior, de Directiva 2013/38/UE, care a intrat în 
vigoare la 20 august 2013, PSCOs (State Port Controls)  în 
aplicare Conven ia MLC - Maritime Labour Convention (Conven ia privind 
Munca în Domeniul Maritim).179 Dis s-au aplicat în urma 
transpunerii în leg a mbre, termen ta
de 21 noiembrie 2014. 

Pentru aducerea la îndeplinire a acest  are un rol extrem 
 înd un n sarcini de sprijin în acest domeniu, 

pentru a asigura eficacitate emului de control al statului de port
al UE180. Nu vom insista asupra acestora, dar nu vom tr
enumer cini de sprijin, c
mai importante, acestea fiind acordarea de i statelor 
membre în plicare a Directivei 2009/16/CE,  cum a 
fost aceasta i furnizarea de statistici,  date, 
statelor membre.  

Ship Safety Standards (Standarde de siguran  ale Navelor) este o a
EMSA, din categoria celor prezentate mai de sus, cini de 

arece, în implementarea unor 

Monitorizar  IMO în domeniul standardelor 
navelor, inclusiv raportarea e gisla iei intern le relevante face 
parte din s

r IMO esate IMO, 
d 181. Se contribuie la monitorizarea evol nd o serie de 
probleme privind standardele de sigur Fig. 54 e ofer prijin tehnic 

179 Maritime Labour Convention, 2006, as amended (MLC, 2006) (Entry into force: 20 Aug 
2013), Adoption: 94th ILC (International Labour Conference) session (23 Feb 2006), 
Geneva, 2006, https://www.ilo.org/dyn/normlex/en/f?p=NORMLEXPUB:92:0::::: 
180 http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/port-state-control.html 

181 http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/ship-safety-standards.html 
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, pentru a modifica legisl ina 
noilor regleme tern 182.

Fig. 54 itorizare e iei problemelor legate de   
           standardele 

: http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/ship-safety-standards.html 

De asemenea, EMSA re as
Regulamentul 336/2006/CE privind Regulation 336/2006/EC on the 
International Safety Management Code (ISM) - Codul Interna ional de 
Management al Siguran ei.
 Nu l s e ea 

orice af
 EMSA  membre mijloacel n
mod eficace pentru a consolida normele generale de i de 
p ii cauzate de nave. În ac lidarea 

nale necesare pentru punerea în aplicare a actelor juridice 
relevante ale Uniunii. Practic, Capacity Building (Consolidarea Capacit ii),

im arcinilor de implementare ale 
EMSA.   

182 Ibidem
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 Cel mai relevant, acest aspect este surprins în sc -ul 
iei (Fig. 55), unde  sunt prezentate domeniil  contribuie la 

consolidarea 

Fig. 55 Domeniile în care EMSA contribuie la consolid
membre 

Sursa: http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/training-a-cooperation.html 

În cadrul acestei sarcini, EMSA ofer truire, t
 nu numai 
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pentru statele membre, dar tru alte state europene, în cadrul proiectelor 
SAFEMED IV 183 i Black and Caspian Sea184.

Ship Inspection Support (Suport pentru Inspec ia Navelor)
EMSA, în care programul THETIS este pilo  principal (Fig. 

56 e date a UE, referitoare l aportare, m
verificare,  i tehnice, cum ar THETIS-EU,
THETIS MRV, RuleCheck i MaCKs, men sprijine punerea în aplicare 
un a actel  pentru a consolidarea cap
statelor membre.  

Fig. 56 Baza de date or, monito      
   
Sursa: http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/ship-inspection-support.html 

Nu vom insista asupra acestor ce, deoarece la
probleme pe care le-am preze . Practic, aceste 

tatate în ceea c
a i, în membre i

implementarea corec E referitoare la securitatea maritim
siguran a maritim i mediu. 

Verificarea punerii în aplicare a legisla iei UE privind siguran a i
securitatea maritim .

183 http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/training-a-cooperation/safemed-
iv.html 
184 http://www.emsa.europa.eu/infographics/item/3653-black-and-caspian-sea-project-
bcsea.html
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Necesitatea de a verifica modul de i UE în 
domeniul siguran i sec aritime este, pe de-o parte, o urmare 

ste dict rebuie 
detectate  lacunelor din sistemul general de s , trebuie 
pro la nivelul întregii Uniuni Europene, la care se 

îm ei 
în vigoare. 

Verific e fac în baza REGULAMENTULUI (CE) NR. 1406/2002 
AL PARLAMENTULUI EUROPEAN I AL CONSILIULUI din 27 iunie 
2002 de instituire a unei Agen ii Europene pentru Siguran  Maritim .185

 Veri e trei d
1. Monitorizarea organi r lor recunoscute pentru 

navigatori; 
2.
3.
În cadrul acestor direc ii principa

a . investigarea accidentelor, Port State Control), 
probleme de interes (e.g. standarde pentru navigatori, înregistrarea persoanelor 

l navelor de pasageri), prin ins
membre, precu 186

Cea mai no Awareness in Maritime Cybersecurity –
Cunoa terea Situa iei în Securitatea Cibernetic  din Domeniul Maritim,

018, practic, este un curs refer
structurat pe cinci module: Introducere; Concepte  d

drul legal in licabil în domeniul maritim; Cadrul legal 
european aplicabil în domeniul maritim; Provoc

Pe lâng  sarcini 
onale (Fig. 57)

185 *** REGULAMENTUL (CE) NR. 1406/2002 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN I AL 
CONSILIULUI, din 27 iunie 2002 de instituire a unei Agen ii Europene pentru Siguran
Maritim , art.3, al.(1), Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 07/vol. 9, p.155 
* Analiza orizontal o SA în temeiul articolulu
alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. No 1406/2002 

i în orice caz atunci când se încheie un ciclu d
artele din ciclul respectiv în vederea identific

orizo a concluziilor generale privind eficacit
vigoare. A east  statele 
membre pentru a trage orice înv ev tru a facilita diseminarea bunelor 
practici de lucru." 
186 http://www.emsa.europa.eu/implementation-tasks/visits-and-inspections.html 
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Vessel Reporting Services (Serviciile de Raportare a Navelor) -
EMSA facil rarea tehn isie pentru 
schimbul de infor  privind traficul navelor UE (SafeSeaNet), Long-range 
identification and tracking of vessels (LRIT) - Identificarea i urm rirea pe 
distan e lungi a navelor ( i pentru sprijinirea serviciilor de raportare 

UE, inclusiv transmiterea electron li e

raportare.187

Fig. 57 Servicii opera ionale ale EMSA 
Su : http://www.emsa.europa.eu/operations.html 

Earth Observation Services (Servicii de Observare a P mântului), se 
ba prin satel CleanSeaNet

Copernicus.188

Ca pot f ru
monitorizarea ope cifice sau pentru colectarea de date ca r

urnizate de serviciile de info
sunt i e controlul traficului aeria e permisiunea 
de a zbura.189

z tice prin satelit în timp aproape 
real, livrate în mod regulat utilizatorilor i finali într-

187 http://emsa.europa.eu/operations/vessel-reporting-services.html 
188 http://emsa.europa.eu/operations/earthobservationservices.html 
189 Ibidem
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în specia  pe mare sau în sprijinu
de urge 190

Remotely Piloted Aircraft Systems (RPAS) – Sisteme de aeronave 
pilotate de la distan , au fost dezvoltate pentru a ajuta l

ijinul autori din statele membre, 
cum ar fi: 

-monitorizarea polu emisiilor; 
- detectarea pescuitului ilegal, a traficului de droguri iei 

ilegale; 
- nile de 191

Integrated Maritime Services - Servicii Maritime Integrate, prin 
intermediul EMSA, as

1. intensificarea coope
locale; 

2. Furnizarea de dat ente suplimentare, 
complementa ii domeniului 
maritim; 

3. Furnizarea de servicii relevante tuturor 
aniza iilor care exe n domeniul maritim; 

4. cificate de 
utilizatori; 

5. Furnizarea de servicii utilizatorilor, care or de folosit, se 
pot dezvolta rapid i sunt rentabile192

Rea  oper n e sisteme 
care  

primesc, proce ind rapoartele de trafic ale 
navelor (LRIT, SafeSeaNet), monitorizarea prin satelit (CleanSeaNet
Controlul Statului Portului (Thetis), fiind cea mai repu m
din domeniul mariti

Pollution Response Services – Servicii de R spuns la Poluare, este 
e a

pentru a ajuta statele d  Euro  rapid, eficace 
eficient la incidentele de poluare ma subst  chimice de la 
nave i ins 193

 Prin serviciul CleanSeaNet care este un serviciu european de detectare 
a scu  navelor prin satelit se telor 
participante p

1. Identifica ol

190 Ibidem
191 http://emsa.europa.eu/operations/rpas.html 
192 http://emsa.europa.eu/operations/maritime-monitoring.html 
193 http://emsa.europa.eu/operations/pollution-response-services.html 
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2. Monitorizarea p iilor 
3. Contri a poluatorilor194

Acest serviciu (Fig. 58) asi acoperirea 24h din 24h,  la nivel 
mondial, a zonelor maritime, independent de ce nebulozitate, imaginile 
optice din satelit putând fi , la cerere, î
nevoile utilizatorului.  

Datele provenite de l ate în imag
analizate pentru deversarea de petrol, detecta
meteorologice. Informa e includ, printre altele: localizarea scurgerii, 

ea scurgerii, nivelul de încredere al detect
justificative privind sursa a dev anume d
a de gaz). 

Fig. 58 Serviciul CleanSeaNet de detectare din i si culegere, 
prelu nformare despre poluare 
Surs : CLEANSEANET SERVICE, Detecting Marine Pollution From Space, European  Maritime 
Safety Agency brochure, Lisboa, 2019 

Imaginile optice din satelit pot fi, de asemenea, 
e de situa ie i de nevoile utilizatorului. 

The Common Information Sharing Environment (CISE) – Mediul 
comun de schimb al Informa iilor, este ultima sarcin
care o m, dar este la fel de importa
UE care perabile sistemele de supraveghere ale statelor 

194 *** CLEANSEANET SERVICE, Detecting Marine Pollution From Space, European 
Maritime Safety Agency brochure, Lisboa, 2019, p. 2 
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membre euro EEA pentru a oferi tuturor autori ilor implicate, 
din diferite sectoare, acces la inform i neclasificate de care au 
nevoie pentru a d ura misiuni pe mare.195

D CISE , care a fost prop
2009, a fost perfe oltat continuu, prin proiectele BlueMassMed, 
MARSUNO i CoopP, care au condus la lansarea, în anul  2014 a proiectului 
European testbed for the maritime Common Information Sharing Environment 
in the 2020 perspective (EUCISE2020) – Baza de testare pentru Mediul comun 
de schimb al Informa iilor, prin care s-a dezvolt
pentru schimbul de inform , ca o eta o CISE pe deplin 

 Începând cu luna martie 2019 aceast
începând cu  aprilie 2019, EMSA este i facilitarea, în 

 cu statele membre, a fazei de tra pentru asigurarea 
unei ealiz pe deplin 

196

Faza de tra E deplin op a
obiective principale, în conformitate cu "CISE Transitional Phase: Activities" –
Faza tranzi ional a CISE: Activit i (Fig. 59).

Fig. 59 Principalele obiective al
Su : CISE Transitional Phase: Activities, EMSA, 2018, p. 2 

195 http://emsa.europa.eu/cise.html 
196 Ibidem 
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Pe e în veder o serie 
de obiective specifice (Fig. 60), la care se ad
repartizate pe trei categorii:  

1.  des rate de tatele 
membre ale EMSA; 

2.  în cooperare cu  Joint 
Research Centre (JRC) - Centrul Comun de Cercetare din cadrul 
Comisiei; 

3. Activ membre 
A  pe oi an i

EMSA - European Maritime Safety Agency - 
Agen ia European  de Siguran  Maritim ;  EFCA - European Fisheries 
Control Agency - Agen ia European  de Control a Pescuitului  i EBCGA-
European Border and Coast Guard Agency <<Frontex>> - Agen ia 
European  pentru Poli ia de Frontier i Garda de Coast  FRONTEX)

Fig. 60 Obiective specific
Sursa inf : CISE Transitional Phase: Activities, EMSA, 2018, p. 2 

Nu putem încheia prezentarea despre CI a
aduce în aten ie EMSA’s 5-year Strategy 2020-2024 (Strategia EMSA pe 5 ani 
2020-2024) EMSA Programming Document 2019-2021 (Documentul de 
programare EMSA 2019-2021. 

EMSA’s 5-year Strategy 2020-2024 (Strategia EMSA pe 5 ani 2020-
2024) care va jalona întreaga activitate din perioada 
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general de ac iune ve, dire
strategice (Fig. 61), având la  Regulamentul (CE) nr 1406/2002 de 
instituire a EMSA, care este temeiul juridic ce def  obiectiv e
EMSA, fiind cadrul pentru dezvoltarea acestei strategii. 

EMSA  s are un rol important de jucat în 
punerea în aplicare a prior iei Europene. Mediul de lucru al 

ativele lansate de UE în toate domeniil e
, pentru a consolida competitivitatea Europei, c

recum i pentru a contribui la agenda de securita
profilul in 197 ag

punsul UE în materie de migr ritate, prin activitatea sa în curs, în 
cadru  de zarea 
imaginii maritime integrate a UE.198

Fig. 61 Co iei de 5 ani a EMSA pentru perioada 2020 - 2024) 
Sursa infor : EMSA 5-year Strategy (2020-2024), European Maritime Safety Agency, Lisboa,  

  2019 

EMSA Programming Document 2019-2021 (Documentul de 
programare EMSA 2019-2021) ui proces de red s-a

rat pe o peri  an de zile (17.11.2017  18.12.2018), are un 
volum apreciabil (148 de pagini) i este expresia atât a expe i a unei 

e înalt nivel al celor care l-au întocmit, fiind un excelent document 
de lucru pentru perio vedere, ad -2021. Este structurat pe 

197 *** EMSA’s 5-year Strategy 2020-2024, European Maritime Safety Agency, Lisboa, 
09.12.2019, p. 9 
198 Ibidem, p. 11 
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ri tivitatea 
EMSA. 

Prima cea a „Contextului General”, unde sunt prezentate 
succint act blemele avu , rolul EMSA în ceea ce 
pri n probleme specifice din 
domeniul maritim, sarcinile de imp ele operative, pr rsa 

 a resurselor financiare  
Sec iunea II, este d ”Program rii multianuale” (Fig. 62 i

activitate 
Strategia pe 5 ani a EMSA, adoptat  ca nificare în noiembrie 2013, 
de consili , a furnizat cadrul strategic pentru planificarea 
a ei din anul  Consiliul 
în cadrul celei de a 51-a reuniuni din iunie 2018, a prelungit valabilitatea 
acestui document  un an, ui 2019. 

Fig. 62 EMSA Programming 
Document 2019-2021 (Documentul de programare EMSA 2019-2021)
Sursa informa iilor: EMSA Programming Document 2019-2021, European Maritime Safety Agency, Lisboa, 
2018, pp. 12-28 

Sec iunea  III este dedicat Fig. 63) Programul 
anual con inând  concrete pe care EMSA urma 
întrepr izeze în 2019  în vederea atingerii 
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obiectivelor multianuale prezentate nd seama de structura 
i sec iune tu

genera  prezentat în sec iunea I.199

În preambu
e  pe activi . Pentru fiecare activitate sunt identificate temeiul 
juridic relevant i obiectivele strategice multianuale. Principalele evolu ii 
planificate sunt prezentate într- descriere. Tabelele enum
anuale specifi e planificate care conduc la rezultatul preconizat la 

 cu e. Rezultatele vor fi 
prezentate pentru fiecare activitate în r le de planificare 

fi raportate, în consec , într-un document relevant, 
Consolidated Annual Activity Report (CAAR)”(Raportul Anual de 
Activitate).200

Fig. 63 Programul de lucru anual 2019  din cadrul Documentului de  programare al EMSA  
 2019  2021 
Sursa inf : EMSA Programming Document 2019-2021, European Maritime Safety Agency, Lisboa, 
  2019 

Am insistat pe prezentarea EMSA, deoarece, practic  agen ie 
este 
armonios,  în activitatea sa, ontribuie 

199 *** EMSA Programming Document 2019-2021, European Maritime Safety Agency, 
Lisboa, 2018, p. 29 
200 Ibidem
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pentru e membre ( i nu numai), etalonul de perform  în domeniu. 

III.7.3
 FRONTEX (European Border and Coast Guard Agency - 

EBCG)  

European Border and Coast Guard Agency (EBCG) - Agen ia 
European  pentru Poli ia de Frontier i Garda de Coast ,  sub numele de 
FRONTEX, a 004 cu scopul de a sprijini statele membre ale 
UE chengen în protejarea frontierelor externe ale 

 UE.201 Ac  devenit pe deplin 
ivit o puternic

d con  exter
le sale maritime (32.719 km), 0% din totalul 

frontierelor UE.  
Principal  este stipulat în cel mai recent 

document al esta 
probleme al persoanelor, inclusiv al mijloacelor de transport i al obiectelor 
aflate în posesia acestora, peste frontierele externe ale UE, care sunt sigure, 

i perfect , ropean de libertate, 
202

te obiectivul prioritar al FRONTEX i
nic ntre obiectivele no um am mai 

n sprijinul 
 care: ilegale, a traficului de 

persoane, a terorismului, domeniul maritim, a 
supravegherii navale, az de dezastre naturale, a combaterii 
traficului de arme, m nterzi rii pe 
mare etc., în unele dintre aceste ac iuni fiind elementul principal de a iune
aceste aspecte le-am detaliat la partea referitoare la strategia de securitate 

urope i documentele subsecventa acesteia, unde 

201 https://frontex.europa.eu/ro/ 
202 *** Strategia tehnic i operativ  pentru gestionarea european  integrat  a 
frontierelor, European Border and Coast Guard Agency (Fronte a, mai 2019, p. 
11 
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problemele de securitate ma e bine structurate 
re e sunt foarte clare 

Toate documentele FRONTEX lemele de securitate 
nte celor de

 este normal. De exemplu, în prezentarea obiectivului 
strategic al acestei agen ii, î sus ine
activit salvare (SAR) care au loc pe parcursul 
de supraveghere a frontierei ea este cl
FRONTEX  în sensul de a sprijin  parcu
specifice de supraveghere a frontierei. De in alte asemenea exemple, se 
trage concluzia pe care am inserat-o mai sus. 

Deci, FRONTEX, est e care, în limita a le 
principale, contribu ritate de securitate 

 interprete  inclusiv -
203

Partea proas ns
cooperarea este destul de slab reprezenta . În strategia sa, FRONTEX,
aborde foarte limitat problemele de cooperare, a -se în 
cadrul Ac iunii propuse 3.4.2 Obiectivului specific 3.4: 
Cooperarea eficace la nivel interinstitu ional, din cadrul Obiectivului Strategic 
3: Capabilit i sus inute ale Poli iei de Frontier i G rzii de Coast  la Nivel 
European, unde se specifica, la un al  a 

i ulterioare cu organismele relevante ale UE, în special cu 
i EMSA în alt Analizarea altor posibilit de cooperare cu 

sect rii, în special în domeniul l dezvol
cooper  temei juridic clar, acorduri 

operative standard, recunoscându-se faptul 
aplicare a legii trebui ntotdeauna control la 

204

cint n mod clar, 
FRONTEX în mod ferm responsabil ritate

la cooperare în acest domeniu, dar în mod limitat, 
cantonându- a numit

Pe undeva, are dreptate, deoarec on
nu în afara lor, fiind ul de securitate, nu prima. Securitatea are în 

203 Ibidem, p. 46 
204 Ibidem, p. 46 
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iul de manifestare al ericolelor, care, 
ncolo e prevenit t mai 

aproape de origine rtun. 
Cooperarea es eziderat, deoarece are 

destule car i, mai ales, rece
primordial al fiec r ecole. 

 f  navale sau elemente ale acestora 
intre sub comanda  nici gard  nu ar accepta asta. 
Întotdeauna, se vor prevala de diferite argumente jur ale.  

Totu i, securitatea mar s iul 
maritim s tind  o s

 III.7.4 Ag cuitului - 
European Fisheries Control Agency (EFCA)       

Este o alt blemele de securitate 
Uniunii Europene, prin l pe
ac iuni în cadru împre European Border and 
Coast Guard Agency (Frontex) European Maritime Safety Agency 
(EMSA).205

Acest uni în domeniul func  de co Fig. 64) sunt în 
sprijinul nale care au competen
age intervine în limitele sale legal ionale. 

Cele mai importante co a no t, în af
 controlul pescuitului, ace prot ,

atât prin roprie (în special supraveghere 
furnizarea de in elalte dou  în securitatea 
mariti onale din statele membre.  

i acea anual, Single Programming 
document: Multiannual work programme 2020-2024 and Annual work 
programme 2020 (Document unic de programare: Programul de lucru 
multianual 2020-2024 i Programul anual de lucru 2020 tul 
acestuia, nu are referiri concre iale la securitatea maritim
schimb, sunt referiri la cooperarea intera în considerare mai multe 
domenii de cooperare206:

205 *** Single Programming document: Multiannual work programme 2020-2024 and 
Annual work programme 2020, Vigo, Spain, 2019, p. 4 
206 https://www.efca.europa.eu/en/content/interagency-cooperation-areas 



TRATAT DE SECURITATE MARITIMĂ

277

1. Schimbul de info
2. Serviciile de 
3. Co
4. Analize ale riscului; 
5. Schimbul de capa i pun ie de capa i

Fig. 64
              pentru controlul Pescuitului -  European Fisheries Control      
              Agency (EFCA) 

Su lor: https://www.efca.europa.eu/en/content/coast-guard-functions 

Cu ac t European Fisheries Control Agency 

(EFCA), încheiem prezentarea i analiza referitoare la Uniunea 

 structurile sale, în problemele de 

se
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Practic, în continuare, analiza noastre se va deplasa 
organiz o- de data aceasta, care are o contri

e securitatea ma

III.8 ratatului Atlanticului de Nord (NATO) 

NATO nu are o strategie de securitate maritim  de i, paradoxal, 
cont  securitatea mari este subst
remarcate pe arii întinse din Oceanul Planetar. Elementele de securitate 

c în aproape toate documentele NATO, iar domeniul 
maritim este, în zilele noastre, marcat de prezen nile acestei 
organiza
put na

d-Atlantic, semnat în anul 1949, prevede în mod 
de a tlanticului de Nord, prin intrarea în 

icul 
Racului i i în Marea Egee, Marea Marmar Neagr 207. De 
asemenea, în tratat, cuvântul securitate este prezent în 5 dintre cele 14 articole 
ale sale, ceea 

în articolul 1, unde este stipulat fap
solu ioneze orice lit onal  astfel încât p
in u fie puse în p
semnatare se vor consulta ori de câte ori integritatea te
politi sau securitatea ori ate, în articolul 5 în 
care se spe se intervine pe

nd Consiliul de Securitate va 
urile necesare pentru restabilire it ii 
în articolul 10 unde este specificat faptul c

ibui la securitatea zonei Atlanticului 
i în articolul 12 unde se fac referiri la modul de 

revizuire a tratatului. 
Foarte multe persoane neinformate se întreab

itate sau chiar misiuni de l
zone care nu se înscriu în aria sa de responsabilitate. 

207 *** The North Atlantic Treaty, Washington D.C., art. 5 and 6, 4 April 1949 
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Reamintim fa ceste misiuni sunt derulate fie la 
solicitarea ONU, fie cu aprobarea 
subiectul nostru, ad otriva actelor e pe mare, fie la lupta 
împotriva terorismului, fie i de combatere a unor acte criminale în 
domeniul maritim cum ar fi: traficul de drog
interzise, traficul de persoane, ga mai pe scurt spus, acele 
acte pe care le-am prezentat pe larg în capitolul a sunt efecte ale 

i umane. Aceasta nu înse t excluse 

Bun , de ce NATO nu are o strategie de securitate 
În opinia n u oarele: 

1. Organiza ia Na iunilor Unite - ONU, prin Organiza ia Maritim
Interna ional - IMO, este principalul actor, pe plan mondial, în domeniul 
securi an ei maritime, fiind or ile deja 
acceptate de  a menea, care 
d rmenii de r n domeniu; 

2. NATO este, în principal, o 
ie ;
3. Statele membre NATO, e la Oceanul Planetar, au, 

deja, strate ionale, iar cele care mbre ale Uniunii 
-au aliniat strategiile de securitate mar va), 

la documentele din domeniu ale UE; 
4. Conce trategiile de securitate în domeniul maritim ale 

SUA, Canadei, Marii Britanii, statelor care sun membre 
al 

NATO în do ar fi neproducti  grave 
diver

Datorit de vertiginoase a transportului maritim, 
NATO ime, 

, în documentele sale, este c l generic de securita
Într-un articol publicat în anul 2 eful Sec iei de Planificare din 

cadrul Diviziei Opera ii a NATO
de a proteja transportul maritim, teri

ile Ali de un val re de riscuri maritime, în cea mai mare 
parte nemilita avorizeze asumarea de  a unui rol specific 

ementar fun te de 



Amiral (rtr.) dr. GHEORGHE MARIN  Contraamiral de flotilă (rtr.) dr. ROMULUS HÂLDAN

280

agen interna ionale de aplicare iile 
mar 208

Practic, se face constatarea unei reali i, în ace
n domeniul 

ii maritime, ceea ce confirm mai sus, a l
principala sa menire est ecuritatea co m, 
securitatea are co
împotriva unor aracter non-statal, pe cân iectul 
mun e a i descurajarea strategic
unor actori statali sau multistatali.  

sc 
oc “Active Engagement, Modern Defence”- Strategic 

Concept For the Defence and Security of The Members of the North Atlantic 
Treaty Organisation (Angajament Activ, Ap rare Modern "- Concept Strategic 
pentru Ap rarea i Securitatea Membrilor Organiza iei Tratatului Atlanticului 
de Nord), ii de st erne, în 19-20 noiembrie 2010,  la  

„Alliance Maritime Strategy” (Strategia Maritim  a Alian ei),

Primul document, “Active Engagement, Modern Defence”- Strategic 
Concept For the Defence and Security of The Members of the North Atlantic 
Treaty Organisation Organisation (Angajament Activ, Ap rare Modern "-
Concept Strategic pentru Ap rarea i Securitatea Membrilor Organiza iei 
Tratatului Atlanticului de Nord), document oficial ca opul 

natura dura ale fundamentale în domeniul 
sec cesta ident asemenea, caracteristicile centrale ale noului 
mediu de securitate, i în materie de 
sec r  orien  pentru 209.

Pe parcursul acestui document întâlnim conceptele d
cole oarece le-am 

alizat în primul capitol, dar nu este pomeni ici 
cestea, acest document reprez

208 Diego A. Ruiz Palmer, Analysis - New operational horizons: NATO and maritime 
security, NATO Review, 01 October 2007; 
https://www.nato.int/docu/review/articles/2007/10/01/analysis-new-operational-horizons-
nato-and-maritime-security/index.html 
209 *** Active Engagement, Modern Defence”- Strategic Concept For the Defence and 
Security of The Members of the North Atlantic Treaty Organisation, NATO Public 
Diplomacy Division, 1110 Brussels  Belgium, p. 4 
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o  de dezvoltare 

Înainte de a analiza cel de-al doilea document, Alliance Maritime 
Strategy (Strategia Maritim  a Alian ei), ne vom întoarce p, pentru 
a putea a conceptului de strategie maritim
ales, elementele sale de securitate mari

Necesitatea unei strategii maritime a NATO, sau, mai bine zis, 
revizuirea celei din anul 1984, este urmarea  de 
implicarea sa me care, obligator
punc r particip de cooperare cu 
alte f o fa  mediul de securitate s-a 
schimbat radical, în primul rând prin atatului de 

Ca urmare, mai multe voci, mai mult decât autorizate, au relevat 
necesitatea unei noi strategii mar alitatea 
domeniul maritim, u a ut no a devenit 
din ce î 210 Practic, apari ia 
Uniunii Europene a marcat un moment d ce

ut un paralelism de concepte, st iuni car t, trebuiau 
armoni  p
înlocuit, din ce în ce mai mult, de conceptul de securitat ,
principale ale strategiilor de securita iind prevenirea utiliz

ilor maritime pent eg
a fluxului de resurse vit 211

Sunt numeroase exemple cu demersur
mar e vom opri as  vom c
ce elemente despre securitatea m Alliance Maritime 
Strategy (Strategia Maritim  a Alian ei), din anul 2011. În primul rând se face  

enea, bine la 
consolidarea angajamentului în domeniul secur 212, fapt ce 
demons  m e problematica 

210 Brooke SMITH  WINDSOR, Securing The Commons: Towards NATO’s New 
Maritime Strategy, NATO Research Paper, Research Division  NATO Defence College, 
Rome, No. 49  September 2009, p. 7 
211 *** MARITIME SECURITY: NATO AND EU ROLES AND CO-ORDINATION,  NATO 
Parliamentary Assembly, General Report, Lord JOPLING (United Kingdom) General 
Rapporteur, 207 CDS 10 E bis, 19 November 2010, p. 3 
212 https://www.nato.int/cps/en/natohq/official_texts_75615.htm 
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ritime. De asemenea, printre op iunile strategice prioritare ale 
NATO (Fig. 65), se re t ecuritatea mariti eea ce conf
a  m
ascensiune, tinz devanseze co rare nav ensul 

Fig. 65  ale NATO 
Sursa in : https://www.nato.int/cps/en/natohq/official_texts_75615.htm 

Analiza domeniului maritim, care face parte din strategie, este de fapt, 
ea în rie pentru securitat -se
timp, oc ile lumi un mediu din ce în ce mai accesibil 

i teroriste trans
a de arme de distrugere în mas ateriale asociate. Activitatea 

infrac ul maritim include ga t mai mare a atacurilor 
ri cu privire l chipajelor 

mele a navelor comerciale care 
flag-of convenience (pavilion de complezan ), dar ca  cu 

res ai mult tabloul de securitate. 
Globalizarea a redus barierele din calea altor forme de activitate in
inclusiv traficul ilegal de persoane, a 213

Un alt aspect extrem de important 
e m  atinge 

obiectivele de secu are în mod izolat 214, aceasta însemnând o 

213 Ibidem
214 Ibidem
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abordare dife tât mai mult în ceea ce 
atea . Practic, se are în vedere ca 
xibil în întreaga comunitate maritim 215,

ceea ce hidere ma o co
remarcabi ATO are probleme 

în alte medii sau domenii, s-a l sec
maritime este pe drumul c  meritul e care le-
am prezentat mai sus care, au 

riere, pentru realizarea unui grad de securitate în domeniul maritim care 
s gu Este un ideal, ce-i drept, dar care poate fi 

i NATO poate fi un actor important în acest demers. 

me -membre  n.  s u a 
permite a o serie de oper ate 216 i
acest lucru este extrem de important, deoarece, acest lucru 
d iu iu osmic. 

Prin misiunile sale specifice, din domeni ii de 
int ere, niilor 

ie), NATO poate contribui h n domeniul 
securit ii maritime, mai ales zone tice de pe Oceanul Planetar. 

 într-un rept
avocat al unei 217  pare cea mai 

eea ce prive te rolul NATO în maritime. 
Sunt destule voci care ara l maritim are 

rezultate oie Alliance Maritime Strategy  (Strategia 
Maritim  a Alian ei) are nevoie de o revizuire e
strategiei cu privire la mediul de securitate dep 218

au dreptate.  
Ca s  strategie de securitate marit trebuie, în mod 

pu o doctrin
te mar  care s  b  a 

rategie maritim iune
progr i adaptabile la 
riguros stru esurse. Strategia maritim  trebuie 

strategia de securitate m i, normal, dac

215 Ibidem
216 Ibidem
217 Magnus Nordenman, The Naval Alliance Preparing NATO for a Maritime Century,
Atlantic Council, Brent Scowcroft Center on International Security, Washington, DC 
20005, June 2015, p. 12 
218 Ian Sundstrom, AN ADEQUATE NATO MARITIME POSTURE: THE MISSING 
ELEMENT FOR DETERRING RUSSIA, Center for International Maritime Security 
(CIMSEC), MARCH 30, 2017 
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struct da na ât. Cea mai rea si
strategie  cont de 

strategia maritim  sau de alte documente din domeniu (politici, doctrine). Ea 
poate f nefu  aceea demersul de integrare este vital. 

Ce ne facem, , când voci puternice din NATO afirm strategia 
naval  a NATO este de  Amiralul James G. Foggo 
III la predarea come l U.S. Naval Forces Europe-Africa, afirm

ceasta nu este o crit eva prin care îmi fac 
colegi tientizeze situ buie eîmpr 219

i nu este singurul care face astfel d rticol al 
Atlantic Council fel de tra , în sensu Alliance 
Maritime Strategy n.n) nu reflec iul de securitate schimbat dramatic din 
201 220

mai sunt necesare alte comentarii. 
De tate marit NATO poate 

rzi  sau  poa  nu se nas
motivele pe care le-am enumerat cu câteva pagini mai sus. 

inând cont de cele prezentate mai sus, concl  o întrebare: 
Are NATO nevoie de o strategie de securitate maritim ? l nostru 

DA. Dar, pentru a avea o strategie de securi , în 
ce

determinat ategie re le-am 
enumerat mai sus) i pentru 
s ie este armonizare

 t realismul. ar rezolva 
problema d abordare, mai ales ale statele nemembre UE cu UE, ar 

. Dar, mai întâi, treb .
ncercat tea mariti

vitatea mai multor organ ionale, în capitolu
vedem cum securitatea marit în viziunea unor 

state, din diferite zone ale Oceanului Planetar, cu puteri e
diverse i cu , s.  

Aceasta m i c i
, proiectate pe diferite coordonate geopolit

geostrategice.  

219 Ed Adamczyk, Outgoing U.S. Naval Forces-Europe chief calls for new NATO maritime 
strategy, United Press International (UPI), July 17, 2020 
220 Steven Horrell, Magnus Nordenman, Walter B. Slocombe, Updating NATO’s Maritime
Strategy, Atlantic Council,  Brent Scowcroft Center on International Security, Washington, 
DC 20005, July 2016, p. 1 
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III. 9  Forumul  -  Chiefs of 
European Navies Forum ( CHENS )  

CHENS (acronimul de la CHiefs of European NavieS) este un forum 
informal, non-politic ai ui membri sunt efii f

NATO, fie a UE. 
De asemenea, la întâlnirile anuale ale acestui forum par observatori, 

lor navale ale SUA din Europa. 
Primul nucleu al acestui forum a 1990, 

primul Lord a itanice de la acea da Admiral Sir John Julian 
Robertson Oswald or navale r din Europa 
de Nord (inclusiv pe avale americane din Europa, în calitate de 
observator) la o întâlnire i  navale din 
Belgia, Danemarca, Fran a, Germania, Italia, Olanda, Norvegia, Spania i, 

Anglia. 
În anul 1991 au participat la întâlnire or navale din cele 

tale care, evident, aveau fo , iar la 
întâlnirea din anul 1994, de la Portsmouth, s-a tâl

nual.  
Punctul de cotitu -a constituit anul 2007, când, cu ocazia întâlnirii de 

la Stockholm, au participat  din cele 24 i europene 
i România. Tot atunci s-a adopta i acronimul 

CHENS.
Scopul acestui forum este acela de a elegerea reciproc

di tor-cheie pentru stabilitatea în 
domeniul maritim. 

Î loc pe timpul întâlnirilor anuale sunt 
abordate diferite subiecte care sunt produsul unor grupuri de lucru ce se 
întrunesc l
trei grupuri de lucru, dintre care t dedicate secur

1.  Grupul de lucru ritate ma care se 
te legate de securitatea m

strategii co civilo-mil ;
2. Grupul de lucru pentru cooperarea mari care 

pecte legate de securitatea în apele africa
de sprijinire a statelor africane în exercitarea intereselor lor în materie de 
securitate ma

Pe ceste grupuri pot a  car
probleme punctuale din l problemelor abordate la nivel de grup sau 
pot avea caracter independent, abordând pr
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În cadrul reuniu or navale eu
subiecte de interes comun, spe xaminate de 
grupurile de luc prin ) activitatea studiilor stabilite 

pecte 
mari
promova o stor aspecte. Forumul fa
asemene bilaterale dintre , în cursul reuniunii. 

e informal e navale euniune 
în calitate de ef al fo lor navale pe care le com , nu ca reprezentant 

sale. Practic, este o 
Fiecare întâlnire rul unei teme cu caracter 

general care, practic, determ scu iilor purtate de 
elor navale car âlnire. 

Prima întâlnire care a abordat ca subiect principal securitatea 
fost cea din anul 2006, de
Securitate M i care a avut ca urmare publicarea unei proiect de 
strategie cu acela i titlu, care avea ca obiectiv dezvoltarea unei strategii 
intera 221, iar în anul 2008, la Varna, au fost 
abordate patru teme, erire la problemele de 
securitate mar P ia Navale în Port i, respectiv, 

.
Faptul c enit un subiect de prim ordin în 

s per
c tat mai sus, cu întâlnirea CHENS din anul în agenda de 
lucru a acestui forum, prin abordarea tot ematicii s
maritime. Astfel, în anul 2009, la întâlnirea de la Limassol, Cipru, tema a fost 

M i Vizibilitatea M , iar în anii urm ri securitatea 
mari anente. Mai mult, în 
cadrul grupului de lucru pentru de securitate marit -a impus 
crearea unui subgrup abordeze problematica celor mai bune practici în 
domeniu. De fapt, grupul de lucr
s subgrup, c rincipala 
preocupare a CHENS a devenit securitatea marit .

Concluziile din cadrul lor CHENS, cu ocazia întâlnirilor anuale, 
constituie, î area unei strategii de 
securitate mari  v le sunt elementul 

st or navale sunt persoanele cele mai 
autorizate stabileasc e ce nu 

decisiv politica 
maritime. 

221 *** CHENS MSO 2007: 1 
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distinct activitatea U.S. Naval War College
din Newport, SUA, trebuie subliniem fapt  prin prestigioasele 
simpo  dintre in

tudiile referitoare la securitatea 

III. 10 Scurte concluzii 

1. Securitatea , care, mult timp, a fost în acei
cu sigu  în domeniul maritim sau chiar conf sta, practic a 
devenit o preocupare la nivel mondial ca urmare, pe de o parte, a  efectelor 
crescânde ale unor amen  pericole vechi altora noi, dar la 
fel de d oare, iar, pe de a ca urmare a or, or
inter or Conven iei ONU privind Dreptul M rii (Conven ia de la Montego 
Bay), care, prin prevederile sale e o parte din a
ame scoate definitiv în afara legii, pe plan interna ional, anulând 
diferitele regleme le care, de multe ori, erau 
contradictorii voltarea unor 
pericole men i maritime;  

2. Este evident faptul IMO (International Maritime 
Organization) este principal i , atât în ceea ce 

 si , iar alte organiz ii în 
acest domeniu nu fac altceva decât es e ace d
aplicarea acesto cificul propriu; 

3. Uniunea European cupera startul pierdut în 
ceea ce p i aplicarea practic
securitatea i sigur  maritim  a  documente în ritm alert, 

 multe dintre aceste multe documente sunt 
ela ien  domeniu, 
care ogism sintagme inventate, 
n  care p  clarificare. Simpla citire a unui 
astfel de document, produce dureri de cap. Cine nu crede
putem face af  noi am citit multe dintre aceste document rezultatul a 
fost o stare de confuzie, ca s  nu o numim altfel; 

4. Fapt  mai multe 
in , zonale 
problemele de securitate maritim r, deoarece pericole
am c de un zid consolidat, cu structuri multiple, care duc la 
dimin
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CAPITOLUL IV 

SECURITATEA  MARITIM
ABORD RI   NA IONALE 
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IV.1 ntroducere  

care aborde lema sec
unde am prezenta
din trei motive: 

- n
le încer

- este singura abordare la nivel continental, unde mai 

- -
 securit

ionale, pentru a se integra cât mai bi
cât mai mult într-

 Vom insista mai mult asupra unor state, deoarece au un sistem complex 
 poate f câteva 

ie elemen

organizare, iar în ceea ii
sist a, vom 
a

l maritim eterogen al 
, nu în ultimul rând, vom face referiri destul de consistente despre 

Germania, din dorin a de a o
baza de documentare este foarte greu de accesat, d

greu de accesat
afirmat greu de tradus i pentru un foarte bun cunos
limbii germane. 

documentelor privi atea în abordare 
te al domeniilor maritime ale acestor state, da

 Sunt care, în elaborarea documentelor lor, s-au inspirat din 
cele ale altor stat ca ie fiind 
Anglia. În special 
 Am acordat 

m cele mai multe 
tora din subiectele abordate în ace lucrare, 

- com

similare pentru România. 
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IV.2  Statele Unite ale Americii 

 cu evenit subiect 
de d

este de domeniul secolului XXI.  
SUA, care, de obicei, trata generic problemele de securitate marit

de
strategiilor maritime, s-

l terorist din anul 2001, 
smului mar

 interzise, 
riilor m ante a 

decât cele 

maritim. 
 într-un domeniu. 

Atunci, de ce SU ate mariti

pentru a a ste 
necesa
propriu-
sub controlul legii. La aceste aspecte cu predominan
mod firesc, aspectele 

vom vedea, în continuare, SUA are o strategie 
securitate 

aspectele p mun, car
subiectul analizei noastre navale sun

1

inclusiv strategiile de securitate marit
chiar de Alfred Thayer 

te de a asigura comanda 

1 Peter M. Swartz, American Naval Policy, Strategy, Plans and Operations in the Second 
Decade of the Twentyfirst Century, Center for Strategic Studies, CNA (a nonprofit research 
and analysis organization), Arli
https://www.cna.org/cna_files/pdf/DOP-2017-U-014741-Final.pdf 
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ta e
-

lanetar. 
Coast Guard Marine 

Corps), cum le numesc americanii, US Navy, în opinia lui Jonathan Masters,
membru al CFR (Council on Foreign Relations
intercorelate cum ar fi: 

a) a înaintat
b) descurajare; 
c) co
d)
e) securitat
f) ajutorul umanitar 

ate au 
doar cu scopul 

stul de nou

maritim, atât în ceea 
Vom aborda în continuare, subiectul în sine, adic

ocumentele 
le analize pe domeniu sunt extrem 

Toate strategiile navale ale SUA au abordat problemele de securitate 
t sau mai p

de evol
or care au condus SUA.  

Prima înce pt a fost un articol 
Secretarului Navy, H. Lawrence Garrett III, efului 

Opera iilor Navale, Adm. Frank B. Kelso II Comandantului Corpului de 
Infanterie Marin  Gen. Alfred M. Gray din aprilie 1991 al 
magazinului Poceedings al U.S. Naval Institute2. Acesta face o pledoarie ca US 
Navy

, etc. În materie 
este aceea 

celor pomenite mai s

Oricum, re de concept strategic a avut un 
impact minor, d lung, care 

2 H. Lawrence Garrett, III, Admiral Frank B. Kelso, II, USN, General A. M. Gray, USMC, 
The Way Ahead, Proceedings, Vol. 117/4/1,058, April 1991, pp. 36-47 
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necesita foarte mult timp pentru realizarea obiectivelor propuse, pe de o parte, 
atorii a

3 Dar a fost  încercare. 

Navy Policy Book
document oficial pr Secretarul US Navy, H. Lawrence 
Garrett III eful Opera iilor Navale, amiralul Kelso i care se adresa tuturor 

US Navy
US Navy cu scopul principal de a se asigura o 

înse US Navy

pri  unde, în capitolul VI, Navy 
Operations

losi oceanele pentru a gar teja 

4 doar atât. 
Un prim document cu ade 2, este 

conceptul strategic „...From the Sea”, prezentat ca viz
Secretarului US Navy, efului Opera iilor Navale Comandantului Corpului 
de Infanterie Marin ale SUA. Nici aces oblemele 

lizându-se, 
-se de mentalitatea 

- zboiul 
rece la secolul XXI, care, evident, avea cu totul alte cer e. Singura referire 

US Navy Marine Corps
5

securi am nimic. 
t strategic, „Forward...from the Sea”,  a destul 

eful 
Opera iilor Navale, din perioada 1996-
securitatea n.n -a S 6. P
gen, referito US Navy la secur

3 *** U.S. Naval Strategy in the 1990s, Selected Documents, Center for Naval Warfare  
Studies, Paper Twenty-sevene, edited with an Introduction by John B. Hattendorf, D.Phil. 
Ernest J. King Professor of Maritime History Naval War College, Newport,  Rhode Island, 
September 2006, p. 12 
4 Ibidem, p.69 
5 https://www.navy.mil/navydata/policy/fromsea/fromsea.txt 
6 https://www.navy.mil/navydata/policy/fromsea/ffseanoc.html 
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 de secu at una 
 o a

navale sunt foarte 
 7 marcând, astfel, extrema import

US Navy în complexa d filosofia de 

concept strategic, practic, aduce în prim plan rolul US Navy, în 
ceea ce pri imensiune 

ate în o
securitate, atât în plan conceptual, 

Vom face o precizare , ,

domeniul conceptual, avem trei palie
strate t simple opinii, 
indiferent de persoana cale le expune. Deci, cele trei paliere de abordare sunt: 

a)  rep o abordare neofic ritoare la 
un

ne, concept, r
persoane) ca
opinie proprie despre cum poate evolua sau cum ar treb olueze subiectul 
abordat. prezi ctul de vedere al celor 
care au elaborat sau elab

mente 
oficiale; 

b) Conceptul strategic, este elaborat de o personalitate de prim rang 
dintr-un domeniu (sau un 
propunere de strategie sau un înlocuitor temporar al unei strategii. În mod 
obligatoriu, concept
institu iei ca -  printr-un act normativ; 

c) Strategia este documentul oficial, validat în mod legal, având ca 
n domeni

elemente teoretice de fundamentare, furnizate de 
Ori cuvântul 

organizarea 
spectiv. 

7 *** FORWARD…from the Sea, Department of the Navy, Washington, 1994, p. 2 
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 Practic, strategia este un cu iune va
planuri d

e securi
strategii tecuri de politic -

strategie- -strategie, strategie- -

este strategia. 
Revenind la „Forward... from the Sea” , nu numai 

este secur  siguran e, 
respect

-
i ofensi 8  acest sens.  

 Un alt aspect important al acestui conce

Strategiei Na ionale de Securi
puterii de pe mare pe uscat, cont i ia pe mare, descurajarea 

9

 nici 
car cu un concept strategi nui concept 

în ac
general al anilor 

 numai, 
vedea în continuare.  
 Înainte de a aborda securitatea mariti

securitate, în mandatele a patru p
ecol. Vom e referiri din 

Strategiile de Securitate Na ional  (National Security Strategy –
NSS) o strategiilor de securitate subsecvente. 

National Security Strategy 2002
Bush Bush
trecerea iul rece, unde inamicul era bine cunoscut, la care 
te rul 1 în materie de securitate10. Acest 

8 Ibidem, p. 4 
9 Ibidem, p. 10 
10 *** National Security Strategy of The United States of America, The Wite House, 
Washington, 17 September 2002, p.5 
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ns renun i China ca adversari, ci 
ca parteneri în acest demers. 

 lacune evidente. Una dintre acest
loc securitatea m cea referitoare la 

ndian11 În tot cuprinsul acestei strategii, 
,  nu apa are 

ui USS Cole.
 Ca urmare, evident, o strategie de 
s te din acele strategii impulsive, elaborate în 

 calitat
ategie a constit i puternice în interiorul 

SUA. 

 aceste strategii subsecvente au omis problemele 
 De exemplu, Strategia Na ional  de Combatere a

Armelor de Distrugere în Mas  (National Strategy to Combat Weapons of Mass 
Destruction)

te mariti ar 
Strategia Na ional  de Combatere a Terorismului (National Strategy for 
Combating Terrorism)

 Singura strategie c
la problema securit ritime, este Strategia Na ional  pentru  Securitatea 
Intern  (National Strategy for Homeland Security),
fiind produsul Biroului pentru Securitatea Intern l
Departamentului pentru Securitatea Intern , î t câteva luni mai târziu. În 
ac

12 rease the 
security of inte 13 pitalize the U.S. Coast 

14 i, un început. 

n subiect care a 

11 Ibidem, p.27 
12 *** National Strategy for Homland Security, Office for Homland Security, Washington, 
July 2002, p. 68 
13 Ibidem, p. 23, 68 
14 Ibidem, p. 23, 68-69 



Amiral (rtr.) dr. GHEORGHE MARIN  Contraamiral de flotilă (rtr.) dr. ROMULUS HÂLDAN

298

fost ignorat mult timp, în mod nejustificat, abordat târ mai ales, abordat în 
în profunzime. 

„Directiva Preziden ial  privind Securitatea 
Na ional  – NSPD/41” „Directiva Preziden ial  privind Securitatea 
Intern  – NSPD/13”, care au ca 

implementare pentru a îmb
protejarea intereselor mari 15

Comitetului de Coordonare a Politicii de Securitate Maritim 16 care are 
misiunea de a coordona activitatea interage acest domeniu17

 Primul pun d , ca fiind 
cruciale în implementarea politicii de securitate, este cel intitulat National 
Strategy for Maritime Security, inserat în capitolul IV, Policy Implementation,
unde  necesitatea str acestei st
secretarului ap ,

18.
 În capitolul V sunt iterate cele opt di nii politice necesare  

a noii strategii 

e tare a e
planuri a ul United States Government 
Accountability Office (GAO)

a modului cum s- puns 
cer -au încadr  se prezenta 
astfel19:

2005);
Iulie 2005); 

at Response Plan, (Octombrie 2006); 
ation Strategy, State (Noiembrie 

2005);

15 *** NATIONAL SECURITY PRESIDENTIAL DIRECTIVE NSPD-41, HOMELAND 
SECURITY PRESIDENTIAL DIRECTIVE HSPD-13, Whashington, December 21, 2004, p. 
1
16 Ibidem 
17 Ibidem, pp. 3-4  
18 Ibidem, p. 5 
19 *** MARITIME SECURITY - National Strategy and Supporting Plans Were Generally 
Well Developed and Are Being Implemented, Report to the Committee on Commerce, 
Science, and Transportation, U.S. Senate, GAO-08-672, June 2008, p.7, 22 
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mendations, (October 
2005);

ommerce Security Plan, (Octombrie 2005);  
lan, DHS (Octombrie 2005)  

ciozitatea cu care sunt tra
(Fig. 66 nu cum 

d

activit

Mai mult, activitatea de monitori

Fig. 66 t re
.

: GAO-08-672 - MARITIME SECURITY - National Strategy and Supporting Plans Were 
Generally Well Developed and Are Being Implemented, Report to the Committee on Commerce, Science, and 
Transportation, U.S. Senate, GAO-08-672, June 2008, p. 7, 22 

a SUA, nu 
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avem posibilitatea de a intra în detalierea tuturor planuril

i mu . mp
Strategia Na ional  de Securitate Maritim  care a intrat în vigoare în 

ice
de documente nece

maritime pen i a Statelor 
Unite 20.

este fu  e  statale 

ilicite în domeniul 
e zone ale globului 21 În af aceasta, exis

minal sau unei orga  teroriste care sunt 
22

la adres Fig. 67) sunt enu ate în strategie, 
te previzibile, care pot produce 

binecunoscute, fiindu-le dedicate mu
În partea a II-a a strategiei, sunt abordate obiectivele strategice care 

pornind de la 

Astfel, securitatea dom

cu care teja interesu
23

20 *** The National Strategy for Maritime Security, september 2005, p. 1 
21 Ibidem, p.3 
22 Ibidem, pp.3-4 
23 Ibidem, p. 7 



TRATAT DE SECURITATE MARITIMĂ

301

Fig. 67 ii maritime a SUA  
Sursa : The National Strategy for Maritime Security, September 2005 

 avem de- ai
 da (2005) au fost luate în calcul numai 

cinci. 

-
-
- Facilitarea ci abile, în timp 
ce persoanel ele periculoase sunt excluse 

24:
 -  Prevenirea i

- Protejarea centrelor 
infrastructurilor critice; 

-
-

-a a strategiei, sunt abordate cele cinci ac iuni la nivel 
stra 25:

-
-
- practicile comerciale; 

24 Ibidem, pp. 8-12 
25 Ibidem, pp. 13-24 
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- Implementarea unei securit i stratificate; 
- Asigurare i sistemului de transport maritim 

sprijin în procesul de implementare a strategiei26 (Fig. 68)
anul 2 e din 

me
maritime, fii
care au umplut goluri însemnate, acumulate în timp, ca urmare a neabo i
suficiente a problematici
mai mari goluri erau în sistemul legislativ. 

Fig. 68  a SUA,
              septembrie 2005 

: The National Strategy for Maritime Security, September 2005 

anul 2005, 
deoarece sunt 

De asemenea, n trecem peste faptul 2007, 
US Navy, Marine Corps Coast Guard,

A Cooperative Strategy for 21st 

26 Ibidem, p.27 
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Century Seapower rita ând c

contracararea pirateriei
trafic i 27.

M

a am  decât 

neregul tabilitatea 
 asig

,
cum ar fi Planul de R spuns privind Amenin rile Opera ionale Maritime 
(MOTR - Maritime Operational Threat Response Plan

pentru a 28

e
importante,  National Security Strategy din anul 2010 i National Security 
Strategy din anul 2015, ambele elaborate în timpul mandatului 
Barack Obama.

tagm
cele 52 de pagini, în c
într-un subcapitol din capitolul II, Assure Access to Shared Spaces, fiind 
abo ându
fraz

Conven iei de la Montego Bay (UNCLOS),
priv -o ordine 
inte pe no 29  De asemenea, în capitolul V, în 
subcapitolul Advance Our Rebalance to Asia and the Pacific

- 30

Este posibil ca referirile la securita e mai 
un stat maritim, cu acces direct la trei oceane, 

-se cont de documentele subsecvente care urme
subiectul ai profund 
abordat.  

Tot în Naval Operations Concept 2010 (NOC-10),
eful Opera iilor Navale, Comandantul Corpului de 

27 *** A Cooperative Strategy for 21st Century Seapower, p.11 
28 Ibidem, p. 14 
29 *** National Security Strategy, Washington, White House,  2015, p. 13 
30 Ibidem, p. 24 
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Infanterie Marin Comandantul G rzii de Coast
uce e navale americane la consolidarea 

modul în care serviciile maritime vor atinge scopurile inserate în A Cooperative 
Strategy for 21st Century Seapower (CS-21).

Acest document are un capitol (capitolul 5) întreg dedicat s

i resursele maritime; pentr
d

31

im o clasificare a ope ilor de securitate 
individuale

colective i o 
stupefiante, traficul de 

persoane, proliferarea armelor, distrugere
naturale)32.

33:
-
- Opera e combinate; 
-
-
-

ui intitulat Maritime Security 
Cooperation Policy: An Integrated Navy-Marine Corps-Coast Guard 
Approach

ea
în cadrul celor trei ser

teatre a unor pachete d
 ce trebuie- n.n), care spo or 

34

31 *** Naval Operations Concept 2010 (NOC-10), Implementing The Maritime Strategy, p. 
35 
32 Ibidem, p. 36 
33 Ibidem, p. 43 
34 *** Maritime Security Cooperation: An Integrated Navy-Marine Corps-Coast Guard 
Approach, January    2013, p. 1 
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stui vom sublinia 

National Security Strategy Maritime Strategy, “A 
Cooperative Strategy for 21st Century Seapower, din octombrie 2007. 

Un alt document important, care este, de fapt, o revizuire a Cooperative 
Strategy for 21st Century Seapower -ul Forward-
Engaged-Ready, -o abordare mult mai 

În primul rând, securitatea 
US Navy, US Coast Guard,

US Marine Corps terii35.
În al doilea rând, pentru omina

36

le, obiectivul fiind de a constru i de a sprijini 
capacit

37

-
 schimbare de 

abordare a ac , s-

existe  arat  IV-a, 

maritime, este o i
38

Cea mai subst a sec n
Se -a, Force Design: Building the Future Force (Proiectarea For ei: 
Construind Viitoarea For )  a celorlalte 
principale ale serviciilor maritime, pe care le-am nominalizat anterior, pentru 

i ilicit, 

vedere o Fig. 69  cre eficacitatea 
ac

35 *** Maritime Strategy, “A Cooperative Strategy for 21st Century Seapower, March 
2015, p. 2 
36 Ibidem, p. 7 
37 Ibidem, p. 13 
38 Ibidem, p. 26 
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Fig. 69
: Maritime Strategy, “A Cooperative Strategy for 21st Century Seapower, March 2015, p.36 

Ultimul document referitor la securitatea SUA, National Security 
Strategy of the United States of America (Strategia de Securitate a Statelor 
Unite ale Americii)
abordare al secu ii maritime al strategiei din 2015, referirile la aceasta fiind 

Undeva, într- Achieve 
Better Outcomes in Multilateral Forums (Ob inerea de rezultate mai bune în 
Forumuri Multilaterale), se ara c

39

 cum am prezentat destul de 
alte state, au abordat destul de târziu problemele referitoare la securitatea 

de planificare, conducere, implementare, de ilor specifice, 
ro

mari
sau a surprizelor nedorite, gen cazul USS 

Cole. 
Bineî

din cadru US 
Navy, nu se sf rine era o 

39 *** National Security Strategy, Washington, White House,  2017, p. 40 
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gândire robus

for e. Ca urmare, Navy nu a re strategia conduce 
40

 IV.3 

nd punctul de plecare 
pentru structurarea unui sistem nou, bazat, în primul rând, pe documente foarte 

urat
ice

de amploare, ce vizea oate aspectele ce in de securitate: politice, economice, 
militare, culturale, de mediu etc. 
 Document

din punct de vede onal aceste documente, este 
  N 390-  " " (Decret Federal N 390-FZ 

„Despre Securitate”), din 28 decembrie 2010. Acest document este urmare a 
actic

printr-
subiect 

r  Rus
de rioa

-

a mul articol al acestui docu Acest act 
r pentru a asigura 

alte tipuri de securita gisla se... ,
 ale 

Consiliului de 
Securitate al Federa iei Ruse 41.
 De asemenea, tot în primul capitol, în câteva articole, sunt enumerate 

stau 

40 Dr. James A. Russell, Dr. James J. Wirtz, Dr. Donald Abenheim, Dr. Thomas-Durrell 
Young, Ms. Diana Wueger, Navy Strategy Development: Strategy in the 21st Century,
Naval Research Program (Project Number: FY14-N3/N5-0001) at the Naval Postgraduate 
School in support of OPNAV N3/N5, June 2015, Monterey, California, p.6 
41 ***   No. 390-  " ",

, 28.12.2010 
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-se 
politicii statului în dome e

st
coordon
de securitate. 
 În capitolul II, sunt inserate compet  securitate ale  
autori i
Ruse, î

 aceste 
d i pentru a ne face o imagine asupra puterii crescute a 

 a

 1) domeniul 
politicii de securitate; 
 2) apro strategia na

Consiliul de Securitate;
ve federale, pe care le 

conduce, în domeniul 
i

elul de vârf al sistemului de 
 avâ 42:

1) politicii de stat în 

2)
a în aplicare acestora; 

3) eten a în domeniul secu

4)
domeniul sec rganismelor executive la nivel federal, 

5)
Constitu ia Federa iei Ruse

 Ruse. 
 Conform articolului 11, 

(Atribu iile 
organelor executive federale în domeniul securit ii), printr-

42 *** Ibidem
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acestora li se atribuie îndepl or tuturor actelor normative 
referitoare la securitate, iar, prin prevederile articolului 12, 

(Func iile
autorit ilor de stat ale entit ilor componente ale Federa iei Ruse i ale 
administra iilor locale în domeniul securit ii), li se cere implementarea în 

 Capitolul III este dedicat, în întregime, Consiliului de Securitate al 
Federa iei Ruse, care este un organi

iei Ruse privind securitatea, organizarea 

tehnico-militar  Ruse cu alte state, precum 
probleme legate d  suveranitatea, 

une. 
 Articolele 14-18, din 

 acestuia, rolul secretarului Consiliului de Securitate,
or

te Consiliului de Securitate, el subordonându-

deciziilor, dar, important de remarcat, acestea intr n
sunt aprobate de 

serie de acte normative intrate în vigoare începând cu anul 1992, primul fiind  
decretul N 2446-1r din 5 martie 1992, re
 Primul document important, care este urmare dir
este un alt decret,  31.12.2015 N 683 "

" (Decretul 
pre edintelui Federa iei Ruse din 31.12.2015, N 683, „Despre Strategia 
Na ional  de Securitate a Federa iei Ruse”)

defin sele i

dezvoltarea durabi pe termen l 43

 Nu vom insista prea mult asupra acestui document, deoarece reia 
probleme pe care le vom de

43 ***  31.12.2015 N 683 "
"
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 Capitolul II, 44 (Rusia în lumea 
contemporan )
principale
 - 
 - ia Rus )  protejeze drepturile 

 -
strategice;  
 - capacitatea de a-

ei mondial re unele state a 
omice restrictive; 

 -  

 -  complex e;  
 - procesul de formare a unui nou model policentric al ordinii mondiale 

esurselor 
Oceanului Planetar i regiunii arctice; 
 - -a diminuat; 
 - 
 - 
 - or migratorii din Africa i Orientul Mijlociu în 

nea 
euro-
 - 
aceas -un focar de instabilitate pe termen ct, în 
apropierea frontierelor Rusiei; 
 - se extind focarele de conflict; 
 - 
 - risc ridicat de repetare a crizelor economico  financiare; 
 Capitolul III, 

(Interesele na ionale i priorit ile strategice 
na ionale)

vele i scopurile politicii 

mai ales, cel bine ascuns în fraze specifice .
 V
cazul, inserând comentarii în care vom expune punctul nostru de vedere.  

44 Ibidem, II. , pp.2-6 
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 A. 

- labi nii 
constit i

-
iune a statului 

cu societa
-

-

- t rea competit ii ec ionale; 
B. C i Ruse ca una dintre cele 

parteneriate, într-o lume policentri .
C. ea

:
-

-
-
-
- tii , tehnologie ie; 
-
-
- ecologia sistemelo
-

 În debutul Capitolului IV, 
(Asigurarea securit ii na ionale)
dep

45

apoi,  sunt detaliate prior onale strategice, enumerate în capitolul 
ant
în alte documente46.

iderate culegerea de inform
servic

extremiste îndreptate împotriva Feder ctivit ale unor aso

45 Ibidem, IV , p. 7 
46 Ibidem -8 
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grupuri publice, ONG-

rea valorilor spiritua i
morale tra

loacele de 
estora, dar nu vom insista asupra lor, deoarece, fiecare 

prio

strategice echitabile, unde Fede Consiliul de 
Securitate al ONU

cu partenerii din cadrul BRICS (Brazilia, Rusia, India, China, Africa de Sud), 
RIC (Rusia, India, China), Organiza ia de Cooperare de la Shanghai,
Cooperarea Economic  Asia-Pacific, G20

care le- s
 De asemenea, este con

tia de 
Sud, în fapt aceste state fiind sateli i ai Feder

-
lor

politice (i

t i
p i economice 

onale. 
u câteva luni înaintea strategiei de securitate, 

, la 
e specifice domeniului mari

-

 se „
Doctrina Maritim  a Federa iei Ruse (denumit în continuare <<doctrina 
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naval >>) este un document fundamental în definirea politicii de stat a 
Federa iei Ruse în domeniul naval”47.

-o în continuare.  
r  începe cu prezentarea factorului care a 

generat-
or na ionale 

ale Federa iei Ruse, în zonele litorale, în apele interioare, marea te
iei Ruse, în marea 

48

survine cu cinci ani înainte de termenul 
de expirare a ve

rea sa din 
punct de vedere politic , bin eles, militar. 

-

i mu dintre care 
am enumera: 

1.

 Oceanul Planetar. Astfel, din 
anu  anua i navale complexe, care au -i 

e na ionale, demonstrând, a 49

s-au derulat nu numai în Oceanul Pacific. Au fost ani când s-

care au demonstrat clar un caracter provocator. 
Anul trecut, de exemplu, gruparea naval
navigat la 150 de Km în apropiere de insula Tsushima50

ele n Golful 
O lui 2019, au fost un 

obiectivelor lor strategice din zona Oceanului Indian. 
2. lor din zona arct i int

de a-

47 *** , 2
48 Ibidem 
49 ***China-Russia joint naval exercise concludes, Xinhua, 2019-05-04 
50 Franz-Stefan Gady, China, Russia Kick Off Bilateral Naval Exercise ‘Joint Sea’ The 
Chinese People’s Liberation Army Navy and Russian Navy began a six-day naval drill in 
Qingdao, China on April 29, The Diplomat, April 29, 2019 
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monopolizarea pasajului de nord-
impo i

a pentru re totale asupra 
zonei.51

3.

iden e Ruse de 52

4. Accelerarea procesului de formare a unei structuri aeronavale 

a valului de 
migr e ile 53

5. 54

 un document 
extrem de comp

ual, elementele de 
con inut ale acest

de definire Conven ia ONU asupra Dreptului M rii (Conven ia de la Montego
Bay), care este folo  din plin p

d  care se trece la enumerarea celor opt obiective care 
sunt, în mod clar, elemente de strategie.  
 Imediat du

les în viziunea Federa iei Ruse, principii foarte elaborate, unul dintre 
ele fiind dedicat în mod expres securit

ilor navale ale Rusiei, a 
ridice în diferite tipuri de spa ii navale, inclusiv 

rna
55

 co  politicii navale 
a statului. 

51 *** , art. 21 lit
52 Ibidem, art. 54 lit. a), b), c), e), f), h), j), n), p) 
53 Ibidem, art. 58 lit. b) 
54 Ibidem, art. 54 lit. a) 
55 Ibidem, art. 8 lit. j) 
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ial pentru 
56

 men inerea 
metodelor milit
pentru dezvoltarea dur

57

principalul fac i me

mii, luând parte la lupta î

ave ale Marinei Militare în porturi 
58.

mai multe zone de interes strategice (Fig. 70
 atât din punct de vedere 

n

Fig. 70 le ale politicii navale, cf.  Doctrinei 
: , art. 50 

56 Ibidem, art. 39 
57 Ibidem, art. 37 

Ibidem, art. 43
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Capitolul IV al doctrinei, 
 (Asigurarea punerii în aplicare a politicii na ionale 

navale)  ale i nu 
ne vom opri asupra lui, deoarece multe elemente comune le vom r
Politica de Stat a Federa iei Ruse privind activit ile maritime militare, pentru 
perioada pân  în anul 2030, pe care o vom prezenta ulterior.

Capitolul V, intitulat 
(Gestionarea de c tre stat a activit ilor navale), practic, 

st
(Fig. 71)

Fig. 71. Structura modului de gestio tre stat a ilor navale în Feder

: , art. 94-102 
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a
i Ruse în domeniul acti rece este un exemplu de 

Fig. 72

Fig. 72 Procesul de elaborare a Raportului pr Ruse cu      
            
Sursa inf : , art. 102 
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a
politicii de stat a Feder iei R

-militar, având ca vector pri
Maritime Militare. 
 Bi uprinsul acestei politici este dominat de fa

nsare  for a Fede

navale a guvernului rus în domeniul maritim militar, pentru 
anul 2030, grupate î cum se ar ul 4, se 
constituie într-un document de planificare strategi 59

c lementare a 
politicii de rioada de 

r Serviciului Federal de Securitate care fac parte din 
componenta militar lului mariti 60. La punctul 

domeniul maritim trebui  asigure n aplicare i

privitor la în domeniul naval!  
 Toat

în alte documente de planificare strateg
militar a conceptul de 
stipulat la punctul 6. 
 În continuare vom prezenta acele elemente relevante din acest 

e
mai facem referiri punctuale, decât atunci când este cazul. Vom respecta întru 
totul textul documentului în limita constrângerilor  impuse de traducere. 

59 ***  20.07.2017 .  327 

-  2030 , p. 1 
60 Ibidem 
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 recurge la a prezenta pasaje întregi, cu scopul de a oferi o 
bil de valorificat. 

militare ale statu etar, pentru a preveni 
agresiunea împotriva Fed

t
punerea în apli protejarea i
Oceanului Planetar. 

strategic , care îi permite o politi

„For ele Maritime Militare, ca o categorie de for e armate ale 
Federa iei Ruse, sunt concepute pentru a proteja interesele na ionale ale 
Federa iei Ruse i ale alia ilor s i pe întreg Oceanul Planetar, prin mijloace 
militare i pentru a men ine stabilitatea militar i politic  la nivel mondial i
regional, respingând orice agresiune împotriva Federa iei Ruse pe liniile de 
comunica ii din domeniul maritim i oceanic”.61

 În acest sc

pe întreg Oceanul Planetar, prin part

r militare în porturi 
a frontierei de stat în mediul submarin, împotriva submarinelor, 

Serviciului Federal de 
Securitate (FSB), în participarea la aplica lor de securitate în 
domen
i
în mod special a resurselor naturale existente în aceste zone. Aceste aspecte le 
întâlnim la punctele 

a
 Capitolul II, Rusia i Oceanul Planetar. Pericole de natur  militar i
amenin ri la adresa securit ii na ionale a Federa iei Ruse

erbe în goana d resurse, care în mod inevitabil, 

61 Ibidem, p. 2 
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în principalele regiuni oceanice ale lumii, inclusiv în apele imediat adiacente 
-se într-

- - ja interesele sale, pune 
în aplicare 
confo

la SUA, în 
fapt, ambele expunând principii de mare putere. 
 Unul dintre cele mai importante pasaje din acest document este cel din 

securit r62:
 unu rincipal Statele Unite ale 

Americi

navale; 
e ra în ceea 

a accesul Rusiei la resursele 
oceanelor i accesul la rutele vitale de transport maritim; 

maritime pe Oceanul -i controlul asupra Rutei Maritime de 
Nord  - cale de tra

 materialelor radioactive; 
 unor focare 

i pe teritoriile statelor care au acces la Oceanul Planetar; 
dresa secur ie Ruse în domeniul 

maritim sunt prezentate la punctul 25, acestea fiind: 

Planetar de import  pentru int
Ruse; 

62 Ibidem, p. 5 
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strategice de armament non- i de sisteme 
 adiacente teritoriului Fed use; 

a sa pe întreg Oceanul Planetar, se 
a

hidroca ice; 
impactul asupra situa

Africa; 
posibilitatea de exacerbare a conflictelor interst

oceanele Indi
mpiedice Federa

exercitare
Planetar  

Scopurile, obiectivele i priorit ile politicii de stat în domeniul activit ilor 
navale, unde sunt prezentate sarcinile principale ale politicii de stat în domeniul 

diferite domenii ale a m în 
domeniul a s i

pe întreg Ocean unui set de 
suri politice, diplomat

pe Oceanul Planetar; 
rutelor de comunic i din domeniul 

maritim pe întreg Oceanul Planetar; 

juris i platoul sau 
continental; 



Amiral (rtr.) dr. GHEORGHE MARIN  Contraamiral de flotilă (rtr.) dr. ROMULUS HÂLDAN

322

îm a structurii 

mijloacelor Serviciului Federal de Securitate; 
-patr

 ru i,  în con

de a efectua serviciul în 
uridi acti

navale pe întreg Oceanul Planetar, inclusiv prin încheierea de acorduri privind 

i alte evenimente; 
promovarea interes

-uri, 
ii); 

Feder ia a regimurilor 

litare, pe baza deciziilor 
Pr

suprimarea  actelor teroriste, ilor radicalismului religios, 
e asupra 

i i a bunurilor acestora pe Oceanul Planetar, 

ilegale, transportul maritim de stupefiante,  produse 

For elor Maritime Militare ale Federa iei Ruse în 
ceea c a un e navale adecvate în zonele de interes 
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geografice a vizitelor în portu
 Avem de a face, în ac
l- 63 unde sunt 
vizate obiective ca: 

ul 
se ii strategice pe Oceanul Planetar; 

formarea de grupuri de n
 Mili e Oceanul 

Planetar; 

nformitate cu 
interesele ionale; 

pro
;

lor d  int

suprimarea actelor de agr
i de Securitate, autorizate 

s

 Tot ce am prezentat pân  acum, nu este pentru a umple pagini sau 
darea cu care am parcurs 

or lucra la elaborarea 
unor documente similare sau, de ce nu, vor conduce la diferite niveluri de 

Politica de Stat a Federa iei Ruse 
privind Activit ile Maritime Militare pentru perioada pân  în anul 2030, ne 
vom op prioritare ale politicii de stat în domeniul 

64 Acestea sunt: 

63 Ibidem, p. 12 
64 Ibidem, p. 13 
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Maritime Militare la un nivel care  asigure Fe
în lume; 

dezvoltarea or Maritime Militare, în scopul 

meniu; 

Maritime Militare s ale Oceanului Planetar; 

în domeniul frontierei de stat, asigurând formarea unui mediu favorabil în 

 Capitolul IV este  dedicat For elor Maritime Militare, ca instrument 
eficient de descurajare strategic 65

instrumente de descurajare strategic , putând pune în valoare p lor de 

prevenirea conflictelor armate i descuraj
e

For elor Maritime Militare de în 
zone importante din punct de vedere strategic ale Oceanului Planetar; 

oric sar; 
punerea în aplicare a manevrelor 

ii
Negre, de combatere a incursiunilor 
peninsula Crimeea; 

65 Ibidem, p. 14 
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zonele rutelor d  tranzit ale transportului maritim; 
con

pe baza unor interese comune în consolidarea securit i i
conformitate cu d

î

tern io  a p cii, 
inclus

 Capitolul V, Cerin e strategice pentru For ele Maritime Militare, 
obiectivele i priorit ile pentru construc ia i dezvoltarea acestora66,
accentuea de la începu

lupt i, pentru aceasta, For ele Maritime Militare t

A.

Ruse i a a nele  maritime; 
ab

includerea unui circuit de control unic al sistemelor 
 nave,  nava

complexe de 
B.

capacitatea de a provoca daune inacceptabile inamicului, pentru 
a-l  asigurarea 
intereselor na ionale ale iei Ruse; 

capacitatea de a se confrunta cu succes cu un adversar care 

 zonel
oceanice din apropierea coas
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prin prin autoaprovizionare cu mijloace de lup

proiectate; 

upt  în conformitate cu noile concepte 

arcini în 
domeniul 

construc iilor naval
care constau în: 

nucleare strategice bazate pe mare; 
crearea unei imagini calitativ noi a f  navale prin  

i m a la un nivel ridicat a f

rachete strategice; 
-

configurarea fo ed ii pe diverse 

prin construire  submarine nu

ma
rin

c
rinelor, 

itare, vor intra 
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în dotare rachete hipersonice, complexe robotice destinate unei game diverse de 
 oprim din derularea 

preze
anume tituie subiec

-au 
introdus în acest docu

e e ce l 2017) aceste arme 

demers al nostru se constituie într-un 
ocu n rest, este treaba 

-
cont, în primul rând, d

ace .      
nu ac

deruleaz pr  c

ung e devotament 

 Într- PERICOLUL VINE, ÎN MOD 
SIGUR, DE LA EST, DAR AJUTORUL NU SUNTEM SIGURI CA VINE 
DE UNDEVA!  ne asigure securitatea, c i ne pot 

 Revenind la subiect
ari eb , pe toate 

atât în zonele prop
telor echipate cu arme efic

precise. 
 Capitolul VI, Mecanisme de punere în aplicare a politicii publice în          
domeniul activit ilor navale i indicatori privind starea securit ii na ionale a 
Federa iei Ruse67 rti ct
activ r
navale militare, prin planificarea, lansarea de programe, monitorizarea modului 

i asigurarea 
unor condi ii favorabil

67 Ibidem, pp. 19-20 
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dezvolt
specializate ale ei. 
 Toate ac

r
ra,

e

Federa iei Ruse. 
icii 

guvernamentale privind le navale sunt68:

doilea în lume în 

aritime Militare de a produce pierderi, la 
lizarea  armelor  nucleare 

non-strategice; 

capacitatea Fo re de a putea 

inter-teatre;  
capacitatea Serviciului 

a e platoul 
conti

ia în considerare toate aspectele proceselor geopolitice din Oceanul Planetar, în 

va ider într-o lume a secolului XXI, 

interesele sale na ionale în mod eficient. 
 În vara anului trecut (2019), apare Strategia de Dezvoltare a 
Activit ilor Federa iei Ruse din Domeniul Maritim pân  în anul 2030,

68 Ibidem, p. 20 
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cente, fiind stabilite dou  etape 
dist

-
, r

liniile direct
-se, în totalitate, prevederile Doctrinei Navale a Federa iei Ruse 

pentru perioada de pân  în anul 2030.
fi re

ac
are care au 

iu, care 
e

în a participa la 
diferite activit i pe întreg Oceanul Planetar”
întreg Oce  h

zonele adiacente acestora” (a se 

 În Strategia de Dezvoltare a Activit ilor Federa iei Ruse din Domeniul 
Maritim pân  în anul 2030
inserate în Anexa 1 la aceasta, unde, în partea a IV-a Activit i maritime 
militare, la punctul 5 (Cre terea capacit ii opera ionale a For elor Maritime 
Militare pentru asigurarea securit ii activit ilor maritime în zonele 
importante ale m rilor i oceanelor din jurisdic ia Federa iei Ruse, precum i a 
securit ii Federa iei Ruse în zonele de ocean i mare. Îmbun t irea protec iei 
i conservarea frontierei de stat a Federa iei Ruse, protec ia apelor maritime 

din interior, a marii teritoriale, zonei economice exclusive i platoului 
continental al Federa iei Ruse în zona M rii Caspice, aflate sub jurisdic ia
Federa iei Ruse, în Marea Azov, precum i în zonele maritime din în afara 
jurisdic iei Federa iei Ruse)69

ce mai complexe a oceanelor terea 

acoperirea rutelor strategice.  

69 ***  2030 
,

,
, -  în 

. , pp. 10-11 
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 De asemenea, se accentueaz pe it
ope

Politica de Stat a Federa iei Ruse 
privind activit ile maritime militare, pentru perioada pân  în anul 2030,
pentru a asigura securitatea 
oceanelo

bun  p

, î i în zonele maritime 

e F
angaj  la adresa 

toa
us ar dincolo de aceasta, concomitent cu asigurarea 

prezen ei personalului din Serviciul Federal de Securitate în raioanele aflate în 

Securitate, d  c

 pl le Maritime 

m mai întâlnit-o la alte ri-n.n), asigurarea 

nostru, o foarte importan  parte a Anexei 1 este partea a VII-a, Asigurarea 
siguran ei activit ilor maritime, la c

 prin studii hidrografice s o

te 
i modernizarea celor existente. 

hidrometeorologice, prin dezvoltarea sistemului de asigurare 
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preciziei în 
avertizarea asupra fenom

a n ale utilizat

tehnologice. 
ii a VII-a70, este cea referitoare la 

i salvarea pe mare, unde se are în vedere  î
-

tare-
de lare, pe uscat 

e-salvare de 
pe mare, prin i antrenarea acestora ca elemente structurale ale 
sist

-salvare pe mare. 
maritime i a zonelor 

adiacente, sunt avute în in 

ileg specifice. 
 De eferitoare la 
securitatea medico-

e, 
as e ministerele 
strategie. 
 Am 

une în domenii considerate secrete sau 

a acestei strategii, lipsesc, f r  ane 3, fiind publicate 
71

derivate din Politica de Stat a Federa iei Ruse privind activit ile maritime 
militare, pentru perioada pân  în anul 2030 i alte documente specifice, 
p i mijloacele 

70 Ibidem pp. 12-14 
71 *** 

- -3 
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Am prezentat numai cele mai importante documente care sunt dedicate 
ii ma Ruse -ar putea face un studiu consistent 

asupra acestui subiect. 
În momentul 7.2022, cu 

prilejul Zilei M Vladimir Putin a semnat decretul No. 
512 (

N 512 "
). Acest document, de fapt, este o varia

doctrinei care era în vigoare (pe care am prezentat-o mai sus) care avea ca 
orizont anul 2030.

Caracteristica acestei noi doctrine este agresivitatea, atât ca formulare 
 pentru promovarea 

intereselor sale maritime. 

agresive,  în mod direct ca 
principalele pericole la adresa Federa iei Ruse. 

De asemenea, sunt 
, c,

me
întregul Ocean Planetar, ca 

anal e ale acestui document, dar, în mod cert vom mai reveni asupra 
acestui subiect, într-un eventual articol. 

 pe 31.07.2022, a
fost promulgat al
regulamentul la bordul navelor  (

- ). Practic, promulgarea acestuia prin decret 
nt mod cert, este o 

urmare a , venind 

IV.4 Africa 

economice ul d
viitorului, prin despri
secole de-a rândul, le-

respectarea drepturilor acesteia, au reinventat sclavia, 
pentru propria lor prosperitate. 
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i m . Subsolul Africii 

ceea 
metalele rare care, ap  toate 

- -au orientat 
 de 

pentr -

i alte state sunt preocupate volte flote comerciale proprii, 

Marocului, de exemplu.  

mai bine do entru a dezvolta pescuitul oceanic care aduce 
venituri considerabi

-
 mari

rat  într-un studiu al Africa Center for Strategic Studies,
din cadrul National Defense University

- în termeni de securitate sau economie, 
 dome Prin urmare, s

73

naliz
cum este per activitate extrem 

2 0 5 0 Africa’s Integrated Maritime Strategy (2050 AIM 
Strategy), elaborat  de Uniunea African a care 

unde sunt enum i v e care, în mare lor 
majoritate, sunt com

a sunt grupate pe categorii, cum ar fi 
crim  domeniul maritim (aici fiind 

73 *** The Process of National Maritime Security Strategy Development in Africa, Africa 
Center for Strategic Studies, National Defense University, Washington D.C., 2016, p.2 
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a mediului marin 
ile climatice.74

La capitolul VIII, printre cele 12 

or aduse 
ler i în urma evenimentelor catastrofale; 

AMD (Africa’s Maritime Domain), a activelor i a infrastructurii critice 
75

 Capitolul IX, referindu-
poate realiza prin 

derularea 

(avertismente de n i avertismente meteorologice, servicii de 
i salvare, servicii hidrografice, etc.).76

capitolul XII, Cadrul pentru Ac iuni Strategice, unde primul element foarte 
important este constituirea unei  Zone Maritime Exclusive Combinat  a Africii   
(CEMZA)

Pentru realizarea m surilor de promovare a coo

Grupul efilor For elor Navale Africane i/sau ai 
G rzilor de Coast  (CHANS) care are un rol proem
pentru: 

MDA (Maritime Domain Awareness – cunoa terea în timp real asupra 
domeniul maritim) eficient în Africa.  

ii. Punerea în co

 comune de supraveghere regi
Gard  de Coast  în Africa,

74 *** 2 0 5 0 Africa’s Integrated Maritime Strategies (2050 AIM Strategy), cap. II  Threats 
and Vulnerabilities, art. 16, 2012, Addis-Abeba, p. 11 
75 Ibidem, art. 21, p.12 

Ibidem, art. 25, p. 13



TRATAT DE SECURITATE MARITIMĂ

335

care ile i, prin 

(C4ISR).
 v. Promovarea în regionale de excel

RECs/RM (Regional Economic 
Communities/Regional Mechanisms)

IMO).
vii. Stabilirea, în colabora e,

limita la reciprocitatea activelor pentru a aborda agende comune, precum 
area i salvarea, crizele umanitare, salvarea în caz de 

dezastre etc. 
viii.

ermed egionale 
existente 

-
l zonei costiere (ICAM - 

Integrated Coastal Area Management) 77

Centre 
Opera ionale Maritime Regionale, subordonate unor Cartiere Generale 
Regionale

re te efi
(African Standby Force - 

Africii; 
ii.  situ licând toate 

organ 78

care, va trebui 
(Uniunea Afr -

77 Ibidem, art. 31, pp. 16-17 
78 Ibidem, art. 32, p. 17 
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maritim al Africii.79

mai preocupate. Acestea sunt extrem de vulnerabile, având în 

80

ru se  în
capete amploare în Africa, acest lucru având, în mod evident, efecte benefice 

e, de 
exemplu cea a statelor costiere din G onale, cum este, 
de exemplu Africa de Sud care este primul stat african care a trecut la 

rin elaborarea unor documente importante, cum ar fi 

SANGP 100
ina n n

doctrina maritim
81

rategia de 
Securitate a aces

prim  edi  în anul 2006, nu mai este nici ea disponib

fel a ca. 
Securitatea mar -

For ele Navale Sud 
Africane i
as ozitiv de stabiliza 82

Cr
determinate de incidentele de piraterie de-
de pescuitul ilegal în apele Republicii Sud Af necesitatea de 
a avea mijloace adecvate pen

79 *** Trends in African Maritime Security, Africa Center for Strategic Studies, 
Washington, DC March 15, 2019   
80 Timothy Walker, Denys Reva, Promising signs of Africa’s global leadership on maritime 
security, Institute for Security Studies, 19 FEB 2019 
81 *** MARITIME DOCTRINE FOR THE SA NAVY (SANGP 100),  1st Edition, Pretoria, 
20 October 2006, p. 3 
82 Ibidem, p. 13 
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Africa de Sud. 83 Doctrina Maritim
pentru For ele Navale Sud Africane (SANGP 100), are în vedere ac iunea 

 in le (Fig. 73). 

Republicii Sud Africane, conform acestei doctrine, sunt responsabile de 
ociate a

parte d ele de securitate ale Africii, furnizând 

Africa.84

de
re ubl

drumuri în acest domeniu, pe ac -
statut de putere nav

it m

Fig. 73 Sistemul instit ional de participa Republicii 
Sud Africane 

: MARITIME DOCTRINE FOR THE SA NAVY (SANGP 100), 1st Edition, Pretoria,  20 
October 2006, p 21  

83 Ibidem, p. 20 
84 Ibidem, p. 25 
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 Un alt document extrem de important, est Strategie Maritime 
Integree (SMI) de la CEDEAO (Strategia Maritim  Integrat  a Comunit ii
Economice a Statelor din Africa de Vest - CEDEAO), care este repreze

 numa , vizând zona 
atla -a lungul unui litoral cu lungimea de 2868 mile marine. În 
cuprinsu
primu  unul dintre cele cinci 
obiective strategice Objectif stratégique n° 2: renforcer la 
sûreté et la sécurité du domaine maritime”).85

vom î
la alte documente similare din lume. De 
termenul sûreté (siguran ) nu este folosit în mod uzual, de multe ori folosindu-
se termenul safety, din 
 Acest obiectiv strategic, Consolidarea siguran ei i securit ii
domeniului maritim,  este 

crete principale de care duc la realizarea sa86:
-
- CEDEAO;
- terea pirateriei i jafului armat pe mare; 
-

inofensiv; 
- ate pe mare 

n in, uni 
prioritare nec lor principale 

Assurer la Gestion de 
l’Environnement Marin (Asigurarea gestion rii mediului marin)

87:
-
-

, deoarece, în capitolul patru, 
Optimiser l’Economie Maritime de la CEDEAO  (Optimizând economia 
maritim  a CEDEAO), cea de- Prévenir, décourager 
et éliminer la pêche illicite, non déclarée et non réglementée (Prevenirea, 
descurajarea i eliminarea pescuit ilegal, nedeclarat i nereglementat)88 i cea 
de-a treia,  Prévenir le captage illégal et le vol de pétrole (Prevenirea 

85 *** Strategie Maritime Integree (SMI) de la CEDEAO, Août 2014, p. 9; 
https://www.ecowas.int/wp-content/uploads/2019/05/EIMS-French-final.pdf 
86 Ibidem, pp. 19-29 
87 Ibidem, pp. 31-35 
88 Ibidem, pp. 40-43 
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captur rii i sutragerii ilegale de petrol)89

 Acea ele  d
aspecte extrem de importante: 

a) Stat e

b) rselor sale 
are de in aceste resurse 

 Viitorul ne Af

izeze 
domeniul maritim. 

IV.5  India

India,

conom
e n primul râ

i o ga  c acoperind, în 
acela
de a se situa printre puterile maritime zonale, care nu sunt prea multe în lume. 

e a iune, India, în opinia 
,  se situe

ult mai mare ca 
a acestora. 

La o astfel de dim

fie elaborate o serie de do
documente subsecvente. 

Documentul strategic de cel mai înalt rang al Indiei în domeniul 
Freedom to Use the Seas: India's Maritime Military Strategy 

(Libertatea de a folosi m rile: Strategia Militar Maritim  a Indiei) - 2007 i
Ensuring Secure Seas: Indian Maritime Security Strategy (Asigurând M ri 
Sigure: Strategia Indian  de Securitate Maritim ) - 2015

Indian Maritime Doctrine (Doctrina Maritim  a Indiei).

89 Ibidem, pp. 43-45 
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c tre India în anul 2004, 
dup  în termen destul de scurt (cinci ani)
mult mai 
întregului Ocean Planetar. 

abora 
Rus , Angli a, atât din punct e

m s -i 
. Aceast te politico-

în doctr ei. 
Doctrina Maritim  a Indiei -a  dovedit bine 

ându-se o revizuire 
în anul 2015. 

D  introducere
care este o parte importa

ntelor 
referitoare la securitate, cum ar  de sec strategia 

e car i în a
lucrare, dar vom face 
doctr -am numit noi în 
primul capitol (Fig.74), unul dintre acestea fiind referitor la securitate. 

Fig. 74 Interese ale vitale ale Indiei
Sursa inf : INDIAN MARITIME DOCTRINE, Indian Navy, Naval Strategic Publication 1.1, p. 6
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secu  nu reiese care este r

 Politica de securitate Comitetul Cabinetului 
pentru Securitate, cu ii din partea Consiliului Na ional de Securitate

ormitate cu obiectivele de securitate 
diului de securitate intern, regional 

obal, a cest lucru riei puteri 

90

Componenta militar  a politicii de securitat is
Raksha Mantri Comitetului efilor de 

Stat Major printr-
Strategia Na ional  de Securitate Cabinetul 

Uniunii (forul decizional al guvernului Indiei, din care fac parte primul ministru 

pe baza Politicii de Securitate Na ional
ejare e rea 

obiectivelor de securitate n

ategiile ter
area i angajarea puterii militare, pe baza princ

rii 

91

Practic, de aceea facem referire la aceast  deoarece, 
aici, întâl i, în 

l acestei doctrine. 
 o f e a 

securit ti
92

se refle inspre mare.  

90 *** INDIAN MARITIME DOCTRINE, Indian Navy, Naval Strategic Publication 1.1,
Indian Maritime Doctrine 2009, updated online version 2015 © Integrated Headquarters, 
Ministry of Defence (Navy) 2015, p.7 
91 Ibidem, p.10 
92 Ibidem, p.14 
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De aceea, este de dorit ca securita

 de combatere a pirateriei trimitem o grupare nav
uni 

bazate pe analiza a cât mai multor elemente constitutive a
, put t ,

a motiv, al unor analize superficiale, multe misiuni 
ale unor gr

Vom trece, acum, la un alt document important, cu referiri la securitatea 
marit Freedom to use the seas: 
India’s Maritime Military Strategy (Libertatea de a folosi m rile: Strategia 
Militar Maritim  a Indiei) - 2007 acestui document, 

e ul Statului Major al For elor Navale din acea vreme, 
amiralul Sureesh Mehta

or a produs un document adecvat, pe care îl recomand tuturor celor 
93

For elor Navale Indiene  în 
n Regiunea Oceanului Indian, 

a fost constructiv i a consolidat secur

94 Buna egia 
s d e securitate, în acest sens, dar pe care le include, 

acest sens, sunt luate în calcul trei astfel de misiuni 
(Fig. 75 i m le-am numi, sunt misiuni specifice 

Strategia Maritim  a Indiei nu este prea g
 în schimb, Strategia de Securitate Maritim , Ensuring 

Secure Seas: Indian Maritime Security Strateg (Asigurând M ri Sigure: 
Strategia Indian  de Securitate Maritim )

n al 
doilea rând, l

93 *** Freedom to use the seas: India’s Maritime Military Strategy (2007), Integrated 
Headquarters Ministry of Defence (Navy) 2007, New Delhi, May 2007, p. v 
94 Ibidem, p. 41 



TRATAT DE SECURITATE MARITIMĂ

343

Fig. 75 de s ale ale 
Indiei 

: Freedom to use the seas: India’s Maritime Military Strategy (2007), Integrated Headquarters 
Ministry of Defence (Navy) 2007, New Delhi, May 2007, p. 91

cumente prezentate mai sus, interesele maritime ale 

nominalizate interesele maritime ale Indiei, concentrate în patru categorii 
generale (Fig. 76), dar car oate intere

Fig. 76
: Ensuring Secure Seas: Indian Maritime Security Strategy, p. 9 
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Într-o s

95 cuprinz tor. O exprimare la nivel 
strategic, bi b

Pentru atingerea acestui scop sunt structurate cinci obiective strategice 
Fig. 77), pe care nu le vom analiza, deoarece sunt o 

ne na unere a unor n , universal 
vala

.

Fig, 77 scopul de     
             securitat  al Indiei 
Sursa i : Ensuring Secure Seas: Indian Maritime Security Strategy, Prepared by the Directorate of 
Strategy, Concepts and Transformation, Integrated Headquarters, Ministry of Defence (Navy), New Delhi, 
October 2015, p. 10 

 Punctele cri  din 

liniile de c  C

Strâmtoarea Bab-el-Mandeb, Canalul Suez, Strâmtoarea Hormuz, Strâmtorile 

95 *** Ensuring Secure Seas: Indian Maritime Security Strategy, Prepared by the 
Directorate of Strategy, Concepts and Transformation, Integrated Headquarters, Ministry of 
Defence (Navy), New Delhi, October 2015, p. 10 
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96;

- Vecinii din domeniul maritim u care India 
maritime, exc

Pakistanul; 
- ionale 

-  exemplu, 80% din 
necesarul de petrol brut pentru economia Indiei este adus pe mare) ; 

- Liniile maritime de com
- Invest
-

a cea  lume 
(aprox. 28,5 milioane de persoane)97

- Zonele maritime de interes, care sunt împ maritime 
de int
de  cinci)98;

- im; 
- A l

la Pakistan  n.n); 
- on-tr ursele acestora (cu referire la 

pentru India  n.n); 
- Terorismul maritim; 
- Pirater
- at pe mare (cu referire l

cum sunt traficul ilegal de arme, droguri  n.n); 
-
- Cerin e comune critice pentru terea 

din domeniul maritim, str i ei,

comunicare la nivel strategic) 
Practic, î t pentru fiecare 

dintre cele cinci obiective strategice de securitate 
sintetic în Fig. 77

mpul  fi foarte interesante de analizat.  

96  Ibidem, pp. 20-21 
Ibidem, p. 30

98 Ibidem, p. 32 
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Foarte interesant est l 5 al strategiei, unde  est
Re ea de Securitate Maritim

le de ri. 
Fig. 78)

sunt prezentate explicit, pentru a se realiza mai bine comp
 de securitate 

e - ipa la toate 
 specifice, cu for

 de egalitate cu 
a  asupra 

nuan elor, se ve  de a fi , primus inter pares.

Fig. 78 
Sursa inform iilor: Ensuring Secure Seas: Indian Maritime Security Strategy, Prepared by the Directorate of 
Strategy, Concepts and   Transformation, Integrated Headquarters, Ministry of Defence (Navy), New Delhi, 
October 2015, p. 82 

Tot în acest capitol, 
te ea (Fig. 

79), fiecare 
elementele referitoare la structura for elor, conducere, coordonare, comunicare, 

are.  
ecuritate  Indiei este 

, sunt strategii subsecvente i care 
e  m
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- Strategia pentru descurajare; 
- Strategia pentru conflict; 
- Strategia pentru conturarea 
-  larg; 
- Strategia pentru dezv ilor 

n planuri strategice de aplicare, care, de 
o

etc.). Singurul element care lip e planuri este 
ete ale acestora. Dar ast

nicio strategi

Fig. 79  Indiei 
: Ensuring Secure Seas: Indian Maritime Security Strategy, Prepared by the Directorate of 

Strategy, Concepts and Transformation, Integrated Headquarters, Ministry of Defence (Navy), New Delhi, 
October 2015, p. 96 

 ar fi interes r
este posibil. Toate elementele acestei strategii sunt foarte interesante i fiecare 

cunoscut, dar stra
ecte ale acestui al patrulea capitol al nostru, ba 

chiar nici alt
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 Ne vom opri bine 

popula ie u
 acest deziderat, din car

este unul dintre cele 
l  a documentului, „vasudhaiva kutumbakam”

„lumea este doar o familie”.
 Frumos spus.  

a  în semn de respect pentru cei ce au creat 

„For ele Navale Indiene vor continua s  î i dezvolte nivelurile de for i
capacitatea de a îndeplini gama de misiuni i sarcini, de a asigura securitatea 
maritim  global i de a proteja interesele maritime na ionale în viitor”

IV.6  Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord 

 D
pentru mai mult r ce v
l lu
sau ca denumirea de Marea Britanie. 

în
domeniul maritim, popo cert, a cum 

 în 
d ate, un etalon mondial în ceea ce priv
din domeniul maritim. 
 Fa - ime d

itanic, 
Teritoriul Britanic din Oceanul Indian, Insulele Virgine Britanice, Insulele 
Cayman, Gibraltar, Insulele Falkland, Montserrat, Sfânt
Tristan da Cunha, Insul

precu elia din Cipru), la care se 
ey, din canalul Englez, 

n lului,  Omului, din Marea Irlandei), în 
tru s umai 

gândindu-ne la traficul de persoa
teritorii. 
 Vom prezenta câ securitatea 

British 
Maritime Doctrine – Doctrina Maritim  Britanic  (JOINT DOCTRINE 
PUBLICATION JDP 0-10) ed n august 2011, 
iar în octomb JDP 0-10, UK Maritime power –
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Puterea Maritim  a Regatului Unit (5th Edition), la care vom face referire în 
continuare. 

 m
preze l a trei roluri clasice 

e.99 Opera iile de securitate maritim
(Fig. 80) care sunt prezentate în acest document le- i
în toate documentele de i care au luat ca model de 
elaborare a documentelor pe cel britanic. 

Fig. 80 i de securitate conform Joint Doctrine Publication 0-10, UK Maritime  
             Power 

: Joint Doctrine Publication 0-10, UK Maritime Power, Joint Doctrine Publication  
                                    0-10 (JDP 0-10) (5th Edition), The Development, Concepts and Doctrine Centre,   
                                    Ministry of Defence, October 2017, p. 6 

 Imperios  nece ul rând ca stat insular, 
libertatea de naviga ie al, ea nu se poate asigura decât prin 

100. Practic, securitatea Angliei, în majoritatea 
asigu , care asigur

 dezv c
Joint Doctrine Publication 0-10, UK Maritime Power, face foarte multe 

, National Security 
Strategy and Strategic Defence and Security Review 2015: A Secure and 

99 *** Joint Doctrine Publication 0-10, UK Maritime Power, Joint Doctrine Publication 0-
10 (JDP 0-10) (5th Edition), The Development, Concepts and Doctrine Centre, Ministry of 
Defence, October 2017, p. 6 
100 Ibidem, p. 16 
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Prosperous United Kingdom (Strategia Na ional  de Securitate i Evaluarea 
Strategic  a Ap r rii i Securit ii 2015 : Un Regat Unit Ap rat i Prosper) i
The UK National Strategy for Maritime Security (Strategia Regatului Unit 
pentru Securitate Maritim ), unde sunt abordate obiecti
securitate (Fig. 81), care sunt re protejarea 

Fig. 81 Obiectivele de ngliei
:n Joint Doctrine Publication 0-10, UK Maritime Power, Joint Doctrine                             

  Publication 0-10 (JDP 0-10) (5th Edition), The Development, Concepts and                             
  Doctrine Centre, Ministry of Defence, October 2017, p. 21

 Deo lii, 
limitându-  vom aborda 
un National Security Strategy and Strategic Defence and 
Security Review 2015 A Secure and Prosperous United Kingdom (Strategia 
Na ional  de Securitate i Evaluarea Ap r rii i Securit ii 2015 - Un Regat 
Unit Ap rat i Prosper), document care este prezentat de primul ministru al 

e pentru 
-o propune guvernul în acest 

domeniu. În mod evident, acest document i multe referiri 
despre secu

ui document, insistând asupra elementelor referitoare la acest 
subiect. 
 În cuvântul înainte al acestui document, primul ministru al Angliei ar

cur ,
ai mare 
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lioane 
ni britanici car i prosperitatea noa

reaga lume, angajamentul nu este 
fundam rutele maritime 
pentru se pentru ca ar  r

101

definitorii, cum ar fi primul punct (din cele patru) ale viziunii guvernului, unde 
este pentru un Regat Unit sigu

i
întreaga lume este  de 

102 Oare care a fost viziunea 
guvernelor care s-au succeda
întrebare, deoarece pseudoviziuni avem n

ticianism 
de duz
 Al doilea punct al viziunii guvernului, practic, într-

103

vorbi de se
i securitate ec t

ad o

britani  parcurs, dar, e
pare pentr

i. Celor trei obiective de securitate 
-am prezentat anteri ole din cele 

 Referirile concr r

 Prima referire are ca subiect iei de 
patrul
securi e104 iar ur

UK National Maritime Information Centre (Centrul De Informare în 
Domeniul Maritim al Regatului Unit), în a

li

101 *** National Security Strategy and Strategic Defence and Security Review 2015 A 
Secure and Prosperous United Kingdom, Presented to Parliament by the Prime Minister by 
Command of Her Majesty, November 2015, London, p. 5   
102 *** Ibidem, p. 9 
103 *** Ibidem
104 *** Ibidem, p. 25 
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i cu partenerii t sens, se va intensifica colaborarea 
aplicare a legi  a amplifica 

patrularea în apele teritoriale ale Angliei.105 Tot la UK National Maritime 
Information Centre (Centrul De Informare în Domeniul Maritim al Regatului 
Unit) lui de termeni, unde se 
reitere c
referitoare la securitatea ma 106

în capitolul cinci, unde, 
a adresa securi 107

referirea este s
 Oricum, documentul , ca sistem, iar 

arte 
date. Pe de alt  parte, exis The UK 

National Strategy for Maritime Security (Strategia Regatului Unit pentru 
Securitate Maritim )
maritime. 

e vom opri mult mai mult asupra acestui document 
semna
Commonwealth,  ministrul de interne 

la subiectul nostru 
 securitatea mari .

 Faptul c domeniu vital pentru Anglia, este 
reliefat în
noastre, acoperind mare lte dintre 
resursele noastre vitale, ea poate fi explo

108 Ceea ce este un mar

 Un întreg prim cap  este securitatea 
 de vederea al Angliei. În primul rând, este este prezentat 

domeniul maritim, prin reamintir
domeniul maritim, în conformitate cu legis i
elementele specifice domeniului maritim al Angliei (Fig. 82) care sunt, într-

, impresionante.  
un succint punct de vedere britanic, referitor la 

l ele de r i, navele c
submari e ntinuare 

105 *** Ibidem, p. 25 
106 *** Ibidem, p. 92 
107 *** Ibidem, p. 49 
108 *** The UK National Strategy for Maritime Security,  Presented to Parliament by the 
Secretary of State for Defence by Command of Her Majesty, London, May 2014, p. 9 
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-
109 trimitere indir

considerându-s
fundamental de prete iile excesive asupra zonelor maritime sau de 

110

Fig. 82 Elementele domeniului maritim al Angliei 
Sursa inform : The UK National Strategy for Maritime Security, Presented to Parliament by the  
  Secretary of State for Defence by Command of Her Majesty, London, May 2014, p. 17 

109 *** Ibidem, pp. 16-17 
110 *** Ibidem, p. 17 
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i The UK National Strategy for 
Maritime Security (Strategia Regatului Unit pentru Securitate Maritim ), au 

i riscurile de securitate în domeniul maritim, acestea urmând 
tate 

determinate în urma analizelor de securitate, erau111:
 - acesta 
manifestându-
 - Întreruperea rutelor maritime comerciale vitale ca urmare a 

ii, a 
 - Atac asupra infrastructurii maritime sau transportului maritim din 
Anglia, inclusiv atacul cibernetic; 
 - lusiv arme de distrugere în 

i armament; 
 - 
 Aceste riscuri, în mod evident, au dus la stabilirea obiectivelor de 

Fig. 83
obiectivele de securitat ru o 

rtant în sprijinul 
112

 practic, punctul central al acestei strategii, 

aceea, aceste 
capitolul Delivering Our Objectives ( Realizarea Obiectivelor Noastre)113, unde 

e date concrete, cum ar fi, de exemplu, impactul pe care îl are 
l de Nord-West

mare parte a anului sau efectele actelor de piraterie din largul coastelor 
Somaliei. 
 Practic, fiecare obiectiv es
numai pricepere în elaborarea unui doc

111 *** Ibidem, p. 19 
112 *** Ibidem, p. 18 
113 *** Ibidem, pp. 24-37 



TRATAT DE SECURITATE MARITIMĂ

355

Fig. 83 Obiectivele na ionale de securitate maritim  ale Angliei
Sursa r: The UK National Strategy for Maritime Security,  Presented to Parliament by the Secretary  
                   of State for Defence by Command of Her Majesty, London, May 2014, p. 18 

 Crearea securi 114 iar ur în care se 
ream UK National Maritime Information Centre (Centrul 
Na ional de Informa ii Maritime al Regatului Unit)  un an mai târziu 
în National Security Strategy and Strategic Defence and Security Review 2015 
A Secure and Prosperous United Kingdom (Strategia Na ional  de Securitate i
Evaluarea Strategic  a Ap r rii i Securit ii 2015 : Un Regat Unit Ap rat i
Prosper), zare a guvernului în do

în documentul pe care îl parcurgem (The 
UK National Strategy for Maritime Security - Strategia Regatului Unit pentru 
Securitate Maritim ), detaliindu-se rolul acestui centru pentru: 

-
zonele de onarea datelor ob inute într-un mediu de 
încredere; 

- info
ct

-
i ali privind cuno i reale în domeniului maritim; 

- Sprijinirea procesului deciziona
timp oportun; 

- A
- az la caz. 

114 *** Ibidem, p. 25 
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mai sus, acurat
aces in

urate în cadrul sistemului. UK Maritime Security 
Governance (Sistemul de Conducere a Securit ii Na ionale a Angliei), este 
reprezentat schematic, cu toate componente

e 115

lumea treb d normal, trebuie luat în calcul ca o varia
uri s

e ce nu, de propriile probleme 
specifice, f

-ar permite, ar fi 
sistem, 

am trezit interesul celor ce citesc aceste 
l integral al strategiei. 

ur   referitoare la cele cinci 
liei, toate structurile 

im ona în trei pali
furnizor de suport)116  s  toate trei 

specifice. 
i aici este deta ecare 

dintre cele 22 de structuri implicate, î
recizat. 

 Pentru exemplificare, vom prezenta una din  anume Royal 
Navy (Marina Regal  Britanic ) istemului 
de securitate mariti . Pentru aceasta, vom reproduce exact textul din Anexa 2 

Royal Navy (RN) p enii, 
teritoriul 
submarinelor, aeronavelor, marinei regale i echipelor de antrenament. În 
co Royal Navy a ma

i
Regatului Unit. 
 Pentru zona marin gatului Unit, Royal Navy

-
larg (Offshore Patrol Vessels – Nave de Patrulare la Larg) – OPV,

 a
de descurajare sau de interd a tero
OPV având, de asemenea, o responsabil de a asigura aplicarea 

Marine 

115   *** Ibidem, p. 43 
116 *** Ibidem, p. 47 
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Management Organisation (MMO) – Organiza ia de management a 
Domeniului Marin.

al, Royal Navy, inclusiv Royal Marines,
ependent

a UE, NA ea
a mari n

special în no Arabiei, Golful O de vest ale 
ea

mariti 117

 Încheind acest parcurs prin The UK National Strategy for Maritime 
Security, (Strategia Na ional  de Securitate Maritim  a Regatului Unit) înainte 
de a ia asupra unui alt document important, MARITIME 2050 
Navigating the Future (MARITIME 2050 Navigarea în Viitor), re
Ministerul Transporturilor, vom analiza 
Foreign and Commonwealth Office (cunoscut sub numele de Foreign Office),
ministerul de s, conform The 
UK National Strategy for Maritime Security (Strategia Na ional  de Securitate 
Maritim  a Regatului Unit),  face o revizuire a problemelor de securitate 

i responsabil este tra glia, problema se
u numai în Anglia. Strengthening 

Maritime Security: objectives 2019 to 2020 (Consolidarea securit ii maritime: 
obiectivele pentru 2019-2020). Aici sunt prezentate obiectivele ministerului de 
externe pentru consolidarea se

118:
 - ii

t colabora pentru a le combate; 
 -  în Africa de Vest, în prezent zona cea mai af

Codului de Conduit  de la Yaoundé din 2013 
privind represiunea pirater tivitatea 
marit ;
 - pirateriei în Africa de Est la nivelurile de dinainte de anul 
2007 sau mai jos; 
 -  imina -Est; 
 -  
penale, pre erii în timp a s in domeniul maritim în 

117 *** Ibidem, p. 50 
118 *** Strengthening Maritime Security: objectives 2019 to 2020, Foreign and 
Commonwealth Office, Official Development Assistance (ODA): FCO International 
Programme spend objectives 2019 to 2020, Published 19 September 2019 
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 - consolidarea normelor mariti
, pe  baza dreptul 

interna ional. 
 Tot în a

e consolidare a securi Foreign 
Office 119:
 - irea conduc ii maritime în 
regiunile prioritare, inclusiv în lupta împotriva pirateriei, 

le
 - 
aplicare a legisla iei maritime în r
astfel încât ând la mai pu ine 

;
 - litatea mar
transfrontalier, ientizare a partenerilor cu privire la 
criminalitatea mar e a spori comu
organismele regionale de secu
 - reducere a e
normele intern
sub control a situ

documentului intitulat MARITIME 2050 Navigating the Future (MARITIME 
2050 Navigarea în Viitor)
transporturilor, un  d
Documentul este, în mod sigur, cel mai vast dintre toate cele câte le-am 
prezentat p  viziunea asupra dezvo
maritim spre orizontul anului 2050.  

inând cont de vastitatea documentului, ne vom limita strict la subiectul 
no
 Securitatea face parte din obiectivele propuse a fi promovate 
permanent, ele pagini ale documentului afirmându-

este aceea ca Anglia 

prec  în domeniu la nivel mondial 120. De altfel, securitatea face 
i transporturilor care au ca 

orizont anul 2050, celelalte fiind avantajul competitiv al Angliei în domeniul 
maritim, mediul, infrastructura, mer ul. 

resilienc -ar traduce potrivnici

119 Ibidem
120 *** MARITIME 2050 Navigating the Future, Department for Transport, London, 
January 2019, p. 13 
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 Este o expresie pe care nu am mai întâlnit-o nici în alte documente 
britanice din domeniu 

tura de specialitat
deoare i
ales oamenii, mi
potrivnici (negativi) pe care -i anihileze securitatea. Mai pe române te,

 Revenind la problemele de securitate  document 
strategic insereaz

ntru
Unit... i pre 121.
 Probl iale de securitat
numit simplu, Security (Securitate), unde, la început este prezenta UK Vision 
for Maritime Security in 2050 (Viziunea Regatului Unit pentru Securitatea 
Maritim  în anul 2050), în care s aceasta const n
protejarea inte
gestionar l maritim, 

speritatea, sec egatului 
122.

roducere în care sunt abordate 
problematici referitoare la do ategiei 
Maritime 2050, abordarea problemati

 a a cum 
au

rit

Doctrine care ar me
ne- ru.
 Oricum, pentru a nu în ul 

National Security Capability Review (Evaluarea Capabilit ilor Securit ii
Na ionale) din anul 2018, semnat de primul ministru, ca e-al 
doilea raport anual privind implementarea National Security Strategy and 
Strategic Defence and Security Review 2015(Strategia Na ional  de Securitate 
i Evaluarea Strategic  a Ap r rii i Securit ii 2015 : Un Regat Unit Ap rat
i Prosper), primul rapo gerile din anul 

 este cel mai bine rep
(Fig. 84)

121 Ibidem, p. 31 
122 Ibidem, p. 263 
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Fig. 84 Reprezentarea gra Fusion Doctri 
Sursa: National Security Capability Review, HM  Government, March 2018, p. 11

 Revenind la strategia ministerului transporturilor, Maritime 2050, tot în 
pri
gen  pe termen mediu 
(Fig. 85), d e la a doua parte, Security of UK waters – including 
Overseas Territories (Securitatea apelor Marii Britanii- inclusiv Teritoriile de 
peste M ri), prezentându-se viziunea asupra acestei probleme, în care se arat

eaga abordare guve arteneriat cu ind
progresele tehnologice, va fi valorific

in  domeniul  cele 
ale teritoriilor noa ri. De asemenea, v
pe acordur  p

în apele intern ie
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face ca apele noast  grave 
123

 Fig. 85 ritatea maritim
Sursa : MARITIME 2050 Navigating the Future, Department for Transport, London, January 2019, 

  pp. 266-267

e prima parte, acestea sunt 
numai pe termen scurt124 : 

-
împo

permanent; 
- voltare 

multipl n pentru a ol  inovatoare în vederea dete
a proteja interesele maritime 

-
prin asigurarea unui plan de asigurare pe termen lung pentru National Maritime 
Information Centre (Centrul Na ional Maritim de Informa ii) - NMIC i Joint 
Maritime Operations Coordination Centre (Centrul de Coordonare al 
Opera iilor Maritime Întrunite) - JMOCC. Se va oferi o cu
timp real a domeniului maritim, de cl ere 

123 Ibidem, p. 267 
124 Ibidem, p. 270 
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- temul inter
norme, pentru a se constru bale emergente, 

de parteneriate. Se va încuraja 
comport
litigiilor; 

- Guvernul va reflecta asupra peisajul
maritime evizuiri ale 

-
ngliei, inc

participa
a

 Am oferit aceste exemple de abordare, iar în continuare vom enumera 
celelalte eresante, sunt 

care ne-
i. Oricum, scopul nostru 

r
 Celelalte sub
securitatea mari
Securitatea rutelor globale de transport maritim, Cybersecuritatea în domeniul 
tehnologiei, Terorismul, Criminalitatea mar

n lucrarea 
redetaliere a lor, care ar fi fost nepro

este de mare 
valoare, fiind necesar de 
securitatea maritim

 Toate documentele britanice, pe care le-am parcurs î
subiectul nostru, s
patriot

i profund maritime. 

IV.7

cel de- rime din 
oane Km2  o lungime 

a coastelor de 19.000 Km.125, posesoarea a mai multor porturi majore, a unei 
-se pe locul 2 în 

125 https://www.gouvernement.fr/action-de-l-etat-en-mer-sgmer 
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e de 
Federa ia

a
anume Stratégie 

nationale de sûreté des espaces maritimes (Strategia na ional  de securitate a 
spa iilor maritime), di mul altor 
documente pe care le-am pr
au declan at elaborarea multor documente sectori

um vom vedea, implicate în 
domeniul securita
primul ministru, cu atât mai mare este imp

ele sale maritime în zonele Teritoriilor de 
peste M ri, fapt ce face ca secu

domeni
-  interesele na ionale, în mod cert va face 

 Chiar copul 

 cadru intermi

eni  mediu, care ar putea afecta 
i ale partene 126

a v

militare, dar preve a strategiei de securitate mari

 Elaborarea acestei strategii e din 
nevoile de securitate 

marit lvate (Fig. 86 inilor 

126*** Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, p.2; https://www. 
guvernement.fr/sites/default/files/contenu/piece- 
jointe/2015/11/strategie_nationale_de_surete_des_espaces_ 
maritimes.pdf 
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Fig. 86 Elementele care au determinat elaborar
             e
Sursa info : Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, p. 1 

 Când ai un domeniu maritim de dimensiunile celui francez ( Fig. 87), 
,

a func

având un astfel de domeniu maritim, este evident 
r, ca 

par
a ri inuarea pe cât 

posibil a acestora.  
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Fig. 87 Principalele caracteristici ale domeniului maritim francez
Su : Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, pp. 3-4 

 Strategia franc o intere strategic 
resu -

cutting threa
ncte, au d

127.
 Ultimul subcapitol din capitolul I al acestei strategii, este dedicat 
geografiei riscur , mai 
ale -
afectate interesele Fran ei, 128. Analizele 

fice sunt elocvente. Detalierile, normal, se 
e docume

elaborat. Spre exemplificare, vom prezenta repre

a se obs re
n (Fig. 88) . 

127 Ibidem, pp. 4-5 
Ibidem, pp. 6-10 
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Fig. 88 Geografia riscurilor lui Indian 
estul Asiei 

Sursa: Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, p. 8 

Am preze
ab prezentare în cadrul unei strategi
dori ordare a 

lte puteri navale reprezentative pentru difer
geografice, puteri economi
securitatea 
 Activitatea statului francez în domeniul maritim este, atât în segmentul 
administrat pe zece zone maritime, dintre 
care trei metropolitane (Manche/mer du Nord, Atlantique, Méditerranée),  cinci 

Zone maritime sud de l’océan Indien, Antilles, Guyane, Polynésie 
française, Nouvelle-Calédonie g (océan 
Indien, océan Pacifique)129.
 Ac  securitatea 

-un 
sistem specific fra u

129 Ibidem, p. 12 
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-
primului- în
 Sub autoritatea sa, Secrétaire Général de la Mer (Secretarul General al 
M rii) are un centru interministerial, Centre Opérationnel de la Fonction 
Garde-Côtes (Centrul Opera ional al Func iei G rzii de Coast ) - COFGC.

COFGC, activ din 20 septembrie 2010, care este încadrat de 
aproximativ cinci

Maritime).  Crearea sa a vizat consolidar

130. Acest lucru se re
parteneriat cu Secretariatul General pentru Ap rare i Securitate Na ional , cu 
Secretariatul General pentru Afaceri Europene

 Nu vom insista asupra acestui subiect, deoarece vom mai reveni la el în 

 Conf 131, în fiecare 

a de 
stat pe mare, asistat de comandant
 Unul dinte 

are câteva 
are constau în extinderea platoului con

nsulele 
Kergeulen, d  cu Africa de Sud, zona insulelor 
arhip u
insulele Saint- -Pierre-et-

nd din 2018)132

 Oricum, Fr nul 2002, diferite teritorii 
Radio Noua Zeeland

130 https://www.gouvernement.fr/centre-operationnel-de-la-fonction-garde-cotes-cofgc-
2956 
131 *** Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, pp. 12-13   
https://www. guvernement.fr/ sites/default/files/  contenu/piece- jointe/2015/11/ 
strategie_nationale_ de_ surete_des_espaces_maritimes.pdf 
132 *** Submissions, through the Secretary-General of the United Nations, to the 
Commission on the Limits of the Continental Shelf, pursuant to article 76, paragraph 8, of 
the United Nations Convention on the Law of the Sea of 10 December 1982, United 
Nations, Division for Ocean Affairs and Law of the Sea, Office of Legal Affairs,  
12/12/2019; https://www.un.org/Depts/los/clcs_new/commission_submissions.htm  
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2 numai în ilor 
sale din Oceanu a
Unite privind limitele platoului continental, iar zona econo

2, reprezentând aproape 
 133

 Ace torii sunt benefice, normal, pentru economie, dar 
n

când este vorba de exploatarea de noi resurse. 
 Revendicarea uno ,
o m
specializate, se sting disputele existente sau conflictele mocnite, deoarece 

ca modalitate de rezolvare a litigiilor, 
mai isputelor teritorial
domeniul maritim. Iar Fra

ime este cea de 
monitorizare a acestora deoar drepturile, 

i

capacitatea de a ant s e
134 ot, este 

anume continuitatea.  
 Rolul cheie în supravegh

esteia, 
care sunt racordate, majoritatea, la sistemul de monitorizare SPATIONAV, care 

p real, de la diferi in aer, de pe 
mare 

e Centre Opérationnel de la Fonction Garde-Côtes – CoFGC

stat pentr 135.
c

entru a-

133 *** France continues continental shelf extension in Pacific,  Radio New Zealand, 6 
October 2015 
134 *** Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, p. 14;  https://www. 
guvernement.fr/sites/ 
default/files/   contenu/piece- 
jointe/2015/11/strategie_nationale_de_surete_des_espaces_maritimes.pdf 
135 http://www.reseau-canope.fr/risquesetsavoirs/garde-cotes-une-nouvelle-fonction-d-
etat.html
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asigura drepturile suverane pe mar 136

m

principiul reci c n vedere 
-o cer, spre ce este 

teritoriului, pe 
lân deja, de la ce a

p
VIGIPIRATE

e pericol terorist, nivelul de 
securita e. Spre 

a fost «Sécurité renforcée – Risque attentat»137 e

 Un capitol special al strategiei, Protéger nos ressortissants et nos 
navires (Protejarea navelor i a cet enilor no tri) este dedicat combaterii 
pirateriei, prevenirii terorismului maritim 
cibernetice. 

ei, pe lâ
combatere a pirateriei 

i autorizea
ea la bordul navelor cu pavilion francez a 

138. Prin decizia primului 

Marinei Franceze. 
 misi i

preveni o
are un plan specific privind pirateria,  PIRATE-MER
împotriva terorismul potri
act de reavoi 139. De asemenea, o 
a

136 *** Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, p. 15;  https://www. 
guvernement.fr/sites/default/files/contenu/piece-jointe/2015/11/strategie_nationale_de_ 
surete_des_espaces_maritimes.pdf 
137 http://www.sgdsn.gouv.fr/plan-vigipirate/ 
138 *** Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, p. 20; https://www. 
guvernement.fr/sites/default/files/   contenu/piece- jointe/2015/11/strategie_nationale_de_ 
surete_des_espaces_maritimes.pdf 
139 https://www.gouvernement.fr/risques/les-autres-plans-pirate 
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torii 
itim (Fig. 89

document guvername 140

- tatea franc
a traficului francez sau de interes pen

- i
- sau 

ilicite în toate zone iul continuu 

Fig. 89 i
: INSTRUCTION INTERMINISTÉRIELLE Relative à la cooperation navale    

                                     volontaire, N° 165/ SGDSN/PSE/PSN du 29 avril 2019, N° 100/SGMer du 29  
                                     avril 2019, p.6 

140 *** INSTRUCTION INTERMINISTÉRIELLE Relative à la cooperation navale 
volontaire, N° 165/ SGDSN/PSE/PSN du 29 avril 2019, N° 100/SGMer du 29 avril 2019, 
p.4 
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l, terorismul maritim, care 
este lte a

grup
maritime franceze.  

 Tipologia atacurilor teroriste este din ce în ce mai var iar strategia 
rtic

literatura de specialitate sau în alte documente de acest gen( strategii, doctrine, 
politici, studii strategice, concepte strategice etc. Acestea sunt141:

- întrerup
- luarea de ostate
- utilizarea  de bombe cinetice împotriva navelor franceze; 
- distrugere prin explozivi ere; 
- deturnarea în scopul unui obiectiv avut în vedere de 
- , pasagerilor sau a 

terori e ridicat
expuse, dar,  cu toate acestea, extinderea acestui fenomen spre largul m rii nu 

142

tru acte de terorism comise 
sale143 i, pentru -
conv

terorism(Fig.90).
domeniul maritim,  

Le Livre blanc sur la défense et la sécurité nationale de 2013 (Cartea Alb  a 

141 *** Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, p. 22; https://www. 
guvernement.fr/ 
sites/default/files/   contenu/piece- 
jointe/2015/11/strategie_nationale_de_surete_des_espaces_maritimes. 
pdf
142 Ibidem
143 *** Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Maritime 
Navigation, Protocol for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Fixed 
Platforms Located on the Continental Shelf, Adopted 10 March 1988; Entry into force 1 
March 1992; 2005 Protocols: Adopted 14 October 2005; Entry into force 28 July 2010, 
International Maritime Organization, cun
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Ap r rii i Securit ii Na ionale din 2013)
144.

Fig. 90  de securitate referitoare la  
              terorism

: Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, p. 23 

 În mod normal, ca document subsecvent, strategia pe care o 
c

te sisteme cibernetice 
care sunt destul de vulnerabile la atacurile asupra lor. Aceste atacuri pot 
perturba act din domeniul maritim(Fig. 91 a
distrugeri enorme.  

mare în
în capitolul intitulat Lutter contre les trafics illicites en 

mer (Luptând contra traficului ilicit pe mare), unde sunt viza
principale145:

- destabilizarea traficului de droguri; 

144 *** Livre blanc sur la défense et la sécurité nationale 2013, D
légale et administrative, Paris, 2013, ISBN : 978-2-11-009358-5, p. 89, 133 
145 Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, pp. 26-30 
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- l i
contribuie la proliferarea acestora; 

- stoparea traficului de  traficului de i

Fig. 91 domeniul maritim
ilor: Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, pp. 22-24 

enumerate mai sus, sunt foarte greu de controlat, deoarece sunt câteva elemente 
favorizante, cu or, 
navigarea sub pavilion ie, care sunt 
dificil de controlat, zone maritime extrem de favorabile 
trafic ileg

ilor ilicite) cum ar fi lan uri de insule, zone marine 
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vaste, difi te de uscat, mijloace din ce în 
ce mai performante de transpo
ce mai sofisticate de ascundere re constituie 

 cel mai important element, vastitatea Oceanului planetar 
în sine. 
 Un mentele de acest gen sau în 
literatura de specialitate este cel al traficului din interior spre exterior, care 
co  export sau sustrase de la plata 
taxelor.146

Destabilizarea traficului de droguri este, de asemenea, o prioritate 

împotriva traficului de droguri pe rutele 147  la acest flagel 
rmament care, în ultimii ani a devenit tot mai intens, pe 

de-o
datorit  Marea 

 mai sigur mediu de derulare a traficului de 
armament, controalele fiind mult mai dificile, din cauza specificului în sine al 
transportului pe ma
de tran container. 
 În acest caz, a a

ol pe rutele de 
transport a 

inut eze, câteva zone de pe glob sunt 
vizate în acest trafic -  estu
inclusiv ii, sunt principalele zone vizate. Cea mai 

culu
traficul cu tehnologii i echipamente pentru armele 

Apropiat, iar o p ea M 148

i, în acest sector, pentru 
vi i stoparea traficului de 
pe

146 Ibidem, p. 25
147 Ibidem, p. 26 
148 Ibidem, p. 28 
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iar strategia surprinde câteva acest sens149, cum 
ar fi: 

-

- e este generat în nordul Af
Grecia, Italia sau Spania, acced spre ce

le franceze de a stopa migr -n.n); 
- într-

i;
-  în jur de 40% dintre persoanele care locuiesc în insulele din teritoriile 

de peste ri care sunt în pose i ii ilegale; 
-  abandonarea mi

 misiuni de 
 salvare, a devenit o practic , astfel, transferarea 

otive umanitare 
 În capitolul intitulat Défendre nos intérêts économiques (Ap rarea
Intereselor Noastre Economice) sunt prezentate patru dire
strategic  (Fig. 92), determinate de ortul 

aprovizionarea departamentelor pentru 
e în acele zone.150

Fig. 92 
: Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, pp. 32-37 

149 Ibidem, pp. 29-30 
150 Ibidem, p.31 
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 Deoarece eferitoare la securitatea mariti
întâlnim referiri mai consistente referitoare la efectele sc

acestui subiect, care este prezentat în figura de mai sus ca u
principale . Pe 

re ta 
l c  în ur unor fenomene 

meteorologice cu fre

fenomene ca eroziunea pr a unor insu
acestea, sece

ea pe teritorii vecine. În acest sens, 
eritoriile sale de peste e acestui fenomen 
i erit.151

 Nu vom insista asupra prea mult asupra capitolului Promouvoir un 
domaine maritime international sûr (Promovarea unui domeniu maritim 
interna ional sigur), deoarece problemele abordate s

e
maritim cu alte state, iar abordarea es ate, dar ne vom 

ra a ceea ce în strategie este prezentat ca romovarea 
e

u numai. 
 Cel mai bine este relevat acest aspect în segmentul din strategie unde, în 

 mai sus, se face referire la activitatea 
diferitelor or -

un rol de conducere prin faptul 
m ei zonelor 152

 Ultimul capitol al strategiei, Préparer l’avenir (Preg tirea viitorului)

e o strategie, ci doar o 
simpla r ment. 

-strategie, nu are decât valoarea unu
 Primul aspect care vizeaz viitorul i.  

151 Ibidem, p.37 
152 Ibidem, p.41 
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rna un stat, un teritoriu, un guvern, un sistem sau o 
o e ent

l structurilor mari.  
 Vom prelua din acest ultim capit e i
grafice elocvente, care pre

Fig. 93)

Fig. 93 i structurile implicate în sistemul de securitate  
             
Sursa: Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes, 2015, p. 46 

 Gam e
153:

t n ei: 
 - viabilitatea strategiei; 
 - consolidarea cadrului interministerial pent
pe mare; 
 -

 2. Suplimentarea corpului juridic: 
  - clarificarea cadrului francez le e; 
  - adaptarea legisl e n
                  schimbare 

153 Ibidem, pp.46-51 
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 -
 - ntelor de supraveghere 

ei noastre opera ionale: 
  - îmbun ;
  - 
  - optimiza
 5. Asocierea mai mare a actorilor pr marit
  - promovarea p i unui mediu maritim sigur; 
  - pr -how-ului francez 

într-
  - ormitate cu strategiile elaborate în              
                     contextul  Uniunii Europene; 

  - s ei în cadrul organismelor  
i maritime; 

 -
        de fuzionare inform din întreaga lume 
Aici ne oprim cu lungul nostru demers în ceea Stratégie 

nationale de sûreté des espaces maritimes, scopul fiind 
analiza o strategie aparte, cu specific i, de ce nu, cu o filozofie 
aparte, datorat e al mediului 
maritim francez.  

eme pe care am 
lansat-

al strategiei, pe tot parcursul, se folosesc doi 

uneori însemnând sigur
 folosit de 95 de es. În varianta în limba 

r

de ori. Confuzia între termen i ceea ce afirmam referitor la 
a  sit .

ne-
atât. 
 Acum, vom vedea care a  pleca de 
la nivelu n

Livre Blanc- Défense et Sécurité Nationale (Cartea 
Alb - Ap rarea i Securitatea Na ional . Acest document se re

ion  la securi a probleme de interes vital pentru 
F
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Les priorités 
stratégiques  (Priorit ile strategice) Les moyens de la stratégie 
(Priorit ile strategiei), în special partea C, Les moyens de la prévention et de 
la gestion des crises sur le territoire national  (Mijloacele de prevenire i
gestionare a crizelor pe teritoriul na ional).
 În capitolul 4  (Fig. 94) sunt prezentate priori ran ei, 
care  atât elemente de a

C r ii Albe este folosit termenul 
 în elesul de securi

documente france
avut în sarc
Cartea Alb , au folosit termenul corect. 

Fig. 94 Pr i strategice ale 
: Livre Blanc- Défense et Sécurité Nationale, p. 47 

 Capitolul 7, la partea C, fa
gestionare a crizelor de pe teritoriu securitatea (Fig. 95), 
primul element abordat fiind cel de evaluare a riscurilor, fiind considerat o 

154 a politicilor de 
conformitate cu prevederile acestui document.  
 Alt e riilor franc cestora, are 

154 *** Livre Blanc- Défense et Sécurité Nationale, nformation légale et 
administrative, Paris, 2013, ISBN : 978-2-11-009358-5, p. 101 
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l maritim, unde rolul principal îl are Secretariatul General 
pentru Mare, despre care am detaliat principalele aspecte. Mai mult decât atât, 
aici, spre deosebire de Stratégie nationale de sûreté des espaces maritimes 
(Strategia Na ional  de Securitate a Spa iilor Maritime), Marina Francez  este 

 de misiuni de n
cooperare cu cele ii care au rol în acest domeniu.155

Fig. 95 uritat

: Livre Blanc- Défense et Sécurité Nationale, pp. 101-109 

 Nu vom mai abord alte elemente, deoarece ele sunt 
în alte documente, pe de- i

Încheind acea  vom cita are sintetizeaz
i pentru rezultatul final al acesteia: 

în 156.
. Chiar dac iind libe u

î e tate sunt absolut 

IV. 8 Spania 

te lipsi din 
ocumentele referitoare la securita

nând unor state pe care le-am considerat ca fiind reprezentative pentru 

155 Ibidem, p. 103 
156 *** Livre bleu Stratégie nationale pour la mer et les oceans, Paris, Décembre 2009, p. 3 
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acest domeniu.  Documentu
este Estrategia de Seguridad Marítima Nacional (Strategia de Securitate 
Maritim  Na ional ),
Spaniei.  
 Spani
9700 de nave157 uri (Insulele Baleare i Insulele 
enclavele Ceuta i Melilla, dar  cu 

pe 
stra  strategia mariti
de securitate a Spaniei surprinde în întregime toate componentele necesare unei 

Fig. 96
obiectivele din domeniu

Fig. 96 Interesele onale ale Spaniei în domeniul maritim
: Estrategia de Seguridad Marítima Nacional, p. 14 

Aceste interes -
de riscur n decvate i, pe de a arte, necesi

l, pentru a-
ime. 

 Capitolul 2 al strategiei este dedicat analizei ris i
vul i

157 *** Estrategia de Seguridad Marítima Nacional, Presidecia del Gobierno de España, 
Departamento  
         de Seguridad Nacional, Madrid, 2013, p. 12 
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Fig. 97): unele deliberate, produse de 
ele ce decurg din nat 158

Fig. 97 Riscuri i amenin ru securitatea m
: Estrategia de Seguridad Marítima Nacional, pp. 19-30 

 Deoarece problema riscuril -o în capitolul 2 
 strategia spa od diferit, nu vom 

insista asupra ac
meniul maritim al Spaniei, 

ora. Acest aspect contribuie la a 
a o prof cti d

iei este
capitolul 3, Objetivo, principios y líneas de acción (Obiectiv, principii i
direc ii de ac iune), care 

Obiectivul este concret, fiind formulat astfel tivul 
maritime este de a contribui la utilizarea maxim i
viitoare, oferite d l ,

de 
le ii

lu 159

158 Ibidem, pp. 19-30 
159 Ibidem, p. 33  
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 Principiile stra o
totalitate din Estrategia de Seguridad Nacional (Strategia de Securitate 
Na ional ), din anul 2013, care era î Estrategia de 
Seguridad Marítima Nacional (Strategia De Securitate Maritim  Na ional )

160

sustenabilita
În strategia n anul 2017, aceste principii apar u or
modificat 161 Noi ne vom 
referi la cele pe care le re Estrategia de Seguridad Marítima Nacional 
(Strategia de Securitate Maritim Na ional ), din anul 2013, deoarece, 
a ap  versiune. 

Fig. 98  o serie de 
, asupra 

 Ultimul capitol al strategiei se refer oarte succint  la obiect, la fel ca 
u i maritime în cadrul Sistemului de 

l
prezi ceasta. 
 În domeniul secur Consejo de 
Seguridad Nacional, Comité Especializado de Seguridad Marítima i Comité 
Especializado de Situación.
 Consejo de Seguridad Nacional (Consiliul de Securitate Na ional ),
înfiin at ca i Comisie de

asist  pe prim- o .162

 Comité Especializado de Seguridad Marítima (Comitetul Specializat de 
Securitate Maritim ) va sprijini Consiliul Na ional de Securitate în 

sprijinirea prim-ministrului în 
ti

163

160 *** Estrategia de Seguridad Nacional Un proyecto compartido, Presidecia del Gobierno 
de España, Departamento  de Seguridad Nacional, Madr ,
Estrategia de Seguridad Marítima Nacional, Presidecia del Gobierno de España, 
Departamento   de Seguridad Nacional,  Madrid, 2013, pp. 33-34 
161 *** Estrategia de Seguridad Nacional - un proyecto compartido de todos y para todos,
Presidecia del Gobierno de España, Departamento de Seguridad Nacional, Madrid, 2017, p. 
80 
162 *** Estrategia de Seguridad Marítima Nacional, Presidecia del Gobierno de España, 
Departamento  
  de Seguridad Nacional, Madrid, 2013, p. 45 
163 Ibidem
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Fig.98 D ecuritate Mar Na
: Estrategia de Seguridad Marítima Nacional, p. 41  

consolida, de asemenea, coordonarea, 
 publice cu re

materie de securitate mariti cto

164.
 Particularitatea, în sistemul de securitate m Comité 
Especializado de Situación (Comitetul Specializat al Situa iilor, 
n.n) va fi co din domeniul 

 având în vedere natura transve c
mpactul efectelor aces  cap

atribuite , pentru 
eficace prin intermediul unui singur organism responsabil d itic

165.
lementar, fiecare în sfera sa de 

Consiliului de Securitate 
N .
 Imediat dup egii, au ap analize referitoare la 

tructiv sau cu 
n strategie, cum ar fi, de exemplu, problema 

164 Ibidem pp. 45-46 
165 Ibidem pp. 46-47 
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Gibraltarului, care nu tr ezume la abordarea de vec tate ter
te la imp 166

 Un alt aspect extrem de important este semnalat într-un document 
opinie, publicat de  Instituto Español  de Estudios Estratégicos (Institutul 
Spaniol de Studii Strategice) - IEEE167, care semnal Estrategia 
de Seguridad Nacional (Strategia de Securitate Na ional )
Spa unci. 
 Practic, i în viitoarea strategie de securitate 

e iu.

documentului intitulat Estrategia de Seguridad Nacional - un proyecto 
compartido de todos y para todos (Strategia de Securitate Na ional  – un 
proiect comun al tuturor i pentru to i) , elaborat în anul 2017, unde vom 
aborda numai referirile la securitatea m ectiv cele inserate în cadrul 
capitolului 5 din egie.  

promovarea unei politici de 

în special în UE, pentru: a proteja nerea li de
r tructurii maritime critice; 

de
a proteja i a conserva zonele costiere, resursele marine, mediul marin i
patrimoniul cultural subacv stre sau 
accidente pe mare 168.

n e în 
Estrategia de Seguridad Marítima Nacional (Strategia de Securitate Maritim
Na ional ), din anul 2013, umblându- a

- bilitate, în 
s gia de securitate m in anul 2013 a fost foarte bine 
ela

166 Ignacio José García Sánchez, Estrategia de Seguridad Marítima Nacional 2013. "La 
prosperidad y el      bienestar más allá de la línea de costa", Instituto Español de Estudios 
Estratégicos (IEEE), Documento de análisis (DIEEEA66-2013), Madrid, 10/12/2013, p. 6 
167 Luis Curt García, La Estrategia de Seguridad Marítima Nacional ante su próxima 
revisión: avances  y opciones de mejora, Instituto Español de Estudios Estratégicos (IEEE), 
Documento opinion  (DIEEEO23-2018), Madrid, 02/03/2018, p. 4 
168 *** Estrategia de Seguridad Nacional - un proyecto compartido de todos y para todos,
Presidecia del Gobierno de España, Departamento de Seguridad Nacional, Madrid, 2017, p. 
100 
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viab trategie, nenecesitând modi ri d  este un lucru 
bun. Revizuirea, c ai de 

IV.9 Italia 

a , nu are 
o strategie de securitate  sa  n

derente: 
-

ect relativ no tat de mai multe 
ori pe parcu no

-o abordare d
pinii sau mai bine zis, 

cu opinii diferite, de altfel, normale 
subiectul Italia, trebuie liene este 

sicurezza, iar mai 
nou, au început s pen se

urmare a alinierii la documentele Uniunii 

pot continua. Practic, plastic spus, subiectu i me 
-

sau, mai bine zis cu opinii convergente asupra acestui subiect; 
- ei europene în domeniul securit aritime a 

avut ca efect le state membre, pri
 a prevederilor acestei strategii, renun

lor Uniunii 
Europene are avantajul , dar se pierde, în mentul de 

dar, i zone, 
ales ale ecua iei geopolitice ic

 ceea ce pr meniul 
maritim sunt

ale sunt mai presus de orice, indiferent ce s-ar spune; 
- e

a Tsunami-ului de mig ie care a cuprins Ma , au creat o 
oate conceptele 

alia, a f fie trecute în plan 
secund toate celelalte pro
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Toate acestea au f Statului Major 
al Marinei Italiene, amiralul Giuseppe Cavo  Dragone, decl Pe mare 
vom juca viitorul nostru, bun
mode 169. Un a

 rostit de cel mnitar italian 
ce poate emite astfel de aprecieri. Restul sunt 

niu. 
Numa , important, tre  a

Cu toat

ra. 
Primul document, de la care vom pleca cu a , este LIBRO 

BIANCO per la sicurezza internazionale e la difesa (Cartea alb  pentru 
securitate interna ional i ap rare)

e, practic, documentul politicii n italiene în 
domeniu rarea 
într-

eoarece sunt elemente care coex i care, de multe ori, se 
.

 acest document face un echilibru între politica Italiei ca 

Este specific Italiei abordarea simult a problemelor de 
secu acest aspect reflectându-

„Difesa e Sicurezza marittima” este 
ritoare la a cest domeniu, dar i în literatura 

de specialitate din peninsul
ne 

abordate separat în contextul politicii în domeniul maritim a unui stat. 
Prima constatare este f a iu maritim ce 

în Marea 
Medit onforma ia geografic  Italiei marchea
orice i. 

ostru de vedere este cea 
pe care o întâlnim în capitolul 2 al acestui document, und

169 Lorenzo Vita, La Marina Militare lancia l'allarme: "Siamo quasi alla frutta”, Il 
Giornale, 12/10/2019 
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abilitatea regiunii euro-mediteraneene este u 170

cf. capitolul I al 
i).  În acela i timp, se afir epara 

securitatea regiunii euro-mediteraneene de cea euro-
sunt atât 

171

 În acest document, Italia incipalul obiectiv strategic în 
ca

 activelor 
sale. Aceasta include pote alele atacuri hibride ale actorilor nestatali care 

172.

deoarece, prin excele preponderent în e  securitate a 
Italiei. 

În ceea ce pri

i a accesului la resurse, Italia va trebui 
i caracterizate de riscuri ridicate 

ungite, în zone cu risc mai 
173

Un alt document foarte important este cel intitulat „Marina Militare –
Linee di Indirizzo Strategico 2019-2034” (Marina Militar - Direc ii de 
Abordare Strategic  2019-2034)  ale 

produse în mediul inter ar
n general, 

i capacit  de a le proteja 174. Accentul pus pe securitatea 
ma -un astfel de d

se va situa pe palierul superior al a  în domeniul maritim, deoarece, 

170 *** LIBRO BIANCO per la sicurezza internazionale e la difesa, Ministero della Difesa, 
giulio 2015, Roma, p. 27 
171 Ibidem, p. 29  
172 Ibidem, p. 37 
173 Ibidem, p. 90 
174 Xavier Vavasseur, The Italian Navy’s Strategic Planning And Fleet Composition Until 
2034, Naval News, 05 Jul 2019 



TRATAT DE SECURITATE MARITIMĂ

389

rare. În spatele acestui zid, se constru e complexul denumit 
ap

Pentru realizarea acest
avute în vedere pa
sunt materializate prin incipale de a ne (Fig. 99), în 

l -se problemele de securitate 
maritim.  

Fig. 99 une pentru  
 dezvoltarea marinei italiene, în perioada 2019-2034 

: Marina Militare – Linee di Indirizzo Strategico 2019-2034, Stato Maggiore della                    
                                    Marina, Suplemento alla Rivista Maritima, aprile 2019, p. 5 

„Marina Militare – Linee di Indirizzo Strategico 2019-2034” (Marina 
Militar - Direc ii de Abordare Strategic  2019-2034) nu este numai un simplu 
document care stabile ile

un excelent document de ana
integr ri

oacelor de iune pentru ca 
a nivelul de ar  consumatoare de securitate garantat

de al ii 175

175 *** Marina Militare – Linee di Indirizzo Strategico 2019-2034, Stato Maggiore della 
Marina, Suplemento alla Rivista Maritima, aprile 2019, p. 58 
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Documentul de mai sus este extrem de interesant, atâ
rategice în care 

Italia este unul dintre actorii impor  da
spuse de Marcus Fabius Quintilianus

surprindem elementele e untele.  
Programma Nazionale Sicurezza Marittima 

(PNSM) – Programul na ional de Securitate Maritim , aprobat în anul 2007, de 
Comitato Interministeriale per la Sicurezza dei Trasporti Marittimi e dei 

Porti, CISM (Comitetul Interministerial pentru Securitatea Maritim i a 
Porturilor), pr Dipartimento per la Navigazione Marittima 
ed Aerea del Ministero dei Trasporti - Departamentului pentru Naviga ia
Maritim i Aerian  a Ministerului Transporturilor care, practic, este 
documentul principal din domeniu.  Obiectivul principal al acestui program este 

rilor, a 
echipajelor, a operatorilor portuari, a infrastruct recum 
i

176.
Acest pro 177:
- Partea I  unde sunt cuprinse obiectivele, legisl de ,

de licare, sar
de securitate port

 - Partea a II-a - u elaborarea planurilor de 
de securitate pentru companiile maritim ins

por  de suprave
supraveghere;  

3. Partea a III-a - gramului 
 (Fig. 

100)

176 http://www.ratiolegisweb.it/2018/05/22/la-maritime-security-in-italia-uno-sguardo-alla-
sicurezza-sussidiaria/ 
177 Dott. Vincenzo LARUFFA, Direttore della Ricerca, Ricerca CeMiSS 2009, Prospettive
della sicurezza in ambito marittimo: infrastrutture critiche e dimensione marittima della 
security, Stato Maggiore della Difesa/Centro Alti Studi per la Difesa (CASD)/Istituti 
Militari/Centro Militare di Studi Strategici/Pubblicazioni/Ricerche/, 17 dicembre 2009., p. 
96 
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Fig. 100  Sicurezza Maritima (PNSM) 
: Dott. Vincenzo LARUFFA, Direttore della Ricerca, Ricerca CeMiSS 2009, Prospettive della 

sicurezza in ambito marittimo: infrastrutture critiche e dimensione marittima della security, Stato Maggiore della 
Difesa/Centro Alti Studi per la Difesa (CASD)/Istituti Militari/Centro Militare di Studi 
Strategici/Pubblicazioni/Ricerche/, 17 dicembre 2009, p. 98 

Italia, în ceea ce  apropie de modelul 
francez 
navale- -aut

Corpo delle Capitanerie di porto – Guardia Costiera (Corpul 
C pit niilor de Porturi – Garda de Coast ), este component Marina Militare

ale acesteia Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 
(Ministerul Infrastructurii i Transporturilor) în cadrul Il Comando Generale del 
Corpo delle Capitanerie di Porto (Comandamentului  General al Corpului 
C pit niilor de Porturi) i înd terul respectiv 
(Fig. 101)

t am ajuns n
fil, numit Dipartimento per i Trasporti, la 

Navigazione, gli Affari Generali ed il Personale (Departamentul Transporturilor, 
Naviga iei, Afacerilor Generale i Personalului
dir Direzione Generale per la Vigilanza sulle Autorità 
Portuali, le Infrastrutture Portuali ed il Trasporto Marittimo e per Vie d’Acqua 
Interne (Direc ia General  pentru Supraveghere privind Autoritatea Portuar ,
Infrastructur  Portuar , Transport Maritim i C i Navigabile Interioare), care, 
într-  EMSA (European 
Maritime Safety Agency - Agen ia European  pentru Siguran Maritim )
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Fig. 101 Domeniile în care a
 Porturi 

: DECRETO DEL PRESIDENTE DEL CONSIGLIO DEI MINISTRI 11 febbraio 2014, n. 72 
Regolamento di organizzazione del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, ai sensi dell'articolo 2 del 
decreto-legge 6 luglio 2012, n. 95, convertito, con modificazioni, dalla legge 7 agosto 2012, n. 135. (14G00084) 
(GU Serie Generale n.105 del 08-05-2014), art. 13, Gazzetta Ufficiale della Republica Italiana, 
https://www.gazzettaufficiale.it/eli/id/2014/05/08/14G00084/sg 

(ambele cuprinse în termenul sicurezza i VI a 
Corpo delle Capitanerie di Porto – Guardia Costiera (Corpului C pit niilor 
Portuare - Garda de Coast ) care este organismul tehnic al Ministero delle 
Infrastrutture e dei Trasporti (Ministerul Infrastructurii i Transporturilor)
responsabil cu gesti  a sigur ei n .

uri (Fig. 102) care într-un fel direct sau 
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Fig. 102 Compon -a Sicurezza della navigazione (Siguran a Naviga iei), din 
cadrul  Corpo delle Capitanerie di Porto – Guardia Costiera (Corpului C pit niilor 
Portuare- Garda de Coast ) a Italiei 
Sursa in : https://www.guardiacostiera.gov.it/organizzazione/Pages/comando- generale.aspx 

De asemenea
domeniul se intre care, cele referitoare la 
securita time securit r

ii au 
ai

ales când e opea n domeniu. 
Revenind la Corpo delle Capitanerie di Porto – Guardia Costiera 

(Corpului C pit niilor Portuare - Garda de Coast ) a Ital
ceea ce este inserat pe site-ul acest
magistra i maritimi speci  s-a 

178,
originea sa fiind undeva prin secolul XI, pe vremea republicilor maritime. Pentru 
cei interesa i de istoria aces eresa

ume La Storia del Corpo 
delle Capitanerie di Porto Guardia Costiera (Istoria Corpului C pit niilor 
Portuare Garda de Coast ), a n anul 2015. 

178 https://www.guardiacostiera.gov.it/chi-siamo/Pages/storia-del-corpo.aspx 
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acest 
e al 

regelui Victor Emanuele al III-lea, devine definitiv un corp militar, dar în 
subordinea Ministerului Transporturilor Maritime i Feroviare179.

nalul lor, trec la de Ministerului 
Transporturilor Maritime i Feroviare, dar va co Ministerul 
Marinei pent

avelor, semnalizarea neral, 
pentru serviciile legate de armat i rare de coast
ale Marinei Regale Regia Marina -n.n).180

prestat în Corpul C pit niilor de Porturi....este evaluat, pentru toate efectele sale,  
ca serviciu milita 181 sterul Marinei, iar norma de 

Ministerul Transporturilor Maritime i Feroviare.182

cest scurt recurs la istorie, pentru a s
este statutul pe care îl are Corpo delle Capitanerie di Porto – Guardia Costiera 
(Corpului C pit niilor Portuare- Garda de Coast )
decret din 1919, este, practic, d te ce este cu acea

civi  de Marina Mi
Prin Decretul interministerial din 8 Garda de 

Coast , care este elementul ac uri, dar, 
este Marinei Militare vedere milit
mar

 în c

mult mai efi e
 structuri similare) este o entitate care nu are nimic de-

179 *** REGIO DECRETO LEGGE 27 NOVEMBRE 1919, N. 2349. - CHE TRASFERISCE 
L'ISPETTORATO DELLE CAPITANERIE DI PORTO DAL MINISTERO DELLA MARINA 
A QUELLO DEI TRASPORTI. (PUBBLICATO NELLA GAZZETTA UFFICIALE N.302 
DEL 23 DICEMBRE 1919), 
https://www.gazzettaufficiale.it/atto/serie_generale/caricaArticolo?art.progressivo=20&art.i
dArticolo=1&art.versione=1&art.codiceRedazionale=008G0223&art.dataPubblicazioneGa
zzetta=2008-12-
22&art.idGruppo=0&art.idSottoArticolo1=10&art.idSottoArticolo=1&art.flagTipoArticolo
=1
180 Ibidem, art. 2 
181 Ibidem, art. 3, 4 
182 Ibidem, art. 6 
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reguli 
 numai misiuni pol

competen e în 

co are comit in i în apele teritoriale 

major punct detali n
m pre

 fenomenu -
cu ef au re ioneze foarte bine 

 mome
i stoparea fenomenului de migra ie.

 IV. 10 Polonia 

i, dar i a sindicalismului excesiv, 
Polonia a optat pentru o pol

nia este un exemplu de 
care are o d e întreg spectrul pol

Verti  economic 
stora în toate domeniile, 

inclusiv în cel maritim. 
, de fapt, este un concept strategic, este 

destul de dezarticulat
i asta 

este impor -o ca subiect de ana
lte documente similare.  

 Eterogenitatea comitetului care a redactat acest concept strategic, poate 
constitui un motiv de amalgamare a docu

 elabore un astfel el
pu

 Polonia are 770 
e ale navelor din -a elaborat acest 

concep
te un 

oloniei, pre elelalte structuri implicate în 
securitatea m
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onia183, ceea ce demonstr
altele, ceea ce am afirmat mai sus. 
 Pentru prima d în istoria Poloniei, pe 11.02.2015 a avut loc primul 

10.02.2017, a fost prezentat, la Gdynia, Strategiczna Koncepcja Bezpiecze stwa 
Morskiego RP (Conceptul strategic privind securitatea maritim )184 la care vom 
face referire în continuare.  

185:
-

onal i dezvoltarea sa e
- tre Po

n special a 
Marinei Poloneze; 

- dezvoltarea, în viitor, a unei strategii maritime a Republicii Polone, 
e pent

 Acest nele care afecte
sau pot afecta securitatea Europei în ansamblu, inclusiv securitatea regiunii baltice 

Fig. 103 Fig.104). 
dare este exclusiv i, cum am 

ar tre s

element unt rezultatul col Biuro Bezpiecze stwa
Narodowego (Biroul Na ional de Securitate) Akademia Marynarki Wojennej 
(Academia Naval )
elaborarea acestui concept lipsa 

e a fost un element negativ în elaborarea acestui 
document, deoarece 

r de securitate mariti

183 https://maritime-security.eu/en/about-company/# 
184 *** Strategiczna Koncepcja Bezpiecze stwa Morskiego RP, Biuro Bezp
Narodowego,              10.02.2017;  
https://www.bbn.gov.pl/pl/wydarzenia/7807,Strategiczna-Koncepcja-               
Bezpieczenstwa- Morskiego-RP.html 
185 *** Strategiczna Koncepcja Bezpiecze zeczypospolitej Polskiej, 
ISBN 978-83-            60846-28-5 Warszava  Gdynia 2017, p. 5 
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Fig. 103 uritatea Europei, în ansamblu
: Strategiczna Koncepcja Bezpiecze stwa Morskiego Rzeczypospolitej Polskiej,

    ISBN 978-83-0846-28-5  Warszava  Gdynia 2017, p. 11 

nin area 

principa i factorul generator de riscuri cel mai important (Fig. 104), iar enclava 

aco cestei regi ncerca, în pe

 în z

 interesele legitime 

ale statelor adiacente, în special în spectrul economic.   
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Fig. 104 care

: Strategiczna Koncepcja Bezpiecze stwa Morskiego Rzeczypospolitej Polskiej, ISBN                          
978-83-0846-28-5  Warszava  Gdynia 2017, p. 12 
   
 Separat 

iei în domeniul maritim, pe care le 
oarele186:

a) O coopera n respectarea ordinii juridice, în 

b) licii Polone care 
 acceptabil de securit lui; 

c) Dezvoltarea infrastructurii logistice, care ar amplifica sprijinul 
-

186 Ibidem, p. 13 
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NATO în regiune
UE; 

d)  Un rol sporit în reconstruirea capaci ilor navale ale NATO 
(pos ime a NATO); 

e)
(litoral); 

f) Crearea cond iversificare a surselor de energie pe mare; 
g) Combaterea migra rolate, prin regiunile marine; 
h) Oprirea degr arin; 
i)

de mediu, având în vedere congestionarea 
tot mai mare a rutelor maritime baltice i importa str estora pentru 
transportul materiilor prime energetice în Polonia; 

j) i arctice 
 Revenim la ceea ce subliniam în capitolul I al c

e din domeniul mar conceptul strategic polonez 
întâlni

realizarea de obiective strategice precum 
ii teritoriale, cr i

ii ce 187

 Realizarea acestor obiective strate
utilizeze pe deplin oport a securitatea mariti . 188

 O al articularitate a conceptului strategic de securita
e din Oceanul 

Planetar care sunt vitale pentru Polonia (Fig. 105)

Fig. 105 Zone vitale pentru Polonia, din Oceanul Planetar 
Sursa : Strategiczna Koncepcja Bezpiecze stwa Morskiego Rzeczypospolitej Polskiej, ISBN                          
                                   978-83-0846-28-5  Warszava  Gdynia 2017, p. 16 

187 Ibidem, p. 14 
188 Ibidem, p. 14 
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 Capitolul 2 al conceptului strategic este dedicat fo or navale ale Poloniei 
(Si y Morskie RP sunt 
s ra lor, dar 

extrem de import are la securitatea 
a noa

 ce spun 
ritim a condus la ntre s

rmenii security safety, în ciuda 

anume bezpiecze stwo 189

 De asemenea, în acest capitol al conceptului strategic polonez, se face o 
clasifica ritim
presup erea 

itate moal care presupune prote
e, un

(pol i private190.
 Capitolul 3, c Interesy morskie RP (Interesele 
maritime ale Republicii Poloneze), unde sunt prezentate cele patru interese 

191:
- e  Poloniei, în 

contextul sec
- ea securit ului 

 - re e
dinspre mare i de pe mare, inclusi
proceduri de recuperare; 
 - 

de
enilor de a-  exercita libertatea  drepturile 

 Obiectivele stra ii ma

-
 -    contracararea a ceea ce este în detrimentul acestei siguran e
Aceste obiective sunt192:

-  asigurarea integr i frontierelor maritime; 
- un pote

189 Ibidem, p. 22 
190 Ibidem
191 Ibidem, p. 40

Ibidem, p. 41 
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- un nivel adecvat de pre
colec i coere E în d ime a 
statelor membre; 

- coordonarea ef

- ii pturilor 
de navig r ce d

- coordonarea stitu

- e
 regiunile maritime; 

- prevenirea  so i crizelor maritime prin 
participarea 

- combaterea migr
- a economiei marit  prote

litoral; 
- rea g

nte în acest concept strategic de 
securitate marit nut minat, e la 
început, de elementele de strate

oi: nave vechi, programe 
i dezbateri sterile. Oricum, numai simpla elaborare a acestui 

docu bil.  

 IV.11 Germania 

st o p , iar 
despre securitatea ma u putem aminti. Singura lucrare 
notabi Seemacht und Aussenpolitik (Puterea maritim
i Politica extern )193  1 Dieter 

Mahnke i Hans-Peter Schwarz. Abia dup proape 40 de ani (mai precis în 
are lucrarea Maritime Sicherheit, având ca editori pe 

Sebastian Bruns, Kerstin Petretto David Petrovic194.
 Faptul c icii, în Germania, este 
evident  nu mport

Lutz Feldt

193 Vezi  Mahncke, Dieter und Hans-Peter Schwarz (Hrsg.), Seemacht und Aussenpolitik.
Schriften des Forschungsinstituts der Deutschen Gesellschaft für Auswärtige Politik e.V. 
Bonn, Bd. 11, Frankfurt a. Main : Metzner, 1974 
194 Vezi Sebastian Bruns, Kerstin Petretto , David Petrovic (Hrsg.), Maritime Sicherheit,
Globale Gesellschaft und internationale Beziehungen, Wiesbaden : Springer VS., 2013 
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Hans-Joachim Stricker car Universität 
der Bundeswehr (Universitatea For elor Armate), afirmau, într-un studiu publicat 
în anul 2013

195. U
vedere strict economic, Germania este una dintre marile puteri maritime ale lumii, 
situându-se printr

 n
i, mai ales, pe m lor na ionale maritime ale 

 poli
e

la securitate
 Studiile despre securitatea mari
spre dimensiunea econo -o la 

im mai 
întâlnit- anu i pent

rmen. Sicherheit”
pl rite 

a în considerare distinc ia 196.  Practic, pentru mai 
nu se crea confuzie, de cele mai multe ori se folosesc 

 c
u devenit din ce în ce mai acut i, în mod cert, utilizarea unor 

 doar 
ecuritate din 

Germania i te interes : securitatea în ea, pe care o 
 urm

-
interdep rea muncii (întreaga abordare guvername
pentru a cr te în mod eficient securitatea unui stat. Securitatea în a
pe o cooperare civilo- 197

 a t-o, deoarece este, tot esan ,
putând fi o modalit

Constitu ia Germaniei Federale (Grundgesetzfür die Bundesrepublik 
Deutschland), cel mai important document legislativ, face referiri la domeniul 

195 LUTZ FELDT, CARLO MASALA, HANS-JOACHIM STRICKER UND 
KONSTANTINOS TSETSOS, Kein Land in Sicht?, Frankfurter Allgemeine Zeitung, 
01.04.2013  
196 Prof. Dr. Carlo Masala und Konstantinos Tsetsos, M.A., Die maritime Dimension der 
Sicherheits- und Verteidigungspolitik der Europäischen Union und Deutschlands im 21. 
Jahrhundert Maritime Sicherheit der Europäischen Union (MAREU), ISPSW Strategy 
Series: Focus on Defense and International Security, Issue No. 229, Mai 2013, p. 6 
197 Ibidem, p.7 
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maritim, începând cu articolul 27, unde se ara
merci 198.

l te, landurile au compete
legifera atât timp cât feder -

199 Dar -
 l ii diferite cu privire la mai 

multe domeni de act 200 i nu 
u! Ca

 Cel mai important document german în domeniul politicii de securitate al 
Germaniei este Das Weißbuch zur Sicherheitspolitik und zur Zukunft der 
Bundeswehr (Cartea Alb  privind Politica de Securitate i privind Viitorul 
Bundeswehr-ului) semnat, în anul 2016, de cancelarul Angela Merkel. Pentru a 
realiza cadrul în care  acest 
document, rui

ed rutelor de 
transport maritim ionare 

 ca i 201

câ 8 de 
pagini cât are documentul. O pr referire, în context ge

ceste 
tive pentru 

ntru prosperitatea a poporului nostru 202, iar o 
:

exportatoare cum  ar fi Germania, care depinde de com l maritim. Perturbarea 
liniilor noastre de aprovizionare din cauza pirateriei, a teror

203

 Celelalte referiri sunt cu carac sol. Cam asta este 
tot ce este inserat în cel mai important document privind securitatea Germaniei, 

198 *** Grundgesetzfür die Bundesrepublik Deutschland, vom 23. Mai 1949 zuletzt 
geändert am 28. März 2019, Deutscher Bundestag, art. 27 
199 Ibidem, art. 72, alin. 1 
200 Ibidem, art. 72, alin. 3, pct. 5 
201 *** Das Weißbuch zur Sicherheitspolitik und zur Zukunft der Bundeswehr, Berlin, 13. 
Juli 2016, p. 65 
202 Ibidem, p. 41 
203 Ibidem, p. 50 
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ra  o Germa
comercia u for
sale geopo

a, nu o spunem noi, 
Das Bundesministerium für Wirtschaft und Energie (Ministrul Federal al 

Economiei i Energiei) a elaborat, în anul 2016 un document intitulat Maritime 
Agenda 2025 Für die Zukunft des maritimen Wirtschaftsstandortes Deutschland
(Agenda maritim  2025 pentru viitorul Germaniei ca loca ie de afaceri maritime), 
unde, evident, subiectul principal este dezvoltarea afacerilor în domeniul maritim. 

Instrumente zur Umsetzung der 
Maritimen Agenda 2025 (Instrumente pentru punerea în aplicare a Agendei 
Maritime 2025), în subcapitolul Sicherheit des Seeverkehrs (Securitatea 
Transporturilor Maritime

ic
continuare a volumului de transport maritim, în special utilizarea tot mai mare a 
navelor container ma

i a mediului marin. Domeniile 
importante de clud dezvoltarea sistemelor de control al traficului (în 

 metodele de asigurare a unei puteri de propulsie 

 În p aritime, cum ar fi 
pirateri emelor informatice 

din cont iculoase sunt, de obicei 
declarate, e rebuie raportate 

204

 la nivel 
federa  care rele  schimbare import  în ceea ce 

i
e

omplexe în materie de securitate necesit steme tehnice de 
monito ridic

204 *** Maritime Agenda 2025 Für die Zukunft des maritimen Wirtschaftsstandortes 
Deutschland, Das Bundesministerium für Wirtschaft und Energie, Berlin, März 2017, p. 30 
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securitate eprinderile implicate trebuie 
consoli 205

 În document se recuno
rendului intern

edere importan a telor maritime sigure 
tate 

 la nivel 
mondi militare necesare conduc în prezent la o 

ri al
206

a infrastructurilor maritime (coaste, porturi, ime, in
offshore et i de transport 

207.
sunt puncte forte ale acestui document, 

dar prezentarea sa pe scurt, am considerat 
ament

inconsistente, sunt un posibil început în acest domeniu unde Germania este 
rdare teoretic cupare 

05.19
apoi, în 19.06.2020, Gesetz über die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der 
Seeschiffahrt (Seeaufgabengesetz - SeeAufgG) - Legea privind sarcinile Federa iei 
în domeniul transportului maritim impor

la
adresa siguran ilit ii transportului, pre

i a 208

itor nale a ambarca iunilor, pentru a 
prev otriva efectelor 

209

 minim 
terul adecvat i andantului 

scuri

205 Ibidem, p. 8 
206 Ibidem, p. 20 
207 Ibidem, p. 26 
208 *** Gesetz über die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der Seeschiffahrt 
(Seeaufgabengesetz – SeeAufgG, 24.05.1965, art.1 al. (2) 
209 Ibidem, art. 4 
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acestui articol fiind extrem de importante, mai ales în partea chipaj
comandantul navelor.210

 Tot în cadrul articolului 1 g  alte prevederi foarte importante privind 
a sistemelor de 

salvgardare necesare pentru prevenirea pericolelor externe pentru s
transportului maritim, în special în sensul capitolelor XI- -

141 formitate cu Legea din 22 decembrie 
2003 (BGBl. 2003 II p. 2018)211, inclusiv definirea caracterului a

transportului maritim 
certif nsulta 212

 Articolul 7, vin
 i

numai în  care r ele de 
de introducere pe pia 213

pri
siguran rincipalele prevederi în acest sens enumerându-le mai sus, 
dar, pe parcurs, vom mai reveni la prevederile acestei legi. 

 în februarie 2004, 
Der Rat von Sachverständigen für Umweltfragen (SRU) - Consiliul exper ilor în 
domeniul mediului, a publicat o lucrare de excep ie, Meeresumweltschutz für Nord 
und- Ostsee – Sondergutachten (Protec ia mediului marin pentru Marea Nordului
i Marea Baltic - rapoarte speciale), dedicat pisciculturii, dar cu 

r c

 Pentru demersul nostru, foarte important este capitolul 
de prot Handlungsbedarf und 

Maßnahmen zum Schutz von Nord- und Ostsee (M rii Nordului i a M rii Baltice),

uman  î vitatea de transport maritim, 
m il rii personalului 
implicat în transportul maritim.214

210 Ibidem, art. 6 
211 German Bundesgesetzblatt (BGBl)  Monitorul Federal (Similar Monitorului Oficial din 
România)  
212 *** Gesetz über die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der Seeschiffahrt 
(Seeaufgabengesetz – SeeAufgG), 24.05.1965, art.1, al. 13 
213 Ibidem, art. 7, al. (1) 
214 *** Geschäftsstelle des Rates von Sachverständigen für Umweltfragen, 
Meeresumweltschutz für Nord und- Ostsee – Sondergutachten, Berlin, Februar 2004, pp. 
117-206 
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document de 
are i o serie consistent  de 

D

con e valoare. Poate, ri în 
 fiin

cil 
de pa
 În vederea alinierii la prevederile iunii Europene privitoare 
la securitatea navelor, în anul 1998, Germa Schiffssicherheitsgesetz –
Legea privind securitatea navelor in articolul 

 (BGBl. I p. 412). Practic, legea se 
 de a

tate a statelor 
ste faptul se od expres faptul 

avelo 215

 O  e  unde se a  c :
 cazul  în 

j
la bord care au o importan usiv 
prote  mediului pe mare s
unui naufrag

216.
 De asemenea, foarte import e
persoanele care curita

 nu r
on

europene.  
ntru securitatea aritim Gesetz 

zur Verbesserung der Sicherheit der Seefahrt durch die Untersuchung von 
Seeunfällen und anderen Vorkommnissen (SUG) - Legea privind îmbun t irea 
siguran ei maritime prin investigarea accidentelor maritime i a altor incidente, 
care este o le la am
nelipsindu-
investigarea accidentelo
maritime.  

roblem
accidentelor în care sunt implicate nave militare, în acest sens specificându-

nt adecvat între Ministerul Federal al Transporturilor 

215 *** Schiffssicherheitsgesetz vom 9. September 1998 (BGBl. I S. 2860), das zuletzt durch 
Artikel 1 der Verordnung vom 3. März 2020 (BGBl. I S. 412) geändert worden ist, § 2 
Weitere Begriffsbestimmungen und Ausnahmen vom Anwendungsbereich, al. 2, pct. 6 
216 Ibidem, §6 Ergänzende Pflichten, art. 3 
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i Infrastructuri Minist
ciden

217. Ade
aspect, lucrurile sunt destul de neclare în cazu

 O a p
in

nivel t prin niul d
combinarea rezultatelor dife

guitate, Oficiul Fede
218 Aici, probabil, se înscr ele în 

militare. 
 Foarte important este f

gr
grave.219 De asemenea, se fac referiri la norme privind 
legate de transportul maritim220 i asupra normelor europene221

ile germane din domeniu. 
-zise, se fac trimiteri la modul cum 

e odul concret de 
Bundesstelle für 

Seeunfalluntersuchung (BSU) - Oficiul Federal pentru Investigarea Accidentelor 
Maritime, modul cum se cooper
securitate 
privind efe
persoane ce participa la investigare  etc.), 
întocmirea r

 (acestea putând fi emis
ele adresându-se organismelor pe care le p

u uno
e în care se poate relua Camera de 

Examinare e al acesteia, reguli generale privind prelucrarea 
, res

ge
dosarelor, publicarea de statistici anuale (navele implicate de statul de pavilion, 

rului, tipul de avarie a navei, natura 

217 *** Gesetz zur Verbesserung der Sicherheit der Seefahrt durch die Untersuchung von 
Seeunfällen und anderen Vorkommnissen (Seesicherheits-Untersuchungs-Gesetz - SUG),
se  1  Anwendungsbereich, art.1 Zielsetzung und Geltungsbereich des Gesetzes, 
pct.4, 16.06.2002,  la 1 martie 2012 (BGBl. I p. 390) ultima modificare datând 
din 20 noiembrie 2019 (BGBl. I p. 1626) 
218 ***Ibidem

***Ibidem 1, art. 1a
***Ibidem, 2
***Ibidem, Se 3
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urilor 
caz; nu ane de la 

au de
 locul accidentului, 

dat special faza oper ra 
acc 222,
 De asemenea Die Seeamter –
Birourile Maritime223,  opri, deoarece vom reveni asupra 
acestui subiect, deoarece este foarte important î
investigare a accidentelor maritime. 

caracter 
i re, 

mergând pâ  la suspendarea brevetului sau atestatului (certificatului) de exercitare 
a profesiei pe un termen care poate ajunge la 30 de luni. În mod normal, o astfel de 

la eze
serviciul la ii de 
alcoolice sau de a 224

unie 2002, pentru alinierea la 
ia  maritime din Germania a fost 

complet - egat

nu fac schimb de date: Bundesstelle für Seeunfalluntersuchung 
(BSU) - Oficiul Federal pentru Investigarea Accidentelor Maritime (BSU), care are 
sc

Die Seeamter – Birourile Maritime, care stabilesc vi
 pot lu spenda

luni sau
i 4 din Gesetz zur Verbesserung der Sicherheit der 

Seefahrt durch die Untersuchung von Seeunfällen und anderen Vorkommnissen 
(SUG) - Legea privind îmbun t irea siguran ei maritime prin investigarea 
accidentelor maritime i a altor incidente in
Wasserstraßen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes - Administra ia Federal  a 
C ilor Navigabile i a Transportului Maritim

are sunt formate în Hamburg, Kiel, Rostock, 
225.

222 *** Gesetz zur Verbesserung der Sicherheit der Seefahrt durch die Untersuchung von 
Seeunfällen und anderen Vorkommnissen (Seesicherheits-Untersuchungs-Gesetz - SUG),

ea 3, 16.06.2002, modificat  2012 (BGBl. I p. 390) ultima modificare 
datând din 20 noiembrie 2019 (BGBl. I p. 1626) 
223 Ibidem unea 
224 Ibidem , art. 50 
225 https://www.gdws.wsv.bund.de/DE/schifffahrt/01_seeschifffahrt/seeamt/seeamt-
node.html 
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ful unui Birou Maritim (Die Seeamter), este obligatoriu sa 
formi

(Deutschen Richtergesetz), iar  maritime 
e nave  aib

n caz
226

te 
te multe opinii, în acest sens, în râ

în domeniu, inclusiv din Germania. 
 Revenin
notabil

ârea guvernului feder i a landurilor costiere (Bremen, 
Hamburg, Mecklenburg-Vorpommern, -Holstein), a 
Das Maritime Sicherheitszentrum-MSZ (Centrul de Securitate Maritim ), a

Gemeinsamen Lagezentrum See (GLZ-See) - Centrul comun de 
situa ii See (GLZ-See) - -a început activitatea la 1 ianuarie 2007, prin activitatea 

Poli iei Federale (Bundespolizei), Autoritatea Vamal  (Zoll), Institutul 
Federal pentru Agricultur i Alimenta ie (Bundesanstalt für Landwirtschaft und 
Ernährung),  Administra ia Federal  a C ilor Navigabile i a Transportului 
Maritim (Wasserstraßen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes), Poli ia pentru 
Protec ia Apelor (Wasserschutzpolizeien)
Comandamentul Central pentru Urgen e Maritime (Havariekommando)

For ele Navale Germane (Deutsche Marine).
Germania are o serie de acorduri 

bilateral 227:
 - cu Danemarc  Jos (Planul DENGERNETH la Marea 
Nordului); 
 - uedia (planul SWEDENGER); 
 - cu Polonia (acord administrativ pentru Golful Pomeranian); 
 - Acord privind contrabanda, 
 - Acorduri regio bregionale privind supravegherea 
accesul la datele din satelit 
 În anul 2011, Bundesministerium für Verkehr, Bau und Stadtentwicklung 
(Ministerul Federal al Transporturilor, Construc iilor i Dezvolt rii Urbane),

 Entwicklungsplan Meer im Rahmen einer integrierten 

226 Gesetz zur Verbesserung der Sicherheit der Seefahrt durch die Untersuchung von 
Seeunfällen und anderen Vorkommnissen (Seesicherheits-Untersuchungs-Gesetz - SUG),

 4  Normvollzug gegenüber einzelnen an Bord verantwortlichen Personen im 
Verwaltungsverfahren 1, Grundsätze, Vorprüfung art.1 Zielsetzung und 
Geltungsbereich des Gesetzes, art.44, al.3 Bl. 
I p. 390) ultima modificare datând din 20 noiembrie 2019 (BGBl. I p. 1626)  
227https://www.havariekommando.de/DE/wir-ueber-uns/schadstoff-und-
schiffsunfallsbekaempfung-see/schadstoff-und-schiffsunfallsbekaempfung-see-node.html 
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deutschen Meerespolitik (Planul de ac iune Marea, ca parte a unei politici 
maritime germane integrate).

mele referiri oficiale privitoare la s
e ale acestui plan (Fig. 106). 

Fig. 106 ermane integrate 
: Entwicklungsplan Meer im Rahmen einer integrierten deutschen Meerespolitik,   

Bundesministerium für Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,  Berlin, 17 Juni 2011, pp. 14, 16, 27-28, 37 

conform acestui plan, Bundesministerium für Verkehr und digitale Infrastruktur 
(Ministerul Federal al Transporturilor i Infrastructurii Digitale)- BMVBS.
 Acest document este, în mo

ercare de 
transpunere a acestora în politic t decât o 
aliniere a politicii germane în domeniu. Prin modul de 
din figura de mai sus, securita ar

e, în 
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fapt, o componen  a complexului pe care noi îl definim ca fiind securitatea 

iuni planificate 
în cadrul primei di incipale ale planului, 
Gesetzgebungsmaßnahmen, EU-Rechtssetzungsmaßnahmen, Interna-tionale 
Abkommen (M suri legislative, m suri legislative ale UE, acorduri interna ionale),

secvente 1.28 Maritime Sicherheit und Seeraumüberwachung 
(Siguran a maritim i supravegherea maritim ),  în 

Cadrul Ministerului 
Federal al Transporturilor, Construc iilor i Dezvolt rii Urbane sunt stabilite 

n e: Centrul de Siguran  Maritim , Controlul Accidentelor 
de Poluare, Conceptul de Remorcare de Urgen , Dan  (spa iu) de urgen . La 1 
ianuarie 2007, Centrul Comun de Localizare „See” (GLZ-See) din Cu -a 
început activitatea. Acest lucru a atins o etap
Maritime Sicherheitszentrum (Centrul de Securitate Maritim ) - MSZ
GLZ-See (Gemeinsame Lagezentrum See) - Centrul Comun de Localizare este 
nucleul ope onal al Maritime Sicherheitszentrum (Centrul de Securitate 
Maritim ) – MSZ.”228

-a patra 
iune, Gremien (Organisme- Structuri), ca a 

acesteia, denumit  Im Rahmen der maritimen Sicherheit (În contextul securit ii
maritime) Ressortarbeitskreis 
"Maritime Sicherheit" (Grupul de lucru Securitatea Maritim ) i Bund-Länder-
Ausschuss zur Schadstoffunfallbekämpfung (Comitetul Federal de Stat pentru 
Prevenirea Accidentelor Poluante).
 S onform 
documentului original.  
Grupul de lucru <Siguran a Maritim > (Der Ressortarbeitskreis <Maritime 

Sicherheit>) este un forum regulat pentru o coordonare interdeparta
diferitelor ini
Republicii Federale Germania face es
landurilor, care sunt responsabile în temeiul Legii Fundamentale  un 
efort comun pentru a asigura securitatea în mediul maritim. În acest scop, toate 
în Grupului de Lucru pentru 
Securitatea Maritim 229

 A doua referire este la poluarea ma ste atâ  încât nu 
este cazul s  ne oprim asupra ei. 

228 *** Entwicklungsplan Meer im Rahmen einer integrierten deutschen Meerespolitik,
Bundesministerium für Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,  Berlin, 17 Juni 2011, pp. 27-
28 
229 Ibidem, p. 37 
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Verordnung über die Sicherung 
der Seefahrt230 - Regulamentul privind siguran a maritim , deoarece are câteva 
prevederi interesante, începând cu cea din § 1 Anwendungsbereich (Sec iunea 1 –
Domeniul de Aplicare)

231 (§ 2 Hilfeleistung in Seenotfällen - Asisten  în
situa ii de urgen  maritim ) se fac preci d modul în care comandantul 
unei nave (echivalen e

comand u int nu poat ,
semne

necesare, î
e.  

3,4 i 5 au fost anulate, iar celelalte sec iuni 
- -  coliziuni- unde sunt 

 în 
r implicate; 

- Sec iunea 7 - Notificarea anumitor evenimente importante pentru 

trebuie furnizate despre orice eveniment important privitor la 
securitatea m re (în special 
comandan ii de nave) sunt martori; 

-  7a 
netice, 

referitoare la evenimentele de sigu
acestora; 

ne 7b m  în evenimentul produs, 

importante. Una -se 
prezentului regulament, un accident ma ziune a 

navei, un incident nautic sau un alt eveniment la bordul sau în afara bordului unei 

232 eea c o epa : o nav
; 2. orice parte a unei nave scufundate sau irecuperabile, inclusiv orice obiect 

de la bordul navei; 3. toate obie
 pe mare; 4. o nav re sau este 

n
ea 7c –  Generaldirektion Wasserstraßen und 

Schifffahrt (Direc ia General C i Navigabile i Transport Maritim) poate dispune 
ca prietarul înregistrat al unei nave care ar

230 Acest regulam 27.07.
prin Bl. I p. 1474) 
231 *** Verordnung über die Sicherung der Seefahrt, Bundesministerium für Verkehr im 
Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Justiz, 
232 Ibidem )
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 de statul 
l epava 

prezi un 233 .
nea 8 

regu IMO egulile de raportare stabilite de 

 Se ref e sigur ntru tranzitarea 
canalului Panama; 

 navlositorul sau 
mandantul 

navei, care este singurul responsabil de securitatea acesteia; 
 Se  este rezerva
regulamentului. 

imul capitol, este strâns 
sec r
marin
 Cam atât despre securitatea ma  german, 
se concentreaz pe probleme economice 
 Un document impo Jahresbericht 
Fakten und Zahlen zur maritimen Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland ( 
Raport Anual Fapte i Cifre privind Situa ia Maritim  a Republicii Federale 
Germania) elaborat Marinekommando (Comandamentul Naval)
printre alte probleme, chiar la capi ime, 
fiind singurul document cu o abordare ma
securitate aptul c ol al unui astfel de important document 

ut, 

maritim  este, în acest moment, cea mai import i

 Structurat pe opt subcapitole (Fig. 107), capitolul privind securitatea 
primul 

subcapitol din raportul pe anul 2018, Maritime Konflikte / Spannungsgebiete 
(Conflicte Maritime / Zone de Tensiune), este înlocuit cu Weltweit sicherer 
Seehandel (Comer ul maritim sigur la nivel mondial).
 În primul subcapitol, Weltweit sicherer Seehandel (Comer ul maritim sigur 
la nivel mondial), se face o trec

de 500 miliarde de euro, efectuat de aproximativ 400 de companii maritime 

233 Ibidem c
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germane, însumând 2790 de nave, cu o putere econ
euro.234

Fig. 107 Structura capitolu Jahresbericht Fakten und Zahlen zur 
maritimen Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland ( Raport anual Fapte i cifre
privind situa ia maritim  a Republicii Federale Germania)
Sursa : Marinekommando Jahresbericht 2018 Fakten und Zahlen zur maritimen Abhängigkeit der 
Bundesrepublik Deutschland, pp.6-80, Marinekommando Jahresbericht 2019 Fakten und Zahlen zur maritimen 
Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland, pp.6-82, Marinekommando Jahresbericht 2020 Fakten und Zahlen 
zur maritimen Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland, pp.6-84, Marinekommando 

e anuale nu fac d atele 
ICC IMB (International Chamber Of Commerce, International 

Maritime Bureau) – Camera Interna ional  de Comer , Biroul Maritim 
Interna ional

subcapitolul dedicat Maritime Flüchtlingsbewegungen 
(Mi c rile de migra iune pe mare ale refugia ilor), nu aduce nimic nou, reiterând 
date statistice cunos

lor, fiind în locul 5 în lume în acest sens.235

concluzie, propunere ci doar o prezentare stat c, filosofia este 
in pr

orul capitol, Schiffsverluste (Pierderi de nave) de fap
-au redus semnificati

*** Marinekommando Jahresbericht 2019 Fakten und Zahlen zur maritimen 
Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland, Marinekommando, 2019, p. 8
235 *** Marinekommando Jahresbericht 2020 Fakten und Zahlen zur maritimen 
Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland, Marinekommando, 6 nov.2020, p. 22 
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periculoase pentru n 236

celelalte subcapitole, predomin stice preluate din diferite surse.  
 În subcapitolul Flaggen-und Hafenstaatkontrollen (Controlul statului 
pavilionului i Controlul statului portului), în elelalte 

insistându-se, în mod nejustifica
echipajele navelor nu res
stat , având de-a face cu minciunile 

-se o propunere stanahovist i anu plifice 
controalele pe timp de noapt  în week-end.237Ciudat mod de abordare. Oricum se 
face o constatar in anul 1982, 
privitor la con ificativ 
d nstatate. 

1982 Paris Memorandum of Understanding on Port State 
Control (Memorandumul de În elegere privind Controlul Statului Portului, Paris 
1982) ,238 semnat la Paris, pe 26 ianuarie 1982, de 27 de state europene, la care se 
ada b prin care statele 

. Acest control, practic este 
o a ont ctor 
pozitiv suplimentar pentru sec
 A selea subcapitol, Maritimes Sicherheitsmanagement der 
Bundesrepublik Deutschland (Managementul Securit ii Maritime în Republica 
Federal  German ) Das Maritime Sicherheitszentrum 
(MSZ) - Centrul de Securitate Maritim GLZ-See (Gemeinsame Lagezentrum 
See)- Centrul Comun de Localizare239, pe care nu le vom mai relua, deoarece le-am 
prezent t, mai sus. 

 despre sistemul MATIS (Maritime 
Awareness Tactical Information System) – Sistemul Maritim Tactic de Informa ii
privind Cunoa terea Situa iei), dezvoltat de Navielektro240, din 

o imagine un tiple care contribuie 
la r  maritime mult mai performante. Practic, 

Marinei Germane la activitatea comun
cadrul Das Maritime Sicherheitszentrum (MSZ) - Centrul de Securitate Maritim .
Ar fi i  sist

într-un subiect col

236 *** Marinekommando Jahresbericht 2019 Fakten und Zahlen zur maritimen 
Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland, Marinekommando, 2019, p. 28 
237 Ibidem, p. 35 
238 cil.nus.edu.sg/wp-content/uploads/formidable/18/1982-Paris-Memorandum-of-
Understanding-on-Port-State-Control.pdf 
239 *** Marinekommando Jahresbericht 2020 Fakten und Zahlen zur maritimen 
Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland, Marinekommando, 6 nov.2020, pp. 42-44 
240 https://www.navielektro.fi/matis.html 
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 De asemenea, tot în acest subcapitol se fac referiri la Havariekommando 
(Comandamentul pentru Situa ii de Urgen ), care are ca 

a Nordului. 
 Acest comandament Fig. 108)

 relevante despre in e
sigur

vom prezenta câteva aspecte legate de acestea, din necesitatea de a cunoa te mai 
bine sistemu iei, bineîn eles fol
alte ordat problemele referitoare la Das 
Maritime Sicherheitszentrum (MSZ) - Centrul de Securitate Maritim
subordon GLZ-See (Gemeinsame Lagezentrum See)-Centrul Comun de 
Localizare, Havariekommando (Comandamentul pentru Situa ii de Urgen ) nu 

espre activitatea ac

Fig. 108 trului German pentr
r: https://www.havariekommando.de/EN/home/home-node.html 

 Die Wasserstraßen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
Administra ia Federal  a C ilor Navigabile i a Transportului Maritim, este o 

Bundesministeriums für Verkehr und digitale Infrastruktur 
(Ministerul Federal al Transporturilor i Infrastructurii Digitale), care are ca 
sarcini  î ea, exploa în
responsabilitatea sa fiind 23.000 km2
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navigabile interioare.241 În cadrul acestei 
Generaldirektion Wasserstraßen und Schifffahrt (GDWS)-Direc ia General  C i
Navigabile i Transport Maritim, din  Bundesministeriums für Verkehr und digitale 
Infrastruktur (Ministerul Federal al Transporturilor i Infrastructurii Digitale),
di nera care are sediu la Bonn, prin reunirea 
structurilor regionale într-o sing

i, printre altele, se ocu
pilotaj, inter baterea pol în 
caz de accidente suferite de persoane, lupta contra incendiilor, monitorizarea 

242

Bundespolizei See (BPol See) – Poli ia 
Federal  Maritim , este res Germaniei, 

a Germaniei.243Are ca misiune pri nterzicerea 
e peste frontiera m aniei. De asemenea, ea 

monitorize
latoului continental al Germaniei.244

Poli ia Federal  Maritim a Bundespolizei (Poli ia Federal )
or co Fig 

109 Wasser-und Schifffahrtsverwaltung (Administra ia Apelor i a  
Transportului Maritim), Fischereischutz (Protec ia Pescuitului) i Vama (Der 
Zoll). 
 Ea face parte din structura Bundespolizeidirektion Bad Bramstedt (Direc ia 
Federal  de Poli ie Bad Bramstedt), care este una dint

maritim .245

Bundespolizei (Poli ia Federal ) este aceea de a 
autoriza firmele de securitate, iar în domeniul maritim acea
Bundespolizeidirektion Bad Bramstedt (Direc ia Federal  de Poli ie Bad 
Bramstedt), tocmai pentru  aceasta are compone
Bundespolizei See (BPol See) – Poli ia Federal  Maritim .246

241https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/WS/wasserstrassen-und-
schifffahrtsverwaltung-des-bundes.html 
242https://www.gdws.wsv.bund.de/DE/schifffahrt/01_seeschifffahrt/notfallschlepper-und-
havariebekaempfung/ 
notfallschlepper-und-havariebekaempfung-node.html 
243 *** Marinekommando Jahresbericht 2019 Fakten und Zahlen zur maritimen 
Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland, Marinekommando, 2019, p. 48 
244 https://www.bundespolizei.de/Web/DE/05Die-
Bundespolizei/03Organisation/02Direktionen/BadBramstedt/ 
      See/see_node.html 
245 https://www.veko-online.de/54-archiv/ausgabe-1-13/168-titel-die-bundespolizei-
see.html 
246 Ibidem
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Fig. 109 Bundespolizei See (BPol See) – Poli ia Federal  Maritim ,
   în Ma

Sursa: https://www.bundespolizei.de/Web/DE/05Die-Bundespolizei/03Organisation/02Direktionen/ 
           BadBramstedt/See/Zustaendigkeiten/zustaendigkeiten_anmod.html?nn=6780722 

  Sarc nale din Marea Nordului 
Cuxhaven,

Neustadt in Holstein Warnemünde. Inspectoratele constau dintr-un grup de 
conducere i opt echipaje. Fiecare a i aceste nave 

 sunt sprijinite din aer de elicoptere marit
iei Federale (Bundespolizei-Fliegerstaffel) din Fuhlendorf. 247

 O Bundespolizei See (BPol See) – Poli ia Federal
Maritim , este Die Maritimen Ermittlungs - und Fahndungsgruppe (MEFG) –
Grupul de Descoperire i Investigare a Incidentelor Maritime, care cerceteaz
incidentele produse în afara apelor teritoriale a navelor sub pavilion german.  

Wasserschutzpolizeien der Küstenländer 
– Poli ia de Protec ie a Apelor Costiere i Porturilor, care are o serie de atrib
specifice (Fig. 110) în zona r  pe apele interioare,  
subordonându-

activitatea.  
 Bundesamt für Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) – Oficiul Federal 
de Naviga ie Maritim i Hidrografie,

247 Torsten Tamm, Bundespolizei See: 50 Jahremaritime Sicherheit an den deutschen 
Seegrenzen, Bundespolizei kompakt, Zeitschrift der Bundespolizei, 4/2014, p.8 
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 Deoarece misiunile sale sunt e profil din 
omânia, nu vom insista asupra acestui aspect. Vom 

printre -shore, care 
constituie 
 Are în dotare cinci nave care pot executa misiuni de ce

izare a epavelor supraveghere.248

Fig. 110 Wasserschutzpolizeien der Küstenländer – Poli ia de Protec ie a 
Apelor Costiere i Porturilor

Sursa : http://www.msz-cuxhaven.de/DE/GLZSee/Partner/WSP/WSP_node.html 
                   

 faptul niu, 
cel mai important este Gesetz über die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der 
Seeschiffahrt (Seeaufgabengesetz - SeeAufgG) - Legea privind sarcinile Federa iei 
în domeniul transportului maritim, unde sunt sp
hidrografice avute în vedere : serviciul de supraveg
punct d  meteorologic); serviciul de avertizare a mareelor, a 

rviciul de informare asupra 
etismului; elabo publicarea graficelor nautice oficiale 

publi elor de avertizare 
ritate.249

inând cont de accentul pe care Germania îl pune asupra aspectelor 
economico-financiare ale act Autoritatea Vamal  –
Der Zoll, care are 

248 https://www.bsh.de/DE/Das_BSH/BSH-Schiffe/bsh-schiffe_node.html 
249 *** Gesetz über die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der Seeschiffahrt 
(Seeaufgabengesetz – SeeAufgG), 24.05.1965, art.5, al. (1), (2) art. 9f, al. (2) 
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organizate, a migra iei ilegale, a muncii la n
privind pescuitul, d nfra ilor de mediu, are un rol foarte important. 

est
r de securitate 

parcurg un program special de 
preg rul Maritimes Schulungs- und Trainingszentrum (MaST) – Centrul 
de Instruire i Antrenament in 
Bundespolizei See (BPol See) – Poli ia Federal  Maritim aportul 
Deutsche Marine (Marina Federal ) curit

Das Maritime Sicherheitszentrum (MSZ) - Centrul de Securitate 
Maritim .250Practic, vama are în dotar

acti ilor în domeniul maritim, dintre care d
catamaran251.

r
ce-i drept, sunt: 

1. Die Bundesanstalt für Landwirtschaft und Ernährung (BLE) –
Institutul Federal pentru Agricultur i Alimenta ie, în numele Bundesministeriums 
für Landwirtschaft und Ernährung (BMEL) – Ministerului Federal al Agriculturii 
i Alimenta iei,  în problemele privind pescuitul. Are în dotare trei nave pentru 

rei nave de cercetare în domeniul pescuitului. Aceste nave 
-spita 252

2. Die Bundesstelle für Seeunfalluntersuchung (BSU) - Oficiul 
Federal pentru Investigarea Accidentelor Maritime  12 anga ,
este o inst ie foarte important n baza Gesetz zur 
Verbesserung der Sicherheit der Seefahrt durch die Untersuchung von Seeunfällen 
und anderen Vorkommnissen (SUG) - Legea privind îmbun t irea siguran ei
maritime i investigarea accidentelor maritime (SUG)253, este responsabil pentru 
investigarea accidentelor maritime în care sunt implicate navele, indiferent de 

ea pe baza legilor prezentate mai sus,  care 
i sigura mari care se a Verordnung über 

die Sicherung der Seefahrt – Regulamentul privind siguran a maritim .
 Scopul unei anchete privind accidentele maritime este o preze  o 

preveni accidentele viitoare, 
practic, lipsind e

250 Daniel Papenfuß, Abaufs Wasser, ZOLL AKTUELL 4/17, 17 mai 2017, p. 10 
251 *** Marinekommando Jahresbericht 2020 Fakten und Zahlen zur maritimen 
Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland, Marinekommando, 6 nov.2020, p. 56 
252 https://www.ble.de/EN/BLE/Tasks/tasks_node.html 
253 *** Gesetz zur Verbesserung der Sicherheit der Seefahrt durch die Untersuchung von 
Seeunfällen und anderen Vorkommnissen (SUG), Abschnitt 3,  Unterabschnitt 2, § 12 
Bundesstelle für Seeunfalluntersuchung, 1. März 2012, (BGBl. I S. 390),  Berlin 
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 Pe site-ul u
 pe cele mai im  cum sunt 

a) rimirea unui raport de accident, directorul BSU, sau în 
ctulu i a 

 accidentului la o e
cizi  în toate celelalte aspecte ale anchetei, 

iuni.  de 
ul la locul accidentului, 

c a martorilor  implicarea ex lor. 
254

b) e BSU
singure sau în cooperare cu alte state, se încheie de obicei cu publicarea unui raport 
de inv rimit organismelor sau 
persoanelor interesate cu posibilitatea de a face o
un termen legal. Sco ncluse în 
raportul final în fina i es i
rapoartelor ntifi 255

c) rin lege 
e care le emite. În acest scop, destinatarii 

 dup peri nabi  timp, de obic
e vor plicare a 

acestea. Cu toate acestea, 
ni sunt modelate de filosofia unui 

parteneriat modern în materie de se
ace 256

 activitate în care sunt enumerate, în 
rezumat, accidentele maritime investigate.257

3. Die Seeamter – Birourile Maritime. A a cum am precizat mai sus, 
nformitate cu ce este postat pe 

site-ul oficial al  der Wasserstraßen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes - 
Administra ia C ilor Navigabile i a Transportului Maritim a Guvernului Federal,
referitoare la Die Seeamter – Birourile Maritime rilor maritime se 

 4 din Gesetz zur Verbesserung der 
Sicherheit der Seefahrt durch die Untersuchung von Seeunfällen und anderen 
Vorkommnissen (SUG) - Legea privind îmbun t irea siguran ei maritime i
investigarea accidentelor maritime (SUG) eplinit
conducerea der Wasserstraßen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes - 

254 https://www.bsu-bund.de/DE/dieBSU/BSUheute/BSUheute_node.html
255 Idem
256 Idem
257 https://www.bsu-bund.de/DE/Publikationen/Unfallberichte/Unfallberichte_node.html 
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Administra ia C ilor Navigabile i a Transportului Maritim a Guvernului Federal,

denumirea uz entru birourile maritime  n.n), care sunt formate în Hamburg, 
Kiel, Rostock, Bremerhaven Emden. Acestea sunt birouri independente din punct 
de vedere juridic în sensul Legii privind procedura administrativ , care sunt 
convocate numai în cazul în care Generaldirektion Wasserstraßen und Schifffahrt 
(GDWS) - Direc ia General C i Navigabile i Transport Maritim depune o cerere 
la oficiile m 258

 Germania au o 
peste 100 de ani (1878), îndeplinind  foarte mult ti i sarcinile noii structuri Die
Bundesstelle für Seeunfalluntersuchung (BSU) - Oficiul Federal pentru 
Investigarea Accidentelor Maritime.
 4. Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbrüchiger (DGzRS) – die 
Seenotretter – Societatea German  de salvare a naufragia ilor – salvatorii 
maritimi, are 1.000 de salvatori marit 259 , cu 
20 de  între 7- 46 metri260

care, c faptului oper pe care le 
întreprind s eleaz
 Al VI-lea subcapitol, din capitolul referitor la securitatea marit
raportul anual al Marinekommando Comandamentul Marinei, este dedicat unei 
probleme no  de mare actualitate Maritime Digitalisierung (Digitalizarea în 
domeniul maritim).
 Paragraful intitulat Cyberrisiken und -sicherheiten haben große Bedeutung 
für die Schifffahrt - Riscurile cibernetice i securitatea sunt de mare importan
pentru transportul maritim, adu inedite, int
va fi deservit de sistemel e pilotaj 
actua  50% din cheltuielile 
pentru o ile de transport sunt stabilite 
porturi fiind printre cele mai costisitoare cheltuieli.261

 Verein Hanseatischer Transportversicherer (VHT) - Asocia ia 
Asigur torilor de Transport Hanseatic i Bundesamt für Sicherheit in der 
Informationstechnik (BSI) - Biroul federal pentru securitatea în tehnologia 
informa iei -numitele profiluri de 

avale ale companiilor de 
transport maritim. 
 Ace le mi
arma în mod e atacuri 
cibernetice. Sprijinul central pentru punerea în aplicare în exploatare ar treb

258 https://www.gdws.wsv.bund.de/DE/schifffahrt/01_seeschifffahrt/seeamt/seeamt-
node.html 
259 https://www.seenotretter.de/wer-wir-sind/teams-stationen/ 
260 *** Marinekommando Jahresbericht 2019 Fakten und Zahlen zur maritimen 
Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland, Marinekommando, 2019, p. 70 
261 Ibidem, p. 74 
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serveas ept baz u gestionarea procesului d
262.

 Dezbaterile largi pe r
 gig i economici inter , au condus spre o concluzie foarte impo

de trans 263 Lucru foarte 
logic adev . De asemenea concluzia  din 

nice de securitate IT, dar 
vat ceri e securitate 264

acest lucru nu este valabil numai  ci în aproap rile, deoarece 
colaborarea 

iile de viitor, care concur
naval au în vede tul n viitor, navele vor opera în mod autono

nitorizate pe uscat dintr-
 Acest lucru este destinat 

sigura . Se preconi primele nave autopropulsate vor fi lansate în in 
265 e realizat. 

i o prezentare destul de am
sate , GALILEO (despre care am mai 

prezentat  mare
de sistemele GPS (SUA) GLONASS (Rusia), care sunt sisteme exclusiv militare, 
dar fol
 Digitalizarea trebuie ie cât mai comple stf
Nationales Hafenkonzept für die See- und Binnenhäfen 2015 - Conceptul de port 
na ional pentru porturile maritime i interioare 2015 orturile tre

-uri de d 266

 Aceas a n acest s apitolul 

pentru progresul economic din domeniul marit
securitate. Aceasta confi  ce afirmam la începutul analizei dedicate Germaniei, 
când

ate de securitate. Ne refer
numai la domeniul maritim. 
 Ultimul subcapitol din acest capi me
Deutsche Marine – Marina Militar  German , este mai mult o prezentare a 

262 Ibidem, p. 75 
263 Idem
264 Ibidem, p. 76 
265 Ibidem, p. 77 
266 *** Nationales Hafenkonzept für die See- und Binnenhäfen 2015, Die Bundesregierung, 
Bundesministerium  für Verkehr und digitale Infrastruktur, Berlin, 2015, p. 76 
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, a misiunilor îndeplinite 
germane de folosire a acestei categorii de f blemele de securitate m

intre Deutsche Marine  prin 
descrierea misiunilor executate în cadrul unor gr vale al

rina s-a dovedit a fi un puternic 
instrument al politicii externe i d 267

 Aici ne vom opri cu analiza pro
prezentat o imagine edificatoare asupra a ceea ce se 

n acest domeniu în una dintre le puternice economic. 
  Mai departe, în 

itime pentru statele din zo ,
inclusiv Rusia. 

 IV. 12 Scurte concluzii 

1. Problema secu aritime a devenit o pro
pentru to  Oceanul Planetar, abordarea fiind ge  de 
necesitate, în princip  abordarea tot mai accentua

a inte ionale i  regionale;  
2. Ten rm r, ab

 lan i regionale, este 
sens progresiv, mai ales în ceea ce  mult 
în ceea ce  definiri le unor elemente specifice 
maritime

inirea pericole ;
3. De i majoritatea care fac parte din organi

puternice, cum ar fi Organiza ia Maritim  Interna ional  (IMO) i care sunt bine 
borate, au structuri 

corespondente, acestea au subordo auto ferite sau ecvent, au o 
ierarhie priorit . Aceasta s-
zici tu, da , ceea ce nu este deloc productiv;

4. Cu eea ce prive te 
securitatea mariti  exis ca reper 

( IMO) care a stabilit c
lege care domin  privind Oceanul Planetar (Conven ia ONU asupra 
Dreptului M rii – Conven ia de la Montego Bay) care, practic, aduce la 

267 *** Marinekommando Jahresbericht 2019 Fakten und Zahlen zur maritimen 
Abhängigkeit der Bundesrepublik Deutschland, Marinekommando, 2019, p. 101 
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aritim, unde, , se 
 securitatea mar

5. Se observ  o p aritime i,
cu toate acestea, le prezentate mai sus  în general toate celelalte  au 
creat structuri guvernamentale i acte no i

ia inter stan ial, în ceea 
ce priv  structurile proprii din domeniu, mai ales ce


